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ROMANIA, CAMPI()ANA ACCIDENTELOR

i T

RUTIERE DIN EUROPA

200.000 de accidente rutiere au avut loc in Romania, in ultimii 10 ani. In medie, cinci oameni
mor zilnic pe soselele din tara noastra, prima din UE la numarul de morti pe cap de locuitor, in

accidente rutiere.

Unde se moare mai des
Judetele cu cele mai multe accidente
mortale din Roméania sunt Suceava,
Constanta, Bacau, Dol;j si Prahova.

La polul opus se afla Covasna,
Tulcea, Alba, Harghita si Salaj,
conform informatiilor colectate de la
inspectoratele de politie din intreaga
tara.

Desi numarul de accidente grave din
tara aproape s-a injumatatit in ultimul
deceniu, numarul mortilor a scazut cu
doar 12%, iar Romania ramane tara
cu cele mai multe morti pe sosele

din Uniunea Europeana, raportat la
populatie — peste 18.000 de decese in
zece ani.

Tn contextul unor rapoarte oficiale care
pun Romania in varful listei europene
a mortilor cauzate de accidente rutiere
si a tragediei recente din statiunea 2
Mai din Constanta, unde doi tineri au
fost ucisi de catre un sofer de 19 ani
care consumase droguri inainte de a se
urca la volan, o noua dezbatere despre
siguranta drumurilor din Romania
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a inceput in randul publicului, al
politicienilor si al societatii civile.
Romaéania nu are doar una dintre cele
mai mari rate ale mortalitatii pe sosele
din Europa, este si unul dintre statele
care a inregistrat cel mai mic progres la
acest capitol in ultimul deceniu, potrivit
analizei ISE bazata pe rapoarte ale
Uniunii Europene si pe date trimise de
inspectorate de politie din tara.

La sfarsitul lunii iunie, Oficiul pentru
Statistica al Uniunii Europene (Eurostat)
a publicat un raport care arata ca
Romania este tara din UE cu cele mai
multe morti provocate de accidentele
rutiere pe cap de locuitor — 93 la un
milion de locuitori, dublu fata de media
de 45 de morti la nivel european.
Concluzia Eurostat a fost bazata pe
datele dintr-un singur an, 2021, in care
UE a nregistrat o crestere a mortilor pe
sosele de aproape 6% — prima astfel de
crestere din 2011 pana in prezent.

18.243 de oameni au murit in

| www.tirmagazin.ro

accidente

Pentru a pune aceasta informatie in
context, ISE a cerut Inspectoratului
General al Politiei Romane statisticile
accidentelor rutiere si mortilor cauzate
de acestea pentru anii 2013-2022,

dupa care a cerut aceleasi informatii
inspectoratelor judetene de politie,
pentru aproape fiecare judet in parte.
Potrivit datelor oferite de autoritati,
18.243 de oameni au murit Tn accidente
de masina in intervalul 2013-2022, iar
cele mai mortale drumuri se gasesc in
judetele: Suceava, cu 872 de morti in
10 ani, Constanta (727 de morti), Bacau
(654), Dolj (627) si Prahova (626).

La polul opus, cu cele mai putine morti
din tara, se afla Covasna (181), Tulcea,
(190), Alba (216), Harghita (230) si Salaj
(242).

fn mod previzibil, judetele cu cele mai
putine accidente si morti sunt si printre
cele mai slab populate din tara. Conform
ultimului recensamant, scrie Europa
Libera, judetele Covasna, Tulcea si
Salaj sunt printre putinele cu o populatie



mai mica de 250.000 de locuitori, statut pe care il impart doar
cu Mehedinti si Caras-Severin.

La polul opus se afla judete mari, cu populatii de cel putin
600.000 de locuitori, potrivit datelor oferite de Institutul
National de Statistica. Aceste judete inregistreaza numere
semnificativ mai mari de accidente si de morti, insa trebuie
amintit faptul ca in multe situatii, rata mortalitatii raportata la
marimea populatiei judetelor este aproape aceeasi.

Exceptia 2015

Constanta si Tulcea, doua judete invecinate geografic, dar
situate in parti opuse ale ierarhiei, exemplifica acest fapt.
Constanta a avut in perioada stabilita putin peste 11.500 de
accidente, de trei ori si jumatate mai multe decat Tulcea,
care a avut aproape 3.300. La fel e si situatia mortilor —
Constanta a inregistrat de aproape patru ori mai multe
decese in trafic decat judetul invecinat. Constanta are o
populatie totala de aproape 656 de mii de oameni — de trei
ori si jumatate mai multi decat cei 190 de mii ai Tulcei.

in ceea ce priveste tendintele de la an la an, la nivel national
se poate observa faptul ca, pana in 2020, numarul anual

al accidentelor grave a ramas ridicat, la o rata anuala de
aproximativ 8.500 de incidente. Singura exceptie este 2015,
cu putin peste 9.300. In 2020 (cand a izbucnit si pandemia
de Covid), in schimb, numarul a scazut brusc la 6.200, apoi
la 4.900 in 2021 si, in final, 4.700 pentru 2022.

Desi numarul total de accidente grave aproape ca s-a
injumatatit fata de 2013, numarul deceselor a scazut mult
mai putin, de la 1.861 in 2013 la 1.633 in 2022, o scadere
de doar 12% intr-un deceniu.

La nivel regional, schimbarile au variat. Majoritatea judetelor,
precum Arges, Galati si Hunedoara, au urmat trendul
national de scadere — Hunedoara, in special, a inregistrat o
scadere a deceselor de aproape 50%.

Singura veste buna

Mare parte a judetelor au mai putine accidente decat aveau
fn urma cu zece ani, insa in privinta mortilor, numerele
aproape ca au stagnat in multe cazuri, iar acest fapt este
evident in varful piramidei.

la Constanta, numerele de accidente si morti au ramas,
practic, neschimbate. Dolj a inregistrat chiar o usoara
crestere a mortilor fata de nivelul 2013, de la 55 la 61.

Cea mai buna schimbare in acest segment a facut-o judetul
Prahova, unde numarul mortilor a scazut cu peste 60%: de
la 75 (2013), la 28 anul trecut.

Romania si Europa - trenduri contradictorii si
explicatii

Tn 2018, Uniunea Europeana si-a propus sa reduca cu 50%
mortile survenite din accidentele de masina pana in anul
2030, iar progresul semnificativ inceput in 2020 se datoreaza,
in parte, reducerii traficului la nivel global din cauza pandemiei
de COVID-19.

Tn aceasts perioada, Romania a inregistrat un progres modest
comparat cu media europeana, iar cauzele acestei probleme
au radacini mult mai adanci decat pandemia.

Tn 2022, Observatorul European pentru Siguranta Rutiera a
intocmit cate un profil de siguranta pentru fiecare stat din UE,
iar diagnosticul oferit Romaniei nu a fost unul pozitiv.
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Potrivit observatorului, inca din 2001,
rata accidentelor mortale in Romania
este intr-o scadere semnificativ mai
lenta decét in alte tari ale Uniunii. Mai
mult, Tn ultimul deceniu s-a inregistrat
o crestere a numarului de accidente cu
morti si raniti grav pe autostrazi.

Autostrazile care omoara
Aceste constatari pot fi explicate, in
buna masura, de elemente precum
infrastructura rutiera deficitara, atat in
densitate cat si in calitate, dar si de
calitatea vehiculelor. Masinile de uz
personal din Romania sunt, in medie,
considerabil mai vechi decat in restul
Europei.

Observatorul mentioneaza si aspecte
de natura legislativa, cum ar fi faptul
ca Romania este singura membra UE
care prevede o limita de 0,8 g/l alcool
pur Tn sange dincolo de care apare
raspunderea penala pentru toti soferii
prinsi ca au baut la volan.

Tn majoritatea tarilor UE, aceasta limita
se incadreaza intre 0,2 si 0,5 g/l. Tari
precum Germania, Franta, Austria si
Irlanda pastreaza o limita de 0,5 pentru
majoritatea publicului, Tn vreme ce
soferii profesionisti au restrictii chiar
mai mari, cu o limita de 0,2, potrivit
Organizatiei Mondiale a Sanatétii. In
alte state ale uniunii, cum ar fi Suedia,
Polonia si Estonia, limita de 0,2% se
impune tuturor soferilor.

Legislatia actuala, dar si
indisponibilitatea autoritatilor de a
aplica legile de circulatie, exacerbeaza
problemele Romaniei in aceasta
privinta, conform Bancii Mondiale.

nAnastasia”: Legislatia si
drogurile

Tn privinta legii si aplic&rii sale, consumul
de substante stupefiante la volan a
devenit o parte centrala a conversatiei
dupa tragedia de la 2 Mai, iar Tn ultimul
timp au fost luate anumite masuri pentru
Tnasprirea pedepselor.
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La sfarsitul lui iulie a fost promulgata
slegea Anastasia”, care spune ca nu se
mai pot aplica pedepse cu suspendare
pentru fapte de conducere sub influenta
drogurilor sau a alcoolului daca acestea
cauzeaza accidente ce se soldeaza cu
victime.

Este greu de estimat ce efect va avea
noua legislatie asupra fenomenului care,
de altfel, nu da semne de incetinire — in
2022, aproape 1.500 de dosare penale
au fost intocmite pentru conducerea sub
influenta drogurilor si a alcoolului doar
in Capitala. Tn 2021, numérul fusese
aproape identic.

Problema nu se rezuma doar la
Bucuresti. Potrivit presei, in ultimele 20
de luni, aproape 5.000 de soferi au fost
prinsi drogati la volan. Numarul lor a
crescut, in 2023, cu 3% fata de aceeasi
perioada a anului trecut.

Tn acest context, premierul Marcel
Ciolacu a anuntat intentia unora

dintre politicieni de a inaspri masurile

in privinta soferilor care conduc beti
sau drogati. Noile masuri, propuse de
catre social-democrati, ar putea duce

la pierderea permisului timp de zece
ani pentru comiterea unei asemenea
fapte, a declarat prim-ministrul in urma
sedintei Consiliului Politic National al
PSD.

Accidente rutiere soldate cu
victime care s-au produs in
Romania in ultimii ani:

2023

6/7 iulie - Patru persoane, printre care
un minor, au murit intr-un accident rutier
produs pe DN 7, in localitatea Bujoreni
din judetul Vélcea, in care au fost
implicate un autoturism, un microbuz si
un camion incarcat cu piese auto.

18 iunie - Doua persoane au murit si
una a fost grav ranita intr-un accident
rutier care s-a produs in comuna
Poienarii Burchii, judetul Prahova.
Soferul care a produs accidentul mortal

| www.tirmagazin.ro

era urmarit de Politia din Dambovita,
fiind cercetat pentru violarea unei
minore.

10 iunie - Trei persoane au murit, iar alte
doua au fost grav ranite, intr-un accident
produs la 10 iunie 2023 pe DJ 106A, in
judetul Sibiu, in care au fost implicate
doua masgini.

7 martie - Patru persoane au murit gi
alte trei au fost ranite dupa ce doua
autoturisme au intrat in coliziune pe DN
65, in localitatea Jitaru din judetul Olt.

2022

25 iulie - Cinci persoane au murit, doi
adulti si trei copii, intr-un accident pe
DN 6, intre localitatile Vaceni si Vitanesti
din judetul Teleorman, dupa ce un
autoturism a intrat n coliziune frontala
cu un autotren. Tn urma impactului a
rezultat decesul conducatorului auto si
al pasagerilor din autoturism, respectiv
o femeie de 38 de ani si trei copii minori
cu varste cuprinse intre 4 si 13 ani, toti
din orasul Zimnicea.

29 iunie - Patru persoane au murit, iar
alte cinci au fost transportate la spital

in urma unui accident produs pe DN

2, in afara localitatii Sinesti, in care au
fost implicate trei autoturisme si noua
persoane.

13 februarie - Trei persoane, printre care
un copil, au murit, iar alte trei persoane,
printre care un copil, au fost transportate
la spital, dupa un accident rutier la
iesirea din municipiul Tulcea. Accidentul
s-a produs dupa ce un tanar, in varsta
de 20 de ani, din Tulcea, care se
indrepta cu autoturismul spre municipiu,
a lovit un copac de pe marginea
drumului.

1 februarie - Sapte persoane au murit
intr-un accident rutier produs pe DN 28
lasi - Targu Frumos, in zona localitatji
Séarca din judetul lasi, Tn care au fost
implicate un autocamion, o ambulanta
si un autoturism. Initial au fost anuntate
cinci victime din camion si autoutilitara,
dupa sosirea echipajelor au fost



identificate sapte victime inconstiente
care au fost declarate decedate.

2021

21 noiembrie - Trei persoane, doi copii si
un tanar in varsta de 23 de ani, au murit
intr-un accident rutier produs pe DN 2 -
E 85 in afara localitatii Oniscani, judetul
Bacau, intre un autoturism si un camion.
23 septembrie - Patru persoane au murit
intr-un accident rutier produs pe DN

6, in localitatea Constantin Daicoviciu,
judetul Caras-Severin.

22 septembrie - Patru persoane au
murit si doua au fost ranite in urma

unui accident care a avut loc, pe DN

2, intre localitatile Movilita si Sinesti,
judetul lalomita, fiind implicate doua
autoutilitare si un autoturism.

20/21 august - Trei tineri au murit in
judetul Vrancea dupa ce autoturismul in
care se aflau s-a lovit de un copac.

5/6 august - Trei persoane au decedat,
pe soseaua de centura a municipiului
Focsani, in urma impactului intre
autoturismul in care se aflau si un
camion.

3 august - Trei persoane au murit,
intr-un accident rutier ce a avut loc

n localitatea Albina din judetul Timis,
fiind implicate patru autoturisme si un
autotren.

28 iulie - Trei persoane au murit intr-un
accident in localitatea bacauana ltesti,
dupa ce magina in care se aflau a intrat
intr-un copac.

25 iulie - Sapte persoane au decedat
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Tn urma unui accident produs pe DN2
Bacau - Adjud.

23 iulie - Patru persoane au decedat

in urma coliziunii intre un SUV si un
camion, in municipiul Sibiu, pe Calea
Surii Mici.

23 iunie - Trei persoane au murit intr-un
accident rutier produs pe DN1/E60,
intersectie cu DC 126, intre localitatile
Morlaca si Hodis.

18 mai - Cinci persoane au murit si alte
doua au fost ranite intr-un accident care
a avut loc pe DN 1, la km 103+900 m
Breaza-Nistoresti, in eveniment fiind
implicate doua autoturisme n care se
aflau 7 persoane.

14 mai - Patru persoane au murit,

Tn urma unui accident rutier care

s-a produs pe DN 13, la iesirea din
localitatea brasoveana Rotbav, in care
au fost implicate un autocamion si un
autoturism.

1 aprilie - Patru persoane au murit intr-
un accident rutier produs intre localitatile
Tutova si Priponesti, la iesirea din
judetul Vaslui spre Galati.

23 martie - Trei persoane au murit si alte
doua au fost ranite intr-un accident rutier
produs intre localitatile Carligu Mic si
Glodeanu Silistea, din judetul Buzau.

21 ianuarie - Trei persoane au murit

si alte doua au fost grav ranite intr-un
accident produs, intre un autotren si o
masina, pe Drumul Judetean 246, la
iesirea din localitatea Scanteia.

11 ianuarie - Trei persoane au murit, iar
o alta a fost grav ranita, intr-un accident
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produs pe Autostrada A1 in zona
localitatii Saliste, judetul Sibiu.

2020

9 iulie - Patru persoane au murit, iar
alte patru au fost ranite intr-un accident
de circulatie produs intre localitatile
Zauan si Ip din judetul Salaj. Toate cele
opt victime au fost incarcerate, la fata
locului intervenind cate o autospeciala
de la Garda de Pompieri Nusfalau si
Sectia de Pompieri Simleu Silvaniei,

o autospeciala de descarcerare si 11
ambulante. A fost activat Planul rosu de
interventie.

6 iunie - Trei persoane au murit intr-un
accident ce a avut loc pe E70, intre
localitatile Vaceni si Vitanesti, din
judetul Teleorman, iar o a patra a fost
grav ranita. Accidentul, in care au fost
implicate patru autovehicule, s-a produs
dupa ce un sofer ar fi iesit din coloana
si a intrat Tn coliziune frontald cu o
autospeciala.

29 mai - Trei persoane au murit, intre
care si un copil in varsta de un an, intr-
un accident rutier care s-a produs pe
drumul E 581, intre localitatile Berheci
si Ireasca, din judetul Galatj, intre un
autoturism si o autoutilitara de 7,5 tone.
14 martie - Patru persoane au murit in
urma unui accident rutier care a avut loc
pe DE 581, in apropierea municipiului
Barlad. in accident au fost implicate un
autoturism si o caruta.

Tel: +90212 690 12 O«
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VANZARILE DE CAMIOANE IN EUROPA AU
CRESCUT CU 20%

in prima jumatate a anului 2023, vanzarile de furgonete noi din UE au crescut cu 11,2%, pana la
730.969 de unitati, pe masura ce problemele legate de lantul de aprovizionare s-au atenuat.

Spania si Germania au contribuit
substantial la aceasta crestere,
deoarece vanzarile de furgonete
au crescut cu 26,6% si, respectiv,
15,5%. Vanzarile in Franta au
crescut, de asemenea, modest, cu
3,6%, totalizdnd 189.948 de unitati.

Cifre incredibile pentru
camioane

Inmatricularile de camioane noi

in UE au inregistrat o crestere
semnificativa de 20%, totalizand
179.508 unitati. Aproape toate
pietele UE au inregistrat cresteri
procentuale de doua cifre, inclusiv
cele mai mari patru piete: Germania
(+24,8%), Franta (+12,3%), Italia
(+12,6%) si Polonia (+10,8%)).
Inmatricularile de autobuze noi

din UE au avut, de asemenea,

o prima jumatate solida in 2023,
deoarece vanzarile au crescut cu
15%, ajungénd la 14.781 de unitati.
in ceea ce priveste volumele de
vanzari, Franta a condus detasat,
cu 2.982 de unitati vandute, ceea
ce reprezinta o crestere de 22,3%.
Alte piete importante au raportat, de
asemenea, o crestere substantiala:
Italia (+62,6%), Spania (+58,7%) si
Germania (+27,8%).

Furgonete/Vanuri

In prima jumatate a anului 2023,
dieselul a ramas principala alegere,
cu o pondere de 83,5%, mai mica
decét cea de 87,2% din 2022.

Cu toate acestea, grupurile

motopropulsoare alternative cresc
treptat in popularitate, ceea ce duce
la o schimbare modesta a cotei de
piata. Tn mod special, ponderea
camionetelor cu incarcare electrica
a crescut la 6,9%.

Aceasta reprezinta o crestere de
doua ori mai mare (+100,4%),
totalizédnd 50.708 unitati,
determinata in principal de o
crestere de trei cifre pe prima si

a treia piatd ca marime: Franta
(+118,9%) si Spania (+138%). In
schimb, inmatricularile de furgonete
hibrid-electrice au scazut cu 7,2%,
pana la 16.602 unitati, reprezentand
o cota de 2,3%. Alte tipuri de
combustibil, cum ar fi gazul petrolier
lichefiat (GPL) si gazul natural, au
crescut cu 26,5% si reprezinta acum
1,3% din piata.

Camioane

In prima jumétate a anului

2023, dieselul a dominat

piata, reprezentand 95,6% din
inmatricularile de camioane noi. In
special, s-a inregistrat o crestere
de 19,2% a vanzarilor de camioane
diesel, mai multe state membre
raportand cresteri de doua cifre,
inclusiv Germania (+23,7%).
Vanzarile de camioane electrice
pe baterii au crescut cu 351,5%,
ajungand la 2.384 de unitati. In
ciuda acestei cresteri remarcabile,
acest tip de combustibil reprezinta
doar 1,3% din cota de piata, dar
reprezinta totusi o Tmbunatatire
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fata de 0,4%, cota inregistrata anul
trecut.

Autobuze

Vanzarile in UE de autobuze noi cu
incarcare electrica au crescut cu
33,9%, ajungand la 2.132 de unitati,
ceea ce reprezinta o cota de piata
de 14,4% in prima jumatate a anului
2023, fata de 12,4% in 2022. Dintre
cele mai mari trei piete ale blocului
comunitar, Spania a inregistrat o
crestere impresionanta de 755,9%,
urmata de Franta (+89,9%) si
Germania (+18,1%).

Autobuzele hibrid-electrice si-

au mentinut impulsul (vanzari in
crestere cu 160,5%), cota de piata
fiind mai mult decat dubla fata de
prima jumatate a anului 2022 (de

la 6,2% la 14%). La acest rezultat

a contribuit cresterea semnificativa
pe a doua si a treia piata ca
marime, Franta (+886%) si Spania
(+180,3%). Impreuna cu Germania,
Franta si Spania reprezinta 82,4%
din totalul inmatricularilor de
autobuze hibride din UE. In ciuda
trecerii la modele electrice si hibride,
autobuzele diesel pastreaza in
continuare cea mai mare cota de
piata, de 63%.

2023: an delicat pentru
vehiculele comerciale usoare
in Romania

Vanzarile de autoturisme si vehicule
comerciale usoare noi din Roménia
vor incheia anul 2023 pe crestere,



estimata la circa 7%, comparativ
2022, insa productia auto locala va
fi pe minus, singura scadere dintre
cele cinci piete din Europa Centrala
(Romania, Polonia, Cehia, Ungaria
si Slovacia) analizate de PwC in
raportul Autofacts.

,Piata auto din Roménia a avut o
evolutie buna in acest an, cu un
progres remarcabil pe segmentul
de masini electrice si o scadere
importanta pe cel de masini
second hand. Tn schimb pe partea
de productie, desi s-a inregistrat

0 usoara revenire in unele luni,
previziunile pentru intreg anul nu
sunt prea optimiste. Ne asteptam
ca reluarea productiei de vehicule
comerciale usoare in 2023 sa
compenseze partial pierderea
rapida a productiei de automobile.
Atat Ford, cat si Renault-Nissan-
Mitsubishi au planuri pana in 2030
cu Transit Courier si Dacia Dokker”,
potrivit unui studiu PwC Romania.

Locul doi in Europa Centrala
la vanzari

n trimestrul al doilea, vanzarile de
autoturisme au crescut cu 13,8%
fata de acelasi interval al anului

trecut si cu 59,6% fata de aprilie-
iunie 2020, perioada afectata de
pandemie. Indicatorul Sentimentului
Economic a ramas relativ stabil

dar, pe de alta parte, Indicatorul

de Incredere industriald a avut o
traiectorie n zig-zag, alternand intre
pozitiv si negativ la fiecare cateva
luni, aceasta evolutie avand impact
asupra cifrelor de vanzari.
Cresterea de 7% a vanzarilor
preconizate pentru acest an
plaseaza Romania pe locul doi in
regiune, dupa Ungaria (7,7%) si
fnaintea Slovaciei (6,8%), Poloniei
(3%) si Cehiei 2%.

Cu o crestere de 45,9%, in primul
semestru din 2023, fata de intervalul
similar din anul trecut, Dacia a
vandut mai multe masini decét
urmatoarele cinci marci la un loc in
aceasta perioada. Se preconizeaza
ca atat vanzarile de vehicule utilitare
usoare, cét si cele de vehicule de
pasageri vor continua sa se apropie
de nivelurile din 2019, Tnainte de
pandemie. Nivelul vanzarilor de
vehicule pentru pasageri din 2019
va fi depasit in 2026, chiar daca
ratele de crestere vor incetini
simtitor, potrivit estimarilor.

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericadaiSsept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

Scadere la productie

Dintre pietele analizate, Roménia
este singura piata cu o crestere
negativa prognozata pentru 2023
fata de anul precedent, volumele de
productie fiind proiectate sa scada
cu 3,2% de la an la an, potrivit
estimarilor.

Pana in 2022, Romania s-a plasat
pe locul al treilea in Europa Centrala
dupa nivelul productiei auto, dupa
Cehia si Slovacia si inaintea
Poloniei si Ungariei. Anul acesta
insa va scadea un loc, pe patru,
fiind depasita de Polonia, iar pana in
2026 ar urma sa fie surclasata si de
Ungaria.

Per total, productia din cele cinci
state din Europa Centrala analizate
a crescut in primul semestru cu
16,9%, fata de primele sase luni

din 2022, la 2,1 milioane de unitati.
Rata de crestere prognozata pentru
intreg anul este de 9%, Polonia
urmand sa inregistreze cea mai
mare crestere, cu 33,4%, in timp ce
singura scadere va fi inregistrata de
Romania, cu -3,2%.

Sharing the load
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IVECO - NOU PUNCT DE VANZARE $I

b

SERVICE LA DEVA

IVECO, nume de referinta in industria vehiculelor comerciale, a deschis, la 21 septembrie 2023,

un nou punct de vanzare si service in orasul Deva, impreuna cu partenerul Dutch Truck Services.

Alaturi de echipa IVECO Romania,
Dutch Truck Services si AIC Services,

la ceremonia de inaugurare au fost
prezenti si reprezentanti ai autoritatilor
locale.

Noua sucursald, punct de referinta

pe coridorul Constanta-Arad, cel mai
tranzitat coridor la ora actuala din
Romaénia, va gestiona numeroase
activitati printre care consultanta
comerciala si financiara oferita clientilor,
inspectie tehnica a vehiculelor, asistenta
tehnica, vanzare de piese de schimb.
Deschiderea acestui centru aduce
beneficii economice semnificative pentru
orasul Deva, contribuind la crearea

de noi locuri de munca. Valoarea
investitionala totala a sediului de
1.000.000 EUR va aduce un impact
pozitiv asupra comunitatii locale, oferind
o infrastructura de calitate si servicii
superioare pentru vehiculele comerciale
din zona.

Distanta medie intre doua ateliere
IVECO pe coridoarele cele mai
tranzitate din Roméania este de 130 km,
iar, prin noile puncte deschise in acest
an, media va fi redusa la 120 km.

"Si vom continua reducerea distantei,
asa cum promiteam si la inceputul
anului, oferind clientilor nostri cea

mai buna asistenta prin cresterea
capilaritatii retelei. Ambitia noastra este
ca, pe coridoarele cele mai tranzitate
din Romania, acestia sa nu faca in
medie mai mult de o ora pana la

cel mai apropiat atelier IVECO si sa
aiba tot confortul necesar pe durata
misiunilor. Impreuna cu partenerul
nostru, DutchTruck Services, avem
certitudinea ca acest nou sediu, punct
strategic pe cel mai important coridor din
Romania, va onora cum se cuvine acest
angajament.", a declarat Andrei Gagea,
Director General - IVECO Romania.
"Experienta noastra de peste 20 de

ani in domeniul transporturilor sau
activitatilor conexe transporturilor

ne-a invatat ca intelegerea constanta

a nevoilor si adaptarea permanenta

la schimbarile dinamice ale acestui
domeniu reprezinta cheia dezvoltarii de
parteneriate sustenabile.

Pentru anul 2024, estimam o cifra de
afaceri cuprinsa intre 2,5 si 2,8 milioane
de euro, in timp ce pentru 2025 ne
asteptam la o crestere de panala 3
milioane - 3,35 milioane de euro.", a
spus Gabriel Stanciu, Director General
Dutch Truck Services.

"Ne bucuram ca AIC Service Network
adauga inca un atelier de service in
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reteaua IVECO. Credem in sinergiile
unui service multibrand si investim
permanent in personal si in cele mai
noi echipamente pentru atingerea
standardelor si criteriilor calitative ale
producatorilor pe care i reprezentam.
in ceea priveste intrarile in service,
pentru anul viitor, estimam un numar de
50 de vehicule lunar, iar pentru 2025,
75 de unitati.", a declarat lonel Balasa,
General Manager - AIC SN.

Sediul din Deva are o suprafata
construita de peste 800 metri patrati si
include: un atelier cu 8 posturi de lucru,
0 magazie de piese de schimb cu etaj
de peste 150 mp, o statie ITP, peste
200 mp de birouri. Dupa definitivarea
modernizarii sediului, vor exista 10
posturi de lucru.

"Adaugarea dimensiunii multibrand
retelei noastre de service este un
obiectiv strategic pentru compania
grupului dedicata activitatilor de

after sales, AIC Service Network, iar
deschiderea oficiala a centrului nostru
de service din Deva, ca centru de
service autorizat IVECO, este un pas
in aceasta directie. Datorita volumului
suplimentar de servicii generat de
brandul IVECO din Deva, vom putea sa
investim in continuare in infrastructura




noastra de servicii si sa oferim un nivel
superior de servicii tuturor clientilor
IVECO si a altor marci din zona.", a
spus Stefano Albarosa, Actionar Dutch
Truck Services.

Cu aceasta deschidere, reteaua IVECO
atinge un total de 22 de puncte de
vanzare si 25 de centre de service,
consolidandu-si pozitia de lider in
domeniul vehiculelor comerciale din
Romania.

IVECO a avut o cota de piata de

peste 20% constant in ultimii 5 ani

in segmentul 3,5-7,49 tone — fiind pe
locul intai in preferintele romanilor.
Deschiderea punctului de vanzare

si service din Deva este, in acest
sens, o dovada concreta a faptului

ca IVECO ramane dedicat indeplinirii
angajamentelor asumate, fiind un
furnizor de incredere pentru clientii sai.

IVeco <-wAY
DRIVE THE NEW WAY.



IVECO SI SHELL, IMPREUNA "PE DRUMUL
SPRE EMISIILE NETE ZERO"

« Parteneriatul IVECO - Shell va demonstra viabilitatea deplina a camioanelor propulsate cu
bioLNG in decarbonizarea transportului rutier de marfuri;

« Camionul IVECO S-Way propulsat cu bioLNG isi propune sa atinga emisii nete zero, intr-o
calatorie de zece zile prin Europa;

« Prin expertiza si pozitia de lideri in domeniul combustibillor alternativi, IVECO si Shell
contribuie la cresterea pietei de bioLNG.

IVECO, brand al lveco Group, si
Shell demareaza turneul bioLNG
"PE DRUMUL SPRE EMISIILE
NETE ZERQ", o calatorie de zece
zile in Europa cu un camion IVECO
S-Way propulsat cu bioLNG.
Turneul va incepe la statia Shell
Mittenwalde din Berlin, cu opriri in
punctele-cheie ale retelei bioLNG, in
Germania, Olanda si Italia. Scopul
camionului IVECO S-Way este sa
incheie turneul cu zero emisii nete.
Fiecare etapa va aduce laolalta
lideri din industrie si utilizatori finali
implicati in reteaua bioLNG pentru
discutii privind utilizarea profitabila
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a bioLNG in decarbonizarea
transportului rutier de marfuri.
Proiectul comun va evidentia modul
in care cooperarea strategica si
politicile de leadership incurajeaza
adoptarea bioLNG in piata
europeana a flotelor, cu scopul de a
creste constientizarea potentialului
de decarbonizare al bioLNG

pentru transportul pe distante

lungi. Industria de transport este
responsabila in prezent pentru circa
9% din emisiile totale de CO2 din
Uniunea Europeana, aproximativ
73,1% din marfuri fiind transportate
pe uscat.

TIR MAGAZIN | SEPTEMBRIE 2023 | www.tirmagazin.ro

Timp de peste doua decenii, IVECO
a fost un pionier in dezvoltarea
motoarelor cu ardere interna

pentru combustibili alternativi, iar in
ultimii ani si-a extins activitatile de
dezvoltare si catre solutiile electrice
- atat cu baterii, cat si cu hidrogen.
"Credem cu tarie ca abordarea
multienergetica este cea mai

buna solutie pentru transportul
viitorului si pentru a continua
procesul decarbonizarii

industriei transporturilor", a spus
Giandomenico Fioretti, IVECO Head
of Alternative Propulsion Business
Development.



"Continuam sa investim Tn camioane
propulsate cu bioLNG, deoarece
bioLNG s-a dovedit a fi o tehnologie
matura, disponibila imediat pentru
a oferi alternativa verde viabila la
diesel, atat din punct de vedere
operational, cat si financiar, fara

a compromite puterea motorului,
autonomia, capacitatea de transport
sau timpul de alimentare”, a
adaugat Giandomenico. Turneul
bioLNG, rezultat al colaborarii
dintre IVECO si Shell, are ca scop
sa demonstreze ca transportul pe
distante lungi in Europa se poate
realiza cu un camion propulsat

cu bioLNG. "Ne propunem sa
pozitionam bioLNG ca o sursa

de energie in crestere pe piata
europeana a transportului.
Impreuna, vom contribui la
trecerea industriei catre un viitor
cu emisii nete zero", a incheiat
Giandomenico.

Compatibilitatea bioLNG cu
infrastructura LNG existenta, care
numara 668 de statii in Uniunea
Europeana, il face un combustibil
gata de utilizare pentru camioanele
propulsate cu LNG, fara a fi
necesare modificari sau investitii
noi. Cu o retea extinsa de statii
LNG in intreaga UE, cu optiuni
100% bioLNG, flotele pot accesa cu
usurinta bioLNG fara alte costuri.
Prin colaborarea cu stakeholderii Si
companiile de transport, IVECO si
Shell participa activ la identificarea
cailor profitabile si viabile pentru
decarbonizarea sectorului de
transport rutier greu.

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE |
PE PLATFORMA



ACILIU-NOI PROBLEME PE LOTUL 3 DE PE

AUTOSTRADA SIBIU-DEVA

in 2015 se prabusea o portiune de cateva sute de metri de pe lotul 3 al Autostrazii Sibiu - Deva.
Autostrada a fost reconstruita in regie proprire de CNAIR, care a platit suma de 3 milioane de
euro. in 2019 si in 2021, pe acelasi lot, autostrada ,a cizut” cu cativa centimetri.

Azi, pe acelasi lot 3 de autostrada,
pe unul din pilonii viaductului de la
Aciliu de pe A1 Sibiu - Orastie, cel
mai Tnalt viaduct de autostrada din
tara, au aparut fisuri si crapaturi in
tencuiala.

Compania de Drumuri spune ca

nu sunt probleme de stabilitate a
podului si ca pregateste o expertiza
extinsa pe viaduct.

Totusi, ziarul Unirea a publicat o
filmare din drona care surprinde
starea avansata de degradare a
viaductului. Pe filmare se vede cum
pe pilonul 11 de pe sensul de mers
Sebes — Sibiu sunt fisuri, ih special
in partea de sus.

De asemenea, la sol sub viaduct,
distrugerea aproape completa a
sistemului de scurgere a apelor

a cauzat crapaturi imense, unele
ajungand pana la 2 metri adancime.

CNAIR pregateste o
expertiza

~S€ pregateste acum o expertiza
extinsa pentru viaduct. Pana la
ora actuala nu sunt probleme

de stabilitate a viaductului. Dar
trebuie sa vedem exact daca si
ce probleme sunt ih mod real ca
sa putem interveni preventiv’, a
declarat Alin Serbanescu, purtatorul
de cuvant al CNAIR.

,In baza expertizei se va realiza o
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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A
LUCRARILOR DE INTERVENTII
(D.A.L.L.) care va specifica toate
lucrarile necesare asigurarii starii
de viabilitate a viaductului”, a spus
Serbanescu.

Scurgerile sunt elemente expuse
deteriorii din cauza faptului ca
Jucreaza” intr-un mediu umed, iar
in perioadele de iarna sunt expuse
agentilor degivranti utilizati pentru
combaterea poleiului si a ghetii, a
mai spus reprezentantul CNAIR.
Viaductul de la Aciliu are o lungime
de aproape un kilometru si atinge
o inéltime de 74 de metri, fiind cel
mai Tnalt viaduct de autostrada din
Romania.

El a fost inaugurat in 2014, parte
a Lotului 3 din Autostrada Orastie
- Sibiu. Constructorul a fost

firma italiana Salini - Impregilo,
rebranduita acum ca WeBuild SpA.

Probleme din 2014. Istoricul
unui dezastru

Lotul 3 al Autostrazii Deva - Sibiu
are o lungime de 22 de kilometri, a
costat circa 137 milioane de euro

si a fost construit de italienii de la
Salini-Impregilo SpA.

Lucrarile la cei 22,11 kilometri de
autostrada dintre Cunta si Saliste au
inceput in 2011.

Lotul trei al autostrazii Sibiu - Deva,

| www.tirmagazin.ro

intre Saliste si Cunta, inaugurat cu
mare pompa electorala de Victor
Ponta si loan Rus, in noiembrie
2014, a fost inchis la inceputul lunii
septembrie 2015, din cauza unor
crapaturi in asfalt. Soferii au putut
circula pe cei 22 de kilometri de
drum rapid doar 10 luni.

Seful CNADNR de la acea vreme,
Narcis Neaga, a spus initial ca
sunt niste crapaturi minore, fara
importanta, atingadndu-gi nivelul

de incompetenta si, contrazis

de realitate, a intors-o cum ca
problemele ar fi fost cauzate de
infiltratii de apa la 10 metri sub
autostrada.

Dupa care, contrar celei mai
elementare logici, a dat vina pe
alunecarile de teren, iar ulterior a
invocat vicii ascunse pentru lucrarile
de terasamente (constructorii
inteleg aberatia), sfarsind prin a
spune ca problemele au aparut din
cauza "executiei necorespunzatoare
a lucrarilor" realizate de compania
italiana Salini Impregilo. Vina a
purtat-o exclusiv Narcis Neaga
care a decis deschiderea in
totalitate a autostrazii Sibiu-Orastie,
fnaintea alegerilor prezidentiale din
noiembrie 2014, pentru ca Victor
Ponta sa nu il dea afara din pozitia
de director general interimar al
CNADNR.



Consecinta directa a jocului lui
Narcis Neaga, pe atunci inca
director general al CNADNR
(actuala CNAIR): n septembrie
2015, o portiune din Autostrada
Sibiu-Deva s-a prabusit. O portiune
de 20 de kilometri intre Cunta

si Saliste a fost inchisa pentru
lucrari ample de reparatii. Abia in
octombrie 2016, autostrada a fost
redata circulatiei.

Din cauza problemelor aparute
pe autostrada, CNAIR a reziliat
contractul cu italienii de la Salini-
Impregilo SpA, in ianuarie 2016.
Valoarea contractului incheiat cu
italienii era de 604,79 de milioane
de lei, fara TVA.

Cum s-au executat lucrarile
de catre CNAIR

CNAIR a publicat, imediat dupa
redeschiderea tronsonului, un

document in care arata ce lucrari

a executat pe autostrada care s-a
prabusit.

”"Orastie - Sibiu, lot llI

Deblocare si reconstructie

» 27.01.2016 - rezilierea contractului
cu Antreprenorul Salini Impregilo
SpA.

» a fost executata garantia de buna
executie in valoare de aproximativ
60 milioane lei.

* 11.02.2016 - prima vizita a
Directorului General Catalin Homor
pe santierul lotului lll, Orastie -
Sibiu".

"Avand in vedere calendarul

de actiuni al CNADNR pe care
I-am stabilit odata cu preluarea
mandatului cu privire la executia
lucrarilor pe autostrazile din
Romania, pentru respectarea
acestuia, am fost si am vazut
santierele din zona Transilvaniei.

Asa dupa cum am mai spus,
trebuie demarata in paralel licitatia
pentru expertiza intregului lot 3 din
Autostrada Orastie - Sibiu cat si
lansarea licitatiei pentru repararea
zonelor cu probleme. Tn vederea
definitivarii masurilor ulterioare,
am convocat o echipa largita de
specialisti pentru inventarierea
lucrarilor care prezinta degradari."
30.03.2016 - Compania a hotarat
reconstructia celor 200 m in regie
proprie:

A. fost constituit grupul de lucru
"Unitatea de implementare:
Refacere lot 3, Orastie / Sibiu".
Persoanele desemnate sa faca
parte din unitatea de implementare
vor avea ca principala sarcina
repunerea traficului pe sectorul

de 22 km n conditii de siguranta,
lucrarile de reparatie fiind executate
in regie proprie. Din acest grup




de lucru fac parte specialisti in
domenii precum: constructie drumuri
si poduri, proiectare, geologie,
topometrie, etc. Personalul necesar
pentru realizarea obiectivului

va fi asigurat de catre Direciiile
Regionale de Drumuri si Poduri Cluj
si Brasov.

B. In aceeasi perioada a fost
demarata si licitatie pentru
achizitionarea materialelor si
utilajelor necesare reconstructiei in
regie proprie.

C. 01.04.2016 - Compania a initiat
procedura de licitatie deschisa
pentru atribuirea contractului de
servicii avand ca obiect: “Expertiza
tehnica asupra lucrarilor executate
pentru obiectivul Autostrada Orastie
- Sibiu, lot 3, cuprins intre km
43+855 - km 65+965, in lungime
de 22,11 km” - procedura anulata.
In prezent sunt purtate discutii cu
reprezentantji BEI.

D. 12.05.2016 - a inceput
organizarea de santier pentru
inceperea efectiva a lucrarilor in
regie proprie:

Pentru proiectul Orastie — Sibiu,

am dat drumul la santierul in regie
proprie, dar timpul nefavorabil ne-a
tinut putin pe loc. Sunt incepute
deja lucrarile de pregatire ale
santierului si din momentul in care
proiectul va fi aprobat in Comisia
Tehnico-Economica, el va intra la
capacitate maxima in procesul de
reconstructie.
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+ 25.05.2016 - pentru prima data a
fost mentionata luna septembrie ca
termen de finalizare a lucrarilor in
regie proprie.

* 09.08.2016 - a fost aprobata
solutia tehnica in CTE - CNADNR
SA, prima faza:

« In cadrul CTE-"CNADNR a fost
aprobat Proiectul Tehnic pentru
refacerea corpului autostrazii,
imbunatatirea terenului de fundare,
si care, impreuna cu Proiectul tehnic
initial, vor sta la baza refacerii lotului
3 al autostrazii Orastie - Sibiu".

* 12.08.2016: dupa aprobarea
solutiei tehnice in CTE (in data
09.08.2016), incepand cu data de
12 august au demarat lucrarile de
reconstructie propriu-zise, care

au constat in: transee drenate si
reconstructia corpului de autostrada.
* a urmat o etapa de monitorizare

a calitatii lucrarilor sectorului
reconstruit, prin trei moduri: prin
activitatea laboratorului propriu

al CNADNR SA/DRDP Cluj,
acreditat gradul |, prin activitatea
Inspectoratului de Stat in Constructii
si prin activitatea Centrului de Studii
Tehnice Rutiere si Informatica
(CESTRIN).

+ In toatd aceasta perioads,
Compania a monitorizat si a
prezentat opiniei publice prin
comunicate, fotografii, filmulete si
declaratii executarea lucrarilor.
Invitam pe tofi cei interesati

sa solicite informatii privind
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executia acestor lucrari, CNADNR
SA urmand sa raspunda cu
promptitudine acestor solicitari.
Este foarte important ca acest
proiect executat in regie proprie sa
fie asumat si finalizat in conditii de
siguranta a circulatjei".

+ 30.09.2016 - a fost aprobat in CTE
si contractul: Servicii de proiectare
constand in pregatirea PT+DDE

si asistenta tehnica pentru zona
cuprinsa intre km 60+500 - km
60+700 si pentru remedierea
degradarilor constatate in vederea
deschiderii traficului rutier la obiectul
de investitie Autostrada Orastie -
Sibiu, Lot IlI.

+ a fost semnat cu UTCB contractul:
servicii de monitorizare geotehnica
si structurala a comportarii in
exploatare a sectorului deschis
traficului rutier.

* Pe Autostrada Sibiu — Orastie,
loturile 1 — 4, Sistemul ITS va fi
integral functional in anul 2017.
Precizam ca implementarea
acestui sistem este de natura sa
imbunatateasca siguranta circulatiei,
dar lipsa temporara a acestuia nu
este un element care sa o puna in
pericol. De asemenea, mentionam
ca si in cazul nefunctionarii
sistemului, respectarea regulilor

de circulatie este obligatorie, ca in
toate cazurile.

+ in data de 09.10.2016, Comisia
de Inspectie Tehnica, impreuna cu
reprezentanti ai Politiei Rutiere,



au inspectat lucrarile executate pe
sectorul cuprins intre km 60+500 —
km 60+600 si a decis deschiderea
circulatiei rutiere”, se arata in
documentul CNAIR.

Neaga a fost arestat si
eliberat, apoi pus sef

Pe 24 decembrie 2015, Narcis
Neaga a fost retinut de DNA in
dosarul privind autostrada Sibiu-
Orastie, in care era acuzat de
abuz in serviciu. Procurorii DNA

au dispus, fata de fostul director al
CNADNR, Narcis Neaga, masura
controlului judiciar pe cautiune,

in valoare de 300.000 lei, fiind
cercetat pentru abuz in serviciu
daca functionarul public a obtinut
pentru sine sau pentru altul un folos
necuvenit.

"Narcis Neaga va depune o cautiune
in valoare de 300.000 lei, care va fi
consemnata pe numele inculpatului
la dispozitia PICCJ—DNA sau prin
constituirea unei garantii reale,
mobiliare ori imobiliare, Tn limita
sumei de 300.000 lei, in favoarea
PICCJ — DNA. Cautiunea se

va depune in termen de 10 zile.
Inculpatului Neaga i se atrage
atentia ca nedepunerea cautiunii
atrage inlocuirea masurii cu alta mai
grava", se arata intr-un comunicat
al DNA.

Procurorii au sustinut c&, in

15 mai 2014, Narcis Neaga,

in calitate de director general

al Companiei Nationale de
Autostrazi si Drumuri Nationale

din Romania SA (CNADNR), a
procedat la suspendarea abuziva

a unui contract de servicii privind
"Supervizare Autostrada Orastie

LION S

— Sibiu" si a platilor aferente
acestuia, cu incélcarea dispozitiilor
contractuale, a conditiilor FIDIC
(Federatia Internationala a
Inginerilor Consultanti) si a
dispozitiilor legale", se aratéa in
comunicat.

A fost cercetat ca suspect
"Apoi, inculpatul a reziliat contractul
de supervizare in conditii nelegale
si a refuzat plata facturii emisa de
catre liderul asocierii care asigurase
initial serviciile de supervizare a
lucrarilor si, pe cale de consecinta,
in mod nefundamentat, a refuzat
decontarea facturii din fondul de
coeziune (fonduri europene).
Ulterior, printr-o Sentinta arbitrala,
Curtea de Arbitraj Comercial
International de pe langa Camera
de Comert si Industrie a Romaniei
a admis in parte cererea formulata
de liderul asocierii care asigurase
initial serviciile de supervizare a
lucrarilor si a obligat CNADNR SA
la plata sumei de 3.139.109,20 lei
plus TVA, precum si a penalitatilor
de intarziere, calculate de la 15 mai
2014 pana la 23 decembrie 2014,
data Tnregistrarii cererii arbitrale", se
spune in document.

Anchetatorii au retinut ca toate
aceste actiuni au avut drept
consecinta directa plata, de la
bugetul de stat (si nu din fondul de
coeziune), catre liderul asocierii
careia i s-a reziliat contractul de
supervizare, a sumei de peste 3,1
milioane lei (reprezentand pretul
serviciilor de supervizare pentru
perioada octombrie 2013-decembrie
2013), a penalitatilor aferente,
precum si plata serviciilor de

supervizare (prestate ulterior
suspendarii contractului de catre
Directia Regionald de Drumuri si
Poduri Brasov).

,Prin suspendarea si respectiv
rezilierea contractului de supervizare
a fost favorizat antreprenorul
(societatea executanta a lucrarilor
de constructie) care, in acest

mod, a beneficiat de inchiderea
neconformitatilor si avizarea la
plata a situatiilor de lucrari, in
conditiile in care supervizorul
suspendat constatase deficiente
de executie si utilizarea de
materiale necorespunzatoare.

Mai mult, prin suspendarea
contractului si inlocuirea Inginerului
FIDIC (a supervizorului) cu
incalcarea procedurii, respectiv
prin neacordarea preavizului

si nepreluarea documentelor

de la supervizorul initial, noul
supervizor desemnat a fost pus in
imposibilitatea urmaririi lucrarilor.
Faptul ca, dupa suspendarea
contractului de supervizare, intr-o
perioada scurta au fost gasite solutii
pentru inchiderea neconformitatilor
si aprobarea la plata a lucrarilor
denota ca scopul suspendarii
contractului de supervizare a

fost de a asigura antreprenorului
posibilitatea decontarii unor

lucrari neconforme”, au constatat
anchetatorii.

Pe timpul cat s-a aflat sub control
judiciar, dispus pentru 60 de

zile, Narcis Neaga a trebuit s&
respecte urmatoarele obligatii: s&
se prezinte la DNA si la Sectia 3
Politie Bucuresti ori de cate ori era
chemat; sa informeze de indata cu
privire la schimbarea locuintei; sa se




prezinte la Sectia 3 Politie, conform
programului de supraveghere sau
ori de cate ori era chemat; sa nu
paraseasca teritoriul Romaniei,
decét cu incuviintarea prealabila

a procurorului competent; sa nu

se apropie de ceilalti inculpati/alti
participanti la comiterea infractiunii/
martorii din dosar si s& nu comunice
cu acestia direct sau indirect, pe
nicio cale.

"Inculpatului Narcis Neaga i s-a
atras atentia ca, in caz de incalcare
cu rea-credinta a obligatiilor care Ti
revin, masura controlului judiciar se
poate inlocui cu masura arestului
la domiciliu sau masura arestarii
preventive", precizeaza DNA.

Pe 8 decembrie 2015, Adunarea
Generala Extraordinara a
Actionarilor CNADNR a decis
inlocuirea lui Narcis Neaga cu
Catalin Homor la conducerea
companiei, ordinul in acest

sens fiind semnat de ministrul
Transporturilor, Dan Costescu.

CCR il scapa de judecata
Narcis Neaga, directorul Companiei
de Drumuri si Autostrazi ale carui
decizii neinspirate si amatoricesti a
costat Romania sute de milioane de
euro, a scapat, in martie 2018, de
ancheta DNA prin invocarea unor
exceptii de neconstitutionalitate la
Codul penal si legea anticoruptie
ridicate de Alina Bica.

Lui Neaga i s-a clasat cauza
deoarece faptele pentru care acesta
a fost cercetat de DNA nu mai erau
condamnate de lege. Mai precis
paragrafe de lege invocate de DNA
pentru incluparea lui Narcis Neaga
au fost declarate neconstitutionale
in 2016.

Dupa doar cateva zile, Narcis
Neaga, fostul sef al CNAIR, a

fost numit director al Companiei
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Nationale de Investitii Rutiere care
nu are obiect de activitate.

Probleme si in 2019

n 2019, pe acelasi lot 3 de
autostrada au aparut noi probleme.
Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) a decis, in 1 octombrie
2019, restrictionarea circulatiei la o
viteza de 60 km/h pe ambele benzi
de circulatie, la kilometrul 276 al
autostrazii A1 Sibiu - Sebes, in zona
Saliste, din cauza unor tasari. Acolo,
la cateva sute de metri de locul

in care in urma cu trei ani 200 de
metri au fost demolati si reconstruiti,
carosabilul a inceput sa se taseze,
adancimea fiind de aproape sapte
centimetri pe ambele sensuri. Zona
este semnalizata.

A fost momentul pentru o
mare rafuiala publica

Fostul ministru al Transporturilor,
Razvan Cuc, declara, in septembrie
2019, la Deva, ca pe autostrada
Deva - Sibiu se va interveni direct
pentru stabilizarea portiunii pe care
a aparut o problema de tasare in
zona Saliste, la kilometrul 276, Tn
prima faza acolo urmand sa fie
construit un zid de sprijin.

»S€e va interveni, va fi facut un zid
de sprijin. Am inteles ca s-a luat
legatura cu prefectul judetului pentru
a emite un ordin de calamitate,
pentru a se putea interveni direct.
Ca daca stam sa asteptam o
procedura de licitatie, s-ar putea
sa avanseze acea fisurd. Asteptam
sa iasa ordinul prefectului si, cu
siguranta, va interveni Compania,
printr-o firma specializata, sa
lucreze. Se poate lucra si acum,
pe perioada sezonului rece, pentru
ca vorbim de un zid de sprijin
pentru a stabiliza acea portiune.

| www.tirmagazin.ro

Dupa aceea se va interveni si la
corpul autostrazii pentru a se face
lucrarile", a spus Razvan Cuc.

El a criticat modul in care a fost
receptionat lotul de autostrada dintre
Sebes-Sibiu, mentionand ca ar fi
trebuit efectuata o expertiza, daca
se stia ca sunt probleme legate de
calitatea lucrarilor.

wVinovatul” Neaga I-a
consiliat pe Cuc

Razvan Cuc era suparat ca Neaga
a receptionat lucrarile pe autostrada
care, dupa ce in 2015 s-a prabusit,
in 2019, s-a scufundat cu 7-9
centimetri. Dar acelasi Razvan

Cuc I-a readus pe Narcis Neaga in
CNAIR in 2017. In primul mandat de
ministru al Transporturilor, Razvan
Cuc l-a facut pe Neaga consilierul
sau personal.

Numirea a avut loc la doar doua
saptamani dupa ce Razvan Cuc

a preluat portofoliul de ministru al
Transporturilor si in pofida faptului
ca Narcis Neaga era sub cautiune
intr-un dosar DNA privind lotul 3

al autostrazii Sibiu-Orastie, care
inregistra numeroase probleme de
calitate.

,Incepand cu data de 20.01.2017,
domnul Narcis Neaga este angajat
al Ministerului Transporturilor, cu
contract individual de munca, in
functia de consilier”, au spus oficialii
ministerului la o solicitare a presei.

Probleme si in 2021

Tn iunie 2021 aparut o noud
inregistrare video intitulata ,Situatie
zone cu alunecari Dealul Bucium,
Debleul Aciliu, Valea Spurcata”.
Zilele trecute, in septembrie 2023,
viductul de la Aciliu a fost inchis pe
una din benzi.
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VOLVO INCEPE PRODUCTIA DE SERIE A
CAMIOANELOR ELECTRICE IN GENT

Volvo Trucks isi creste volumele de camioane electrice si incepe productia de serie a
camioanelor electrice de categorie grea, la fabrica din Gent, Belgia.

Astfel, acum se produc camioane
electrice Volvo n patru fabrici — trei
in Europa si una in Statele Unite.
»ount incantat! Fabrica de la Gent
este cea mai mare din reteaua
noastra, iar startul productiei aici
reprezinta un reper foarte important.
Acum, chiar mai multe companii

de transport pot trece la electric,

cu Volvo”, spune Roger Alm,
presedintele Volvo Trucks.

La Gent, vor fi produse trei modele
electrice diferite — Volvo FH, Volvo
FM si Volvo FMX Electric. Aceste
camioane pot opera cu 0 masa
totala de 44 de tone* si se pot
adapta unei game largi de necesitati
de transport.

,Camioanele noastre sunt foarte

apreciate pentru calitatea lor
remarcabila si pentru siguranta,
design si confortul pe care il ofera
soferilor. Ma bucura foarte mult
faptul ca toti clientii pot obtine
aceste beneficii si, in acelasi timp,
pot transporta marfuri fara sa emita
CO2,” spune Roger Alm.

Fabrica din Gent este cea mai
mare unitate de productie Volvo
Trucks, cu o capacitate anuala de
aproximativ 45.000 de camioane.
Vehiculele electrice sunt asamblate
pe aceeasi platforma si linie ca

si cele diesel si pe gaz, intr-un
sistem de productie care 1i confera
fabricii un grad inalt de flexibilitate,
atunci cand este vorba despre
administrarea diferitelor variante

si cerinte. Pachetul de baterii vine
de la recent inaugurata uzina de
asamblare de baterii din Gent,
situata chiar langa linia de productie.

Primul producator de
camioane electrice grele
Gent este a patra fabrica Volvo
care produce camioane electrice
pe baterii. Prima a fost Blainville,
in Franta, unde Volvo a inceput sa
produca vehicule electrice pentru
colectarea deseurilor si pentru
distributie, in 2019. Un an mai
tarziu, a inceput productia de serie
in fabrica din New River Valley,
SUA, cu modelul VNR Electric,
proiectat pentru transport regional.
Apoi, un important reper a fost
atins anul trecut, cand Volvo Trucks
a introdus cea mai grea gama in
productia de serie, la fabrica Tuve,
din Suedia, fiind primul producator
la nivel global care a realizat acest
lucru.

Pana in prezent, Volvo Trucks a
primit comenzi, inclusiv scrisori

de intentie de cumparare, pentru
aproape 6.000 de camioane
electrice, din 42 de tari de pe sase
continente.

,In urma cu doar cativa ani,



multi credeau cé electrificarea

transportului greu cu camioane

este imposibila. Dar noi am decis

de timpuriu ca electrificarea este _ | _ N
principala noastra cale catre emisii T - Iﬁ 71 FeLeCcTRIC .
zero. Acum, putem oferi o gam, . - ~
lider in domeniu, de camioane : : :
electrice specializate, aflate Tn
operare peste tot in lume”, spune
Roger Alm.

»Totusi, pentru ca marea trecere

la electric sa se poata produce,
guvernele trebuie sa actioneze
acum si sa ofere programe de
stimulare pentru aceia care
investesc in noua tehnologie, sa
creasca capacitatea retelei electrice
si sa introduca taxe pe CO2, pentru
a face transportul sustenabil mai
competitiv.”

*Masa Bruta in Combinatie (GCW)

Semiremorca basculantd S.KI cu izolatie
termica complets pentru transportul de
asfait la temperatluri controlats. Bena
basculablld M.KI pentru transporiul de
materiale de constructii.
l'fﬂ'"' | . - Schmitz Cargobull Reménia SAL:
E - info.romania@cargobull.com,

_ www.cargobull.com/ro
Birourt: Bucuresti 0723 268 287,

= £ 0721 250 751 - lagi OT27.770.326
. =i - Cluj - tel. 0726.678.316; 0726.6TB.315
Timigoara - tel. 0735.212.052
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C PENTRU SCANIA,

INCEP OPERATIUNILE LA FABRICA DE
ASAMBLARE A BATERIILOR

Inaugurarea fabricii de asamblare a bateriilor, situata la sediul din Sodertalje, Suedia,
marcheaza un moment istoric pentru Scania.

Inceperea operatiunilor la noua
uzina permite productia in serie a
vehiculelor electrice premium grele.
"Sunt extrem de mandru de toti
colegii care si-au pus inima si
mintea Tn acest proiect. La Scania,
ne-am propus sa contribuim la
schimbarea spre un sistem de
transport sustenabil. Cu fabrica de
asamblare a bateriilor in functiune,
avem unul dintre elementele cheie
pentru accelerarea tranzitiei la
electrificare", spune Christian Levin,
President and CEO Scania and
TRATON GROUP.

Celule cu performante
ridicate care vor fi asamblate
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Pana in 2030, Scania isi propune
ca 50% din vanzari sa fie vehicule
electrice. Uitandu-ne mai departe,

orice transport poate deveni electric.

"Trecerea la solutii electrificate
este cea mai mare transformare
din istoria transportului, iar 2023
este anul in care aceasta prinde
cu adevarat viata. Argumentele de
validare sunt lansate treptat, iar
investitia de 1,5 miliarde de coroane
suedeze in aceasta noua fabrica
de asamblare a bateriilor este una
dintre ele", continua Levin.

in aprilie, Scania si Northvolt

au dezvaluit o celula de baterie
dezvoltata in colaborare, proiectata
pentru transportul greu, cu
performante remarcabile si o
amprenta de carbon extrem de
redusa. Celula este produsa la
giga-fabrica Northvolt ETT din
nordul Suediei si, Incepand cu

5 septembrie, va fi asamblata in
pachete la noua uzina de 18.000
de metri patrati din Sodertélje,
permitand inceperea productiei

in serie a camioanelor electrice
premium Scania pentru transport
regional.

| www.tirmagazin.ro

Permite productia la scara
larga a vehiculelor electrice
Prin plasarea uzinei de asamblare
in vecinatatea liniei de sasiuri din
Sodertalje, care a fost redesenata
vara aceasta pentru productia la
scara larga a vehiculelor electrice,
conditiile pentru fluxuri de fabricatie
rapide si eficiente sunt puse in
aplicare. Fabrica de asamblare a
bateriilor va angaja 550 de colegi
Scania si va fi foarte automatizata,
de la primirea materialelor pana la
livrare.

"In ciuda unui peisaj de afaceri in
schimbare rapida, promisiunea
noastra de a pune intotdeauna
clientii in prim-plan raméne. A

fi premium Tnseamna ca livram
solutii de cea mai inalta calitate

- si durabile. Celula care este
asamblata in module si pachete
este un exemplu perfect in acest
sens. Are capacitatea de a alimenta
camioanele timp de 1,5 milioane de
kilometri - echivalent cu durata de
viatd a camionului. Este un privilegiu
sa conducem schimbarea impreuna
cu toti partenerii si clientii nostri",
spune Marcus Holm, Head of
Production and Logistics la Scania.
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SCHMITZ CARGOBULL SI RIO COLABOREAZA

PENTRU A IMBUNATATI SCHIMBUL DE DATE
INTRE REMORCA SI CAMION

Schmitz Cargobull si RIO dezvolta in comun o comunicare digitala mai avansata intre remorca
si tractor. Parteneriatul cu RIO, anuntat in august 2023, permite transmiterea datelor remorcii
Schmitz Cargobull catre portalul RIO si importul datelor de telematica ale camionului prin

conectarea la Centrul de Gestionare a Datelor TrailerConnect®.

"Parteneriatul nostru permite
companiilor de transport sa aiba
acces la un set cuprinzator de date
despre camioane si remorci in timp
real si intr-un singur loc. Acest lucru
faciliteaza programarea tururilor
pentru dispeceri si coordonarea mai
buna a apelurilor de service pentru
managerii de flota," spune Matthias
Cordes, Seful Departamentului

de Management al Produselor
Telematice.

Integrarea ofera o vedere clara

si detaliata a datelor cheie ale
camioanelor si remorcilor pe o
singura platforma, fara a fi necesara
instalarea de hardware suplimentar.
Astfel, datele camionului RIO

si remorcii Schmitz Cargobull

sunt afisate in timp real, la fel si
informatiile cuprinzatoare despre
flota si harti.

“Interfata RIO cu TrailerConnect®
Schmitz Cargobull este unul dintre
numerosii pasi importanti pentru
simplificarea ulterioara a proceselor
logistice. Acest lucru ne apropie tot
mai mult de un ecosistem uniform si
clar pentru transportatorii de marfa,
asigurand ca rupem barierele de
date ale vremurilor trecute," spune
Jan Kaumanns, CEO al RIO.

Intr-o privire de ansamblu,
managerii de flota pot vizualiza

datele de telematica ale camionului
si remorcii intr-un singur loc pe
portalul TrailerConnect®. Acest lucru
ajuta la dispecerizare, optimizarea
rutelor si gestionarea programelor,
precum si la imbunatatirea eficientei
generale a flotei si reducerea
costurilor de operare. Datele

de telematica combinate ofera
avantaje in gestionarea intretinerii
camionului si a remorcii. Alertele

in timp real ajuta la planificarea
lucrarilor de reparatii si intretinere si
reducerea avarierilor si a timpului de
inactivitate.

Din 2018, Schmitz Cargobull
echipaza toate semiremorcile cu
prelata cu sistemul de telematica
TrailerConnect® ca standard sub
motto-ul "100% SMART".

Cu disponibilitatea datelor de
telematica a remorcii, Schmitz
Cargobull continua sa promoveze
transformarea digitala a industriei

si sa creeze o baza solida pentru
controlul optim al unor lanturi de
logistica conectate si integrate
pentru o eficienta sporitd si costuri
totale de proprietate reduse. Daca
un client utilizeaza un sistem

tert, este posibil sa transfere in
siguranta datele catre sisteme

terte precum Sistemele de
Gestionare a Transportului (TMS)

TIR MAGAZIN | SEPTEMBRIE 2023 | www.tirmagazin.ro

sau Platformele de Vizibilitate in
Timp Real (RTVP) prin intermediul
Centrului de Gestionare a Datelor
TrailerConnect®, care este integrat
in portalul TrailerConnect®.
Numarul partenerilor care
utilizeazad conexiunea interfetei prin
intermediul Centrului de Gestionare
a Datelor TrailerConnect® creste
constant.

Despre Traton

Grupul TRATON oferé o solutie
deschisa si bazata pe cloud pentru
intregul ecosistem de transport si
logistica, incepand cu 2016, cu
brandul sau digital RIO. Scopul
este de a utiliza serviciile digitale
RIO si partenerii sai pentru a
conecta toti participantii din lantul
de aprovizionare. Portofoliul de
produse include solutii pentru
industria logistica si de transport din
domeniile de telematica, gestionare
a transportului si comunicare cu
soferul. Grupul TRATON este o
filiala a Volkswagen si este unul
dintre principalii producatori de
vehicule comerciale din lume, cu
marcile sale Scania, MAN, Navistar
si Volkswagen pentru camioane si
autobuze.
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VIDEO. VERSUS SO3EO02: FIDELIZAREA
PERSONALULUI DIN FIRMELE DE
TRANSPORT RUTIER

Ce modalitati ati gasit in firma pentru a va fideliza personalul si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta este intrebarea celui de-al doilea episod din cel de-al treilea

sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, director
Marketing & PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma, pentru a va fideliza personalul si
pentru a contracara plecarea soferilor
profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercdm s& avem o
fluctuatie a personalului cat se poate
de mica. Soferii sunt interesati de
venituri cat mai mari. Este si firesc
pentru munca pe care o presteaza. Si
noi incercam sa avem autotractoare si
trailere cat mai noi, cat mai putin uzate
moral. Sa le asiguram o intretinere
tehnica adecvata astfel incat soferul

sa se simta in siguranta. Sa cream o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel incat
toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri. Una
dintre ele este cea a bonusarii soferilor
in functie de numarul de ani petrecuti

n firma noastra. Practic, sunt incurajati
cei care au mai multi ani de vechime in
firma si sunt bonusati in consecinta.
TIncercam iarasi sa oferim conditii optime
de munca prin inlocuirea camioanelor
care sunt mai vechi cu camioane noi,
investind aproape in fiecare an in
camioane noi, pe care le comandam de
la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent cu
soferii, s& vedem care sunt doleantele
dansilor, s& vedem cum putem s& venim
in intdmpinarea acestor doleante pe
care le au, pe orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am incercat,
in primul rand, sa avem o apropiere
fata de conducatorii auto. De fapt, nu
numai de conducator auto ci, in general,
de toti colegii nostri. La noi exista un
management pe orizontala. Suntem o

companie care abordeaza problemele
cu democratie, cred eu, mult prea lejera,
daca pot spune asal

Am incercat sa fim foarte corecti si
transparenti in ceea ce facem. Si ori de
cate ori avem o problema incercam sa
o comunicam fnainte, sa discutam si

sa gasim solutii impreuna. Un salariu
corect, o plata la termen, fara intarzieri!
Nu facem nimic Tn mod special, cred eu!
Si am reusit s& mentinem flota activa
permanent, cu mici suisuri Si coborasuri,
dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit, v-am
spus, in afara de faptul ca discutam
permanent cu colegii nostri. Incercdm sa
le identificam problemele, chiar si cele
personale, nu numai cele profesionale si
asta cred ca a ajutat foarte mult.

George Nita, director general Holleman,
Mircea Manescu, director general
Ahead Logistics si Alexandru Paun,
director general Blue River, sunt
protagonistii celor sapte episoade ale

noului sezon din show-ul executivilor din
transporturile rutiere romanesti.
VERSUS este un serial produs in
exclusivitate pentru TIRMagazin.

ro si Facebook.com/TIRMagazin. Tn
fiecare dintre cele sapte episoade ale
show-ului, trei executivi ai unor firme
de transport rutier raspund la cate o
intrebare lansata de jurnalistii revistei
TIR Magazin.

Cele sapte intrebari sunt formulate
dupa o minutioasa analiza a celor mai
importate subiecte de business, care fi
preocupa in cea mai mare masura in
prezent pe transportatorii romani.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile din
Romaénia pentru a rezolva, intr-o
oarecare masura, criza de soferi
profesionisti? - aceasta este intrebarea
primului episod din cel de-al treilea
sezon al serialului VERSUS.

Alina Anton-Pop, director




Marketing & PR Revista

TIR Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania, pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura, criza
de soferi profesionisti?

George Nita, director
general Holleman: Daca nu mai
sunt suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa incurajeze
venirea unor soferi din alte tari, care
doresc sa lucreze la noi pe baza unor
examene care s-ar putea lua, la noi,
intr-o limba de circulatie internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui sa
investeasca mai mult in directia educarii
profesionale - scoli profesionale care
sa pregateasca soferii profesionisti,

sa pregateasca si mecanici auto, sa
pregateasca si electricieni. Fapt pentru
care ar trebui mai multe investitii din
partea statului in pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta intre
impozitarea diurnei pe parcurs intern,
care este deductibila in valoare de

50 de lei si diurna pentru transportul
international, care este de 87 de euro.
Deci, practic, este un ecart foarte mare
intre aceste doua valori si, practic,
statul incurajeaza exportul de forta de
munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati

sa lucreze pe plan intern, intrucat
salariile si diurnele sunt mult mai mult
impozitate, fapt pentru care angajatorii
nu isi pot permite sa ofere conditii
financiare comparabile cu cele de pe
plan extern.

ca un sistem sanatos i-ar aduce inapoi
acasa. Si cred cu tarie ca nu banii fi
mana pe oameni sa paraseasca tara, ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine pus la
punct, nu avem un sistem sanitar foarte
bine pus la punct. Pana atunci, pentru
ca asta nu se poate realiza intr-un timp
scurt si usor, ar trebui sa se aduca mai
multi soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia

sau procedurile de aducere a soferilor
extracomunitari. Lucrurile sunt simple,
trebuie doar sa se doreasca. Daca ni se
tot spune ca sunt soferi suficienti si ca
doar trebuie sa 1i aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen scurt

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a
rezolva aceasta criza de personal,

nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca mai
mult in educatie si in sanatate.

Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i motiva
sa se Intoarca in tara pe cei care au
plecat afara. Cred ca in acest moment
suntem la nivelul salariilor din Vestul
Europei, cred ca suntem, peste media
salariilor din Vestul Europei.

Nu doar banii i mana pe acesti oameni
sa ramana in afara granitelor tarii, ci
sistemul in care traim. Cred cu tarie

cred ca am putem rezolva problema

cu soferi extracomunitari. Nu avem un
somaj atat de ridicat incat sa spunem
ca defavorizam angajatii din Romania.
Cu acesti soferi extracomunitari

putem creste volumul de transport

si s& aducem mai multa valuta de
afara. Cea care e cu bataie mai lunga
trebuie rezolvata de autoritati, pentru
ca fara educatie este foarte greu sa ne
dezvoltam intr-o directie foarte buna, la
fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple. Trebuie
sa se ia niste masuri rapide si lucrurile
sa fie mai usoare din punct de vedere al
procedurilor.




SINGAPORE A PRIMIT PRIMUL CAMION
ELECTRIC SCANIA PENTRU GUNOI

Primul camion electric Scania pentru gunoi a ajuns pe strazile din Singapore.

La data de 14 iunie, compania de
reciclare si servicii de mediu ALBA
W&H Smart City a primit primul
dintre cele 15 camioane electrice cu
baterii din seria L, care vor permite
reduceri semnificative de CO2 in
serviciile zilnice de colectare a
deseurilor ale companiei.

Predarea camionului initial a avut
loc Tn cadrul unei ceremonii speciale
n statul insular, unde reprezentantii
ALBA si Scania au fost insotiti de
Dr. Amy Khor, Ministra de Stat
pentru Sustenabilitate si Mediu din
Singapore.

Guvernul din Singapore a adoptat

o abordare foarte progresista in
ceea ce priveste transportul durabil,
pentru a incuraja adoptatorii timpurii
in piata vehiculelor electrice, in
special in colectarea deseurilor. De
exemplu, tara si-a stabilit obiectivele
de sustenabilitate nationale, inclusiv
Planul sau Master Zero Waste,

iar orice companie care doreste

sa participe la o licitatie pentru
colectarea deseurilor trebuie sa
aiba o flota de cel putin 30 la suta
electrica.

Afost o combinatie intre aceasta
reglementare de licitatie publica si
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obiectivele proprii de sustenabilitate
ale ALBA care a condus compania
sa caute camionul potrivit

pentru colectarea zilnica in zona
Woodlands-Yishun din oras.

ALBA a ales Scania in detrimentul
altor solutii ale producatorilor de
camioane, deoarece cabina sa cu
intrare joasa, sistemul de incarcare
din spate si cele noua baterii cu o
capacitate totala de 297 kWh il fac
inlocuitorul ideal pentru vehiculele
sale diesel existente.

Camionul proiectat pentru a
economisi 2.700 kg de emisii de
CO2 pe an.

in timp ce capacitatile de service,
atelier si analitice oferite de Scania
au fost, de asemenea, cheia in
castigarea contractului, remarcabila
ramane reducerea impactului
asupra mediului a vehiculului
electric.

n prezent, flota actuald a ALBA
foloseste in medie 200 de litri de
motorina pe zi, ceea ce se traduce
in 500 kg de emisii de CO2 pe

zi. Prin electrificarea celor 15
camioane, ALBA va economisi
2.700 kg de emisii de CO2 pe an,
iar compania preconizeaza sa
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obtina o reducere impresionanta de
20 la suta a emisiilor de CO2 intr-un
singur an de la implementare.
"Suntem incantati sa furnizam
camioanele noastre electrice cu
baterii catre ALBA W&H Smart

City, o companie care impartaseste
angajamentul puternic al Scania
fata de transportul durabil", spune
Heba El Tarifi, Managing Director of
Scania Southeast Asia.

"Aceasta intelegere a fost in
pregatire timp de un an, iar aceasta
prima livrare de camion electric
reprezinta o etapa importanta pentru
Scania in Singapore si n regiunea
mai larga. Cu afaceri suplimentare
si un interes crescut din partea
altor clienti, acum observam un
impuls real catre electrificarea
transportului.”

Un total de 15 camioane electrice
Scania vor fi livrate Tn trimestrul

al treilea al anului 2023, dupa

ce modificarile specifice pentru
colectarea deseurilor vor fi efectuate
de companiile de caroserii cu sediul
in Singapore, Zenith si Megafab.
Facilitatile de incarcare ale
depozitului ALBA sunt fabricate de
EVone Charging.



CU SCANIA DIN CHINA PANA IN EUROPA

Doi soferi chinezi s-au alaturat culturii camioanelor si au efectuat o calatorie de 13.000 de km
din China pana in Europa intr-un vehicul Scania.

Numarul pasionatilor de camioane
din China este in crestere,
starnindu-le curiozitatea si interesul
pentru expozitile de camioane.

Liu Weitao si Guo Longxian sunt
doi soferi pasionati de camioane
care s-au aventurat intr-o calatorie
lunga catre Festivalul Truckstar

din Olanda. Aceasta a fost prima
data cand o placa de inmatriculare
chineza de camion a aparut in
competitia Truckstar.

Proprietarii companiei de transport
Shanghai Haizhou s-au alaturat
participantilor la festival pentru

a-si expune camionul Scania

pictat intr-un motiv cu un personaj
Transformer si pentru a absorbi tot
ce are de oferit evenimentul. "Vrem
sa participam la festival In persoana
si s& Tnvatam din el. Participarea
este uimitoare, cu multi oameni
prezenti. Creeaza o atmosfera
deosebit de placuta si dorim sa
aducem aceasta experienta inapoi
in China", spune Liu.

Acesta a organizat primul festival
chinez de camioane in acest an, si
spera sa genereze idei si cunostinte

dobandite Tn Olanda pentru a face
urmatorul festival de camioane din
Shanghai chiar mai bun.

Influenta culturii camioanelor
In China, un camion a fost
traditional considerat un mijloc ieftin
de transport al marfurilor. Dar in
ultimii ani, mentalitatea evolueaza
treptat pentru a imbrétisa cultura
camioanelor - un concept in care
Scania a jucat un rol important in
crearea acestuia. Soferii dezvolta o
legatura pozitiva cu camioanele lor,
de care depinde existenta lor.

Un camion nu este doar un camion.
Este un stil de viata la volan, insotit
de un camin confortabil in miscare!
Ei au o atasare personala fata

de vehiculele lor - le ingrijesc, le
decoreaza si le conduc responsabil.
A fost pentru prima data cand Liu

si Guo au calatorit cu un camion
Scania la Truckstar. "Cabina

este foarte Tnalta si spatioasa,

iar conditiile de viata sunt extrem
de confortabile. Am dormit in
camion timp de doua saptamani,
parcurgand aproximativ 13.000
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de km, si nu ne-a cauzat nici o
problema pe tot parcursul calatoriei
noastre", comenteaza Liu satisfacut.

incredere si inspiratie
Parcurgerea acestei calatorii lungi
necesita incredere in vehicul -
increderea ca vehiculul tau te va
duce de la un punct la altul fara
probleme. Liu recunoaste valoarea
premium oferita de Scania, iar
calatoria pe continente este o
dovada a increderii sale in calitatea
marcii Scania.

In Suedia, cei doi barbati au facut
o vizita lui Sven-Erik Bergendahl

la atelierul Svempas, cunoscut in
special pentru constructiile sale
personalizate, inclusiv stilizarea si
modificarile camioanelor Scania.
Este o oprire inspirationala
"obligatorie" pentru fanii de
camioane, mai ales dupa ce cabina
Svempa 999 a facut furori la Salonul
Auto de la Shanghai din 2011 si

a starnit interesul comunitatii de
camioane din China.
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PRIMUL TEST PENTRU NOUL CAMION
SCANIA HIBRID ALIMENTAT CU ENERGIE
SOLARA

Un camion hibrid unic, echipat cu o semiremorca acoperita cu panouri solare, este testat
pe drumurile publice, ca rezultat al unei colaborari de cercetare pe o perioada de doi ani, in
care sunt implicati Scania, Universitatea Uppsala, Eksjé Maskin & Truck, Midsummer, Ernsts

Express si Dalakraft.

Energia solara reduce semnificativ
costurile operationale si

emisiile locale, datorita energiei
autogenerate de catre camion.
"Scopul Scania este sa conduca
schimbarea catre un sistem

de transport durabil. Niciodata
fnainte panourile solare nu au fost
folosite pentru a genera energie
pentru sistemul de propulsie al
unui camion asa cum facem in
aceasta colaborare. Aceasta sursa
naturald de energie poate reduce
semnificativ emisiile din sectorul
de transport. Este minunat sa fim
in fruntea dezvoltarii camioanelor
generatiei urmatoare", spune Stas
Krupenia, Head of the Research
Office Scania.

Camionul este utilizat intr-un
proiect de cercetare pentru a
examina energia solara generata si
cat de mult scad emisiile de carbon
prin intermediul panourilor solare.
Cercetatorii au dezvoltat panouri
solare noi, eficiente si usoare
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pentru camioane. De asemenea,
studiaza modul in care camioanele
pot interactiona cu reteaua
electrica si propun noi modele
pentru ce se va intdmpla daca mai
multe camioane ca acesta sunt
conectate la reteaua electrica.
"Acesta este un proiect interesant
in care mediul academic si
industria incearca impreuna

sa reduca impactul climatic al
transportului rutier. Rezultatele
obtinute din acest camion unic vor
fi foarte interesante", spune Erik
Johansson, Project Manager and
Professor of physical chemistry
Universitatea Uppsala.

Distanta de conducere prelungita
este de 5.000 de kilometri anual.
Semiremorca camionului, cu o
lungime de 18 metri, este acoperita
aproape in intregime cu panouri
solare, echivalentul unei case
echipate cu panouri de putere
similara. Energia solara confera
camionului hibrid o distanta de
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conducere prelungitd de pana la
5.000 de kilometri anual in Suedia.
in tari precum Spania, cu mai
multe ore de soare, vehiculul poate
dubla cantitatea de energie solara
si astfel, distanta de conducere
comparativ cu conditiile suedeze.
Proiectul include, de asemenea,
cercetari privind celule solare
tandem noi si usoare, bazate

pe o combinatie intre celulele
solare Midsummer si noile celule
solare perovskite. Acestea

permit o eficientd mai mare in
transformarea luminii solare n
electricitate. O astfel de solutie ar
putea dubla generarea de energie
solara in comparatie cu energia
generata in prezent de panouiri.
"Cercetarea noastra pentru celule
solare eficiente si usoare va fi cu
adevarat importanta, in special
atunci cand vine vorba de aplicarea
lor in camioanele viitoare",
continua Johansson.
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R()MANL@ DA AUSTRIA IN JUDAECATA ]
PENTRU CA NE TINE CU ORELE IN VAMA

Ministrul Transporturilor Sorin Grindeanu a anuntat ca Romania doreste compensatii si pentru
pierderile transportatorilor cauzate de faptul ca tara noastra nu a intrat in Spatiul Schengen,
fiindca Austria s-a opus aderarii.

Cum calculeaza Grindeanu
despagubirile

»,Am cerut colegilor mei sa Tmi prezinte
o situatie si voi cere si aceste sume

sau statul roman cred ca ar fi bine sa

le ceara legate de costurile pe care
le-au avut transportatorii pentru ca nu
am intrat in Schengen. Tnteleg c& au
fost niste destepti in trecut, care au

fost ministri ai Finantelor si apoi prim-
minigtri si apoi s-au angajat la niste f{inte
de deficit pe care greu poti sa le atingi,
asta fiind intr-o perioada de pandemie.
Suntem singura tara in acea procedura
de deficit excesiv la nivel de UE. Omul
critica, dar el e responsabil. La Citu ma
refer. A venit peste noi si conflictul din
Ucraina. Nu poti sa compari costurile
pe care Romania le are fiind la granita
si avand cea mai mare granita cu
Ucraina si impactul pe care acest razboi
il are asupra Romaniei si sa incerci sa
ramai in acele tinte de deficit. E absolut
imposibil”, a spus Grindeanu.

El a fost intrebat cum a calculat
estimarea pierderilor pentru ca Roméania
nu a intrat in Spatiul Schengen. ,O

sa o calculeze colegii mei, discutand
foarte mult cu operatorii. Le-am cerut
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de la jumatatea saptamanii care se
incheie astazi, iar maine la pranz imi
vor prezenta din punctul de vedere
al operatorilor de transport pentru ca
imi este greu sa fac calculele pe ce
inseamna taxe, e treaba Vamii, orele
pierdute in Vami”, a mai precizat
Grindeanu.

ntrebat dac& au inteles cei de la
Comisia Europeana problematica
Schengen, ministrul Transporturilor a
raspuns: ,Discutiile le-a avut primul-
ministru si ni le-a transmis noua mai
departe, da. Impactul pe neintrarea
noastra in Schengen este la 2% din
PIB”.

Pleaca si Ciolacu cu jalba in
justitie

Nu au trecut 24 de ore si Ciolacu

a anuntat, intr-un interviu in presa
austriaca, faptul ca Romania da Austria
in judecata.

Premierul Marcel Ciolacu a anuntat ca
Romania va da in judecata Austria la
Curtea de Justitie a Uniunii Europene
din cauza opozitiei acesteia fata de
aderarea Romaniei la zona Schengen.
Seful Guvernului a subliniat c& actiunea
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impotriva Austriei va fi initiata daca
aceasta va bloca din nou integrarea
Romaéniei in Schengen la reuniunile
oficiale din octombrie si decembrie.
Premierul Ciolacu a adus in discutie si
intentia Austriei de a se alatura initiativei
europene de securitate Sky Shield, un
proiect prin care statele UE isi propun
sa fsi apere spatiul aerian.

"Austria este la fel de neutra ca si
Republica Moldova. Nu poti cere
securitate la nivel european si sa te
astepti ca impreuna cu Romania si

alte state membre UE sa faci parte din
proiectul Sky Shield, adica sa vezi cum
Roméania depune eforturi financiare
pentru a consolida apararea europeana,
dar in acelasi timp sa refuzi Romaniei
un drept fundamental precum aderarea
la Schengen”, a subliniat Ciolacu.
Initiativa europeana Sky Shield a fost
lansata de Germania in august 2022 si
include 17 tari. Scopul acesteia este sa
coordoneze mai eficient si, daca este
necesar, sa puna in comun proiecte

de achizitii pentru apararea aeriana
terestra. Printre tarile implicate se
numara: Regatul Unit, Slovacia, Letonia,
Ungaria, Bulgaria, Belgia, Republica
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Ceha, Finlanda, Lituania, Tarile de Jos,
Romania, Slovenia, Estonia, Norvegia,
Danemarca si Suedia.

Sefa Parlamentului European
ameninta Austria

Roberta Metsola, presedinta
Parlamentului European, a anuntat ca
s-au pus in derulare evaluari privind
prejudiciile financiare generate de
decizia Austriei de a bloca aderarea
Romaniei si Bulgariei la spatiul
Schengen.

»3igur, cand se intampla astfel de
evenimente, se efectueaza estimari

ale prejudiciilor financiare. Cat costa
asteptarea la granite? Nu e vorba doar
de implicatiile financiare.

Acum 12 ani, Comisia Europeana a
hotarat ca aceste tari ar trebui sa intre
n spatiul Schengen, iar Parlamentul
European a subliniat ca nu exista niciun
motiv legal sau politic pentru excluderea
acestora de la beneficiul libertatii de
miscare oferit de Uniunea Europeana”, a
punctat Roberta Metsola la Strasbourg.

Austria nu cedeaza

n urma amenint&rii Romaniei cu actiuni
in justitie daca Austria isi mentine
dreptul de veto asupra aderarii tarii

la Schengen, ministrul Afacerilor
Europene, Karoline Edtstadler (OVP), a
reiterat preocuparile Austriei cu privire la
extinderea Schengen.

"Veto-ul austriac asupra Schengen

nu este indreptat impotriva Romaniei,

ci impotriva unui sistem care nu mai
functioneaza", a declarat Edtstadler
intr-o declaratie ca raspuns la o
solicitare APA.

Cu toate acestea, Edtstadler a aratat, de
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asemenea, intelegere pentru atitudinea
Bucurestiului. "Respectam atitudinea si
intelegem interesele partenerului nostru
Romania. In acelasi timp, insa, nu
putem sa inchidem ochii si sa extindem
un sistem defect", a subliniat ministrul
Afacerilor Europene.

UE este chemata "sa Tsi faca temele si
sa se asigure ca protectia frontierelor
externe ale UE functioneaza. Numai
frontierele externe sigure fac posibila
viziunea noastra asupra unei Europe
fara frontiere interne", a spus Edtstadler.

Transportatorii pierd 2,4
miliarde euro

Costurile totale nregistrate de
transportatorii rutieri pentru ca Romania
a ramas in afara spatiului Schengen

se ridica la 2,41 miliarde de euro,
inregistrandu-se o penalitate de 25-30%
din timpul pierdut, a declarat Radu
Dinescu, secretarul general al Uniunii
Nationale a Transportatorilor Rutieri din
Romaénia (UNTRR).

Industria de transport rutier este cea
mai afectata ramura economica de
neaderarea la Schengen a Romaniei -
Stat Membru al UE din 2007.

La 16 ani de la aderarea Romaniei la
Uniunea Europeana sunt inacceptabile
cozile de zeci de kilometri de camioane
la frontierele UE, care blocheaza
activitatea transportatorilor rutieri romani
si genereaza poluare, 25% - 30% timp
de munca pierdut pentru conducatorii
auto romani si intarzieri in livrarea
marfurilor catre clienti, afectand lanturile
logistice, procesele de productie si
aprovizionarea oraselor si ducand la
cresterea costurilor pentru transportatorii
rutieri si consumatorii finali.
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Controalele la frontierele externe
Schengen (dintre care unele sunt
frontiere interne ale UE) creeaza timpi
lungi de asteptare care nu exista pentru
tarile din zona Schengen.

La punctele de trecere a frontierei dintre
Romania si Ungaria sau Bulgaria, timpii
de asteptare variaza intre minim 30

de minute si panala 72 de ore, cu o
medie de 6 ore/trecere. Timpii mari de
asteptare la frontiere afecteaza in mod
semnificativ lanturile logistice, deoarece
creste timpul de lucru al soferilor si scad
veniturile.

Cozi uriase

n aceasté vara, la frontierele Schengen
ale Romaniei cu Ungaria s-au inregistrat
cozi uriase de camioane generate de
neaderarea la Schengen si cantarirea
camioanelor la frontiera.

In ceea ce priveste frontierele
Schengen ale Romaniei cu Bulgaria, un
reportaj recent filmat la noua parcare

de camioane construita la Ruse cu
sprijinul autoritatilor bulgare prezinta
practicile discriminatorii semnalate de
transportatorii romani.

Este necesara eliminarea controalelor la
punctele de trecere a frontierei romano-
bulgare si crearea de culoare speciale
care sa faciliteze trecerea autoturismelor
si a camioanelor inmatriculate in
Romania si Bulgaria.

Tn mod paradoxal, autoritatile bulgare
au sprijinit dezvoltarea unei parcari
private pentru camioane, pe terenul
municipalitatii din Ruse, care a inceput
sa opereze din luna iunie a acestui an
fara niciun anunt oficial, fara informatii
publice si de contact pe web, email sau
media.
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CONTROALELE VAMALE POST-BREXIT
PENTRU MARFURILE DIN UE, AMANATE

Guvernul britanic va amana cu inca trei luni impunerea controalelor totale post-Brexit asupra
importurilor de bunuri din Uniunea Europeana, impingand astfel data de incepere a masurii
pana in ianuarie 2024.

Controalele s-au reportat
Marea Britanie a parasit piata unica
a UE in ianuarie 2021 si a aménat
de mai multe ori implementarea
completa a controalelor la frontiera,
din cauza ingrijorarilor legate de
perturbarile din porturi si a riscului
de a adanci o criza a costului vietii.
In schimb, Bruxelles-ul a introdus
imediat controale si masuri
birocratice pentru marfurile care
circula din Marea Britanie in UE,
ceea ce a dus la intarzieri si

costuri mai mari si a facut dificila
concurenta pentru unele companii.
Guvernul UK declarase in aprilie ca
va solicita, pana la 31 octombrie,
certificate de sanatate pentru unele
produse de origine animala, plante
si bunuri alimentare si furajere care
provin din Europa.

“Dupa ce a ascultat opiniile
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industriei, guvernul a fost de acord
cu o0 amanare de trei luni pentru
introducerea controalelor sanitare

si fitosanitare ramase, precum si a
controalelor vamale complete pentru
marfurile din Irlanda de Nord care
nu sunt eligibile”, se arata intr-un
comunicat.

Controalele fizice si
declaratiile de siguranta

Alte cerinte, cum ar fi controalele
fizice si declaratiile de siguranta,
urmeaza sa fie introduse in etape
pana in 2024. Data pentru unele
dintre acestea, cum ar fi verificarile
privind produsele de origine animala
si plantele cu risc mediu, este, de
asemenea, amanata cu trei luni
pentru a da timp firmelor sa se
pregateasca, a declarat guvernul.
Noul model operational al guvernului
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privind obiectivele la frontiera,

ar urma sa faca mai inteligenta
utilizarea datelor si a tehnologiei

si sa elimine duplicarea, reducand
volumul de date si de documente
solicitate intreprinderilor la importul
de bunuri.

Aceste schimbari ar permite
companiilor sa economiseasca

n jur de 520 de milioane de lire
sterline (655 de milioane de dolari)
pe an, comparativ cu modelul initial
de import, care ar fi trebuit sa fie
introdus Tn 2022, sustine Guvernul
UK.

Ghiseul comercial unic

De asemenea, este planificat un
sistem de “ghiseu comercial unic”
pentru a simplifica si rationaliza
procesele comerciale de import
si export, astfel incat informatiile
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vor trebui sa fie transmise de

catre comercianti o singura data.
“Firmele vor fi multumite de aceasta
claritate, in timp ce se pregatesc
pentru trecerea dificila la un sistem
comercial digital”, a declarat
William Bain, seful departamentului
de politica comerciala din cadrul
Camerelor de Comert britanice.
“Lucrul esential este pregatirea.
Tntreprinderile iau decizii privind
investitiile si lantul de aprovizionare
pe termen lung si trebuie sa fie
increzatoare ca infrastructura fizica
si digitala din jurul frontierei Marii
Britanii va fi pusa la punct la timp”, a
adaugat oficialul.

Scenariu dupa introducerea
controalelor: porturi
aglomerate, cozi de
camioane

Guvernul Regatului Unit a anuntat
in mod oficial retragerea tarii in
martie 2017, incepand negocierile
cu Uniunea Europeana pentru
Brexit. Regatul Unit s-a retras din
UE la 23:00 GMT (00:00 CET) la 31
ianuarie 2020, incepand o perioada
de tranzitie care s-a incheiat la 31
decembrie 2020. in perioada de
tranzitie de 11 luni, Marea Britanie si
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UE au negociat viitoarea lor relatie.
Marea Britanie a ramas supusa
legislatiei Uniunii Europene si a
ramas parte a Uniunii vamale a
UE si a Pietei Unice Europene in
perioada de tranzitie, dar nu a mai
fost reprezentata in organismele
sau institutiile politice ale UE.

Introducerea controalelor la
frontiera, amanata de mai
multe ori

In 2020, publicatia Der Speieg|
facea un scenariu post-Brexit si cu
controale la frontiera.

Cele mai slabe verigi din acest lant
al Brexit-ului sunt porturile care
asigura transportul de persoane

si marfuri. Michel Barnier, fostul
principalul negociator al UE pentru
Brexit, a explicat ca UE nu poate
risca ca bunurile din intreaga lume
sa fie adunate/reambalate Tn Marea
Britanie, sa fie declarate bunuri
britanice si apoi sa intre pe piata
unica a UE prin usa din spate.
Controalele sunt necesare tocmai
pentru a preveni acest lucru,

spun expertii i ele vor prelungi
termenele de livrare cu pana la
doua zile. O astfel de intarziere nu
numai ca va afecta negativ lanturile
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de aprovizionare, ci ar perturba

si industria alimentara. Pestele,
crustaceele si legumele ar putea
putrezi in timp ce camioanele
asteapta la coada. Unele
medicamente sunt, de asemenea,
extrem de sensibile la Intarzieri.
Pana in prezent, 5.000 de oficiali
au gestionat 50 de milioane de
documente vamale pe an, spune
Burnett. Dupa Brexit, va exista

o crestere de aproximativ 220

de milioane de declaratii, ceea

ce inseamna ca biroul vamal ar
necesita zeci de mii de agenti
suplimentari, spune el. Multi
transportatori din UE ar putea
elimina complet Marea Britanie din
programele lor. ,Nimeni nu vrea sa
faca parte din acest haos.”

Chiar si intarzieri de doar 15 minute
ar duce la cheltuieli suplimentare
anuale de 850.000 de lire sterline
pentru companiile de transport.
Numeroase companii britanice

din industria automobilelor si a
produselor chimice au dezvoltat
planuri de urgenta pentru a
transfera o parte din productia lor pe
continent, daca ar fi necesar.
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CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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CE TREBUIE SA FACA ROMANIA PENTRU
A TRECE LA ,TRANSPORTUL VERDE” IN
TRANSPORTUL RUTIER DE MARFURI

Comisia Europeana a publicat un document in care ghideaza statele membre ale UE referitor
la modul in care trebuie sa treaca la un transport rutier de marfa verde.

TIR Magazin a citit raportul si va
prezinta principalele prevederi:
Este vorba de Regulamentul
privind instalarea
infrastructurii pentru
combustibili alternativi
elaborat in 23 iulie 2023.

Tn dreptul Uniunii s-au stabilit deja
obiective pentru combustibilii din
surse regenerabile.

De exemplu, prin Directiva (UE)
2018/2001 a Parlamentului European
si a Consiliului se stabileste un
obiectiv de 14% pentru cota de
piatd a combustibililor din surse
regenerabile utilizati in transporturi,
toate modurile de transport ar trebui
abordate intr-un singur act juridic,
care ar trebui sa ia in considerare o
varietate de combustibili alternativi.
Utilizarea tehnologiilor de propulsie
cu zero emisii se afla in stadii diferite
de maturitate in diferitele moduri

de transport si in diferitele state
membre. In special, in sectorul
rutier, se observa o adoptare rapida
a vehiculelor electrice cu baterie

si a vehiculelor electrice hibride
reincarcabile.

Vehiculele alimentate cu hidrogen
sunt, de asemenea, disponibile

pe piata. In plus, nave mai mici
alimentate cu hidrogen si cu baterii
electrice, precum si trenuri alimentate
cu hidrogen sunt utilizate in prezent
in diferite proiecte si in cadrul
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primelor operatiuni comerciale,
preconizandu-se o lansare
comerciala completa in urmatorii
ani. In schimb, sectoarele aviatiei si
transportului naval continua sa fie
dependente de combustibilii lichizi si
gazosi, intrucat se preconizeaza ca
solutiile de propulsie cu zero emisii
si cu emisii scazute vor intra pe piata
abia in jurul anului 2030 sau chiar

si mai tarziu, in special in sectorul
aviatiei, fiind nevoie de mult timp
inainte de comercializarea deplina.

Conditii minime ce trebuie
indeplinite

Tn sectorul transportului rutier greu,
tehnologiile pentru camioanele
alimentate cu metan lichefiat

sunt pe deplin mature. Scenariile
comune care stau la baza Strategiei
pentru o mobilitate sustenabila

si inteligent& si comunicarea
Comisiei din 17 septembrie 2020
intitulata ,Stabilirea unui obiectiv
mai ambitios in materie de clima
pentru Europa in perspectiva anului
2030 — Investirea intr-un viitor neutru
din punct de vedere climatic, in
interesul cetatenilor” (,Planul privind
obiectivul climatic”), precum si
scenariile de modelare revizuite din
cadrul pachetului legislativ ,Pregatiti
pentru 55” sugereaza un rol limitat
al combustibililor gazosi, care vor

fi din ce in ce mai decarbonizati in
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transportul rutier cu vehicule grele, in
special Tn segmentul transportului pe
distante lungi.

in plus, se preconizeaza c&
vehiculele alimentate cu gaz
petrolier lichefiat (GPL) si cu gaz
natural comprimat (GNC), pentru
care exista deja o retea suficienta
de infrastructura in intreaga Uniune
vor fi inlocuite treptat cu sisteme

de propulsie cu zero emisii si, prin
urmare, este considerata necesara
doar o politica specifica limitata
pentru instalarea infrastructurii
pentru metan lichefiat care poate
furniza, de asemenea, combustibili
decarbonizati, pentru a elimina
lacunele ramase in retelele
principale.

Prezentul regulament ar trebui

sa stabileasca obiective minime
obligatorii pentru instalarea de
infrastructuri de reincarcare si de
realimentare accesibile publicului
pentru vehiculele rutiere.

Cum se face incarcarea

O statie de reincarcare este o
instalatie fizica pentru reincarcarea
vehiculelor electrice. Fiecare statie
de reincércare are o putere de iesire
maxima teoretica, exprimata in kW, si
are cel putin un punct de reincarcare
care nu poate deservi In acelasi timp
mai mult de un vehicul.

Numarul de puncte de reincarcare de
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la o statie de reincarcare determina
numarul de vehicule care pot fi
reincarcate in respectiva statie in
orice moment. in cazul in care mai
multe vehicule se reincarca la o
statie de reincarcare la un moment
dat, puterea de iesire maxima este
impartita intre diferitele puncte de
reincarcare astfel incat puterea
furnizata la fiecare punct de
reincarcare individual este mai mica
decét puterea de iesire a respectivei
statii de reincarcare.

Un grup de reincarcare este format
din una sau mai multe statii de
refncarcare situate intr-un anumit loc,
inclusiv, dupa caz, locurile de parcare
specifice adiacente acestora. In ceea
ce priveste obiectivele stabilite in
prezentul regulament pentru grupurile
de reincércare, puterea de iesire
minima necesara pentru grupurile

de reincarcare ar putea fi furnizata
de una sau mai multe statii de
reincarcare.

Punctele de reincarcare sau de
realimentare accesibile publicului
includ, de exemplu, punctele private
de reincarcare sau de realimentare
accesibile publicului care sunt
situate pe o proprietate publica sau
privata, cum sunt parcarile publice
sau parcarile supermarketurilor.

Un punct de reincarcare sau de
realimentare situat pe o proprietate
privata accesibila publicului ar trebui
considerat ca fiind accesibil publicului
si in cazurile Tn care accesul este
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limitat la un anumit grup general de
utilizatori, de exemplu la clienti.
Punctele de reincarcare sau de
realimentare pentru sistemele de
folosire in comun a autoturismelor

ar trebui considerate accesibile
publicului numai daca permit in mod
explicit accesul utilizatorilor terti.
Punctele de reincarcare sau de
realimentare situate pe o proprietate
privata, la care accesul este limitat

la un grup restrans si determinat

de persoane, cum ar fi locurile de
parcare dintr-o cladire de birouri la
care au acces numai angajatii sau
persoanele autorizate, ar trebui sa nu
fie considerate puncte de reincarcare
sau de realimentare accesibile
publicului.

Distributia a fost inegala
Instalarea unei infrastructuri de
reincarcare accesibile publicului
pentru vehiculele electrice usoare

a fost inegala la nivelul Uniunii.
Distributia inegala persistenta

a infrastructurii de reincarcare
accesibile publicului ar pune in
pericol adoptarea vehiculelor
electrice usoare, limitand astfel
conectivitatea n intreaga Uniune.
Persistenta divergentelor in ceea

ce priveste ambitiile si abordarile
politice la nivel national impiedica
tranzitia sustenabild atat de necesara
a sectorului transporturilor si nu
contribuie la crearea pe termen lung
a certitudinii necesare pentru investitii
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substantiale pe piata. Prin urmare,
obiectivele minime obligatorii pentru
statele membre la nivel national ar
trebui sa ofere orientari de politica

si sa completeze cadrele nationale
de politica. Respectiva abordare ar
trebui sa combine obiectivele bazate
pe parcul de vehicule national cu
obiectivele bazate pe distanta pentru
reteaua TEN-T.

Obiectivele bazate pe parcul de
vehicule national ar trebui sa asigure
faptul ca utilizarea vehiculelor
electrice usoare in fiecare stat
membru este corelata cu instalarea
unei infrastructuri suficiente de
reincarcare accesibile publicului.
Obiectivele bazate pe distanta
pentru reteaua TEN-T ar trebui sa
asigure acoperirea integrala in ceea
ce priveste punctele de reincarcare
de-a lungul principalelor retele rutiere
ale Uniunii si, astfel, s& asigure o
calatorie usoara si fara probleme in
intreaga Uniune.

Cum arata harta punctelor de
incarcare

Punerea in aplicare de catre statele
membre a obiectivelor bazate pe
parcul de vehicule national ar trebui
sa asigure instalarea unui numar
suficient de puncte de reincarcare
accesibile publicului intr-un mod
care sa garanteze, de asemenea,
accesibilitatea punctelor de
reincarcare pe intregul lor teritoriu,
mai ales in statiile de transport



public, precum terminalele pentru
pasageri din porturi, aeroporturile sau
garile.

Instalarea acestor puncte de
refncarcare accesibile publicului
este deosebit de importanta in
zonele rezidentiale unde parcarea

in afara drumurilor publice este
limitata si in zonele in care, de
regula, vehiculele sunt parcate pe
perioade indelungate. Un numar
suficient de puncte de reincarcare
rapida accesibile publicului destinate
vehiculelor electrice usoare ar trebui,
de asemenea, sa fie instalate pentru
a spori confortul consumatorilor,

in special Tn cadrul retelei TEN-T,
pentru a asigura conectivitatea
transfrontaliera deplina si pentru

a permite vehiculelor electrice sa
circule in intreaga Uniune.

Este important ca instalarea
infrastructurii de refncarcare
accesibile publicului sa fie in primul
rand rezultatul investitiilor de pe piata
privata. Totusi, statele membre ar
trebui, sub rezerva normelor Uniunii
privind ajutoarele de stat, sa poata
sprijini instalarea infrastructurii de
reincarcare necesare accesibile
publicului in cazurile in care, din
cauza conditiilor de piata, este
necesar sprijin public pana la
instituirea unei piete pe deplin
concurentiale.

15% procentul magic

In functie de circumstantele specifice
dintr-un stat membru, cerintele

in ceea ce priveste nivelul puterii

de iesire totale fixe care trebuie
furnizata prin intermediul statiilor

de reincarcare accesibile publicului
pentru fiecare vehicul electric usor
cu baterie inmatriculat in statul
membru respectiv ar putea sa nu mai
fie justificate atunci cand cerintele
respective ar putea avea efecte
negative prin descurajarea investitiilor
private sau, in special, prin generarea
unei oferte excedentare pe termen
mediu.

Riscul unor astfel de efecte negative
ar putea aparea ca urmare a
instalarii unui numar mare de puncte
de reincarcare private. Nevoile
utilizatorilor sau rata de utilizare a
statiilor de reincarcare accesibile
publicului ar putea fi mai mici in
comparatie cu ipotezele initiale, cu
consecinta ca puterea de iesire totala
disponibila prin intermediul statiilor
de reincarcare accesibile publicului
atinge un nivel disproportionat de
ridicat in comparatie cu utilizarea
efectiva a acestor statii. in astfel de
cazuri, statul membru in cauza ar
trebui sa poata solicita autorizarea
de a aplica cerinte mai reduse

decét cele prevazute in prezentul
regulament in ceea ce priveste
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nivelul puterii de iesire totale sau sa
nu mai aplice astfel de cerinte. Pentru
ca statul membru sa poata face o
astfel de cerere, ponderea vehiculelor
electrice usoare cu baterie in raport
cu parcul total de vehicule usoare
fnmatriculate Tn statul membru ar
trebui sa fi atins cel putin 15 %, iar
statul membru ar trebui sa isi justifice
in mod corespunzator cererea.

Nu exista retea pentru
vehicule grele

Vehiculele electrice grele au nevoie
de o infrastructura de reincarcare
diferita de cea a vehiculelor electrice
usoare. Cu toate acestea, in
momentul de fata in Uniune aproape
ca nu exista deloc o infrastructura
accesibila publicului pentru vehiculele
electrice grele, iar instalarea unei
astfel de infrastructuri trebuie
accelerata.

O abordare combinata a obiectivelor
bazate pe distanta de-a lungul retelei
TEN-T, cu o distinctie adecvata intre
reteaua centralda TEN-T si reteaua
globala TEN-T, a obiectivelor privind
infrastructura de reincarcare peste
noapte si a obiectivelor pentru
nodurile urbane ar trebui sa asigure
stabilirea unei acoperiri suficiente

a infrastructurii de reincarcare
accesibile publicului pentru vehiculele

41

| www.tirmagazin.ro



electrice grele, pentru a sprijini
cresterea preconizata a cotei de
piata a vehiculelor electrice grele cu
baterie.

Un numar suficient de puncte

de reincarcare rapida accesibile
publicului destinate vehiculelor

grele ar trebui sa fie instalate de-a
lungul retelei TEN-T pentru a asigura
conectivitatea deplina in intreaga
Uniune. Infrastructura respectiva

ar trebui sa aiba o putere de iesire
suficienta pentru ca vehiculele grele
sa se reincarce in timpul legal de
pauza al conducatorului auto.

Pentru a tine seama de timpul
necesar pentru planificarea,
proiectarea si punerea in aplicare

a infrastructurii de reincarcare,

care ar putea include extinderea

sau modernizarea retelei de

energie electrica in anumite zone,
achizitionarea de terenuri, autorizatii
de mediu si, daca este necesar,
atribuirea de contracte de achizitii
publice, precum si pentru a se adapta
la adoptarea treptata a vehiculelor
electrice grele, infrastructura de
reincarcare accesibila publicului
pentru astfel de vehicule ar trebui

sa fie instalata treptat incepand din
2025, cu obiectivul de a acoperi
intreaga retea TEN-T pana in 2030.
In scopul instalérii infrastructurii de
reincarcare de-a lungul retelei rutiere
TEN-T, toate statiile de reincarcare
care se instaleaza de-a lungul retelei
rutiere TEN-T ar trebui sa fie situate
pe un drum din reteaua TEN-T sau la
o distanta de cel mult 3 km pe sosea
de cea mai apropiata iesire a unui
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drum TEN-T.

Ce e de facut

Unele state membre sunt Tn curs de
modernizare a tronsoanelor retelei
TEN-T pentru a indeplini cerintele
prevazute in Regulamentul (UE)

nr. 1315/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului.

Tn acest context, statele membre ar
trebui sa depuna eforturi pentru a se
asigura ca cerintele pentru instalarea
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare de-a lungul retelei
TEN-T, prevazute in prezentul
regulament, sunt puse in aplicare

in mod cuprinzator, pentru a evita
deprecierea activelor, si intr-un mod
care sa asigure o punerea in aplicare
coordonata a Regulamentului (UE)
nr. 1315/2013 si a prezentului
regulament.

n prezent, se elaboreaza noi
standarde privind infrastructura

de reincarcare pentru vehiculele
electrice grele. Prin urmare, Comisia
ar trebui sa aiba in vedere cresterea
puterii de iesire individuale a statiilor
de reincarcare din grupurile de
reincarcare dupa ce vor fi disponibile
noile specificatii tehnice comune.

Infrastructura pentru
camioanele care fac livrari
Infrastructura de reincarcare de-a
lungul retelei TEN-T ar trebui
completata cu o infrastructura

de reincarcare rapida accesibila
publicului Tn nodurile urbane. Aceasta
infrastructura este necesara in
special pentru a oferi posibilitati

| www.tirmagazin.ro

de incarcare pentru camioanele

de livrare si pentru incarcarea la
destinatie pentru camioanele pe
distante lungi.

Totusi, punctele de reincarcare
pentru vehiculele electrice usoare
din zonele urbane ar trebui sa se
incadreze in obiectivul bazat pe
parcul de vehicule national. Pe langa
punctele de reincarcare rapida de-a
lungul retelei TEN-T si in nodurile
urbane, vehiculele electrice grele

ar trebui, de asemenea, sa poata
utiliza infrastructura de reincarcare
accesibila publicului pentru
reincarcarea pe timpul noptii de-a
lungul retelei principale de transport,
pentru a sprijini Tn mod specific
electrificarea sectorului transportului
pe distante lungi.

Pentru a evita investitiile care ar fi
disproportionate in comparatie cu
traficul pe unele drumuri din reteaua
TEN-T in cazurile in care instalarea
infrastructurii de reincarcare nu
poate fi justificata in termeni de
rentabilitate socio-economica,
statele membre ar trebui sa poata
prevedea ca un grup de reincarcare
accesibil publicului deserveste
ambele directii de deplasare, cu
conditia sa fie indeplinite celelalte
cerinte aplicabile in ceea ce priveste
distanta maxima dintre grupurile

de reincarcare, puterea de iesire
totald a grupului de reincarcare si
numarul de puncte de reincarcare
din grupurile de reincarcare care sunt
aplicabile pentru o singura directie de
deplasare. In mod alternativ, statele
membre ar trebui sa poata reduce



puterea de iesire totald a grupurilor
de reincarcare destinate vehiculelor
electrice usoare sau vehiculelor
electrice grele situate de-a lungul
retelei rutiere TEN-T cu trafic scazut
de vehicule electrice usoare sau,
respectiv, de vehicule electrice grele.
in acelasi scop, statele membre

ar trebui, de asemenea, sa poata
permite o distantd maxima mai
mare intre grupurile de reincarcare
accesibile publicului destinate
vehiculelor electrice usoare sau
vehiculelor electrice grele de-a lungul
drumurilor din reteaua centrala
TEN-T cu trafic foarte scazut.
Instalarea infrastructurii de
reincarcare pentru vehiculele
electrice grele este la fel de
importanta in amplasamente private
care nu sunt accesibile publicului,
cum ar fi in autobazele private

si in centrele logistice, pentru a
asigura incarcarea peste noapte

si la destinatie. Autoritatile publice
ar trebui sa aiba in vedere luarea
de masuri in contextul stabilirii
cadrelor lor nationale de politica
revizuite pentru a se asigura ca se
furnizeaza infrastructura adecvata
pentru incércarea peste noapte si

la destinatie a vehiculelor electrice
grele.

Nevoia de transparenta
Transparenta preturilor este esentiala
pentru a asigura reincarcarea Si
realimentarea fara intreruperi si cu
usurinta. Utilizatorilor de vehicule
alimentate cu combustibili alternativi
ar trebui sa li se furnizeze informatii
exacte privind preturile inainte de
inceperea sesiunii de reincarcare
sau de realimentare. Pretul ar trebui
comunicat Tntr-un mod clar structurat
pentru a permite utilizatorilor finali sa

identifice diferitele componente ale
pretului perceput de operator atunci
cand calculeaza pretul unei sesiuni
de reincarcare sau de realimentare i
pentru a anticipa costul total.
Operatorilor statiilor de reincarcare ar
trebui sa li se permita, de asemenea,
sa perceapa taxe suplimentare,
printre altele, pentru a evita blocarea
folosirii punctului de reincarcare

de catre alti utilizatori, atat timp cat
respectivele taxe sunt clar indicate

si comunicate inainte de inceperea
sesiunii de reincarcare.

Tn cazul in care pretul pentru
reincarcarea ad-hoc este indicat pe o
pagina web dedicata, acesta ar trebui
sa fie indicat Th mod clar pe aceeasi
pagina web cu pagina utilizata pentru
plata sesiunii. Stabilirea unor cerinte
pentru operatori si furnizorii de
servicii de mobilitate ar oferi garantii
si previzibilitate pentru consumatori
si ar contribui astfel la asigurarea
increderii in etapele initiale ale
adoptarii mobilitatii electrice.
Aceasta ar incuraja, de asemenea,
adoptarea rapida a vehiculelor
electrice cu baterie si a celor
alimentate cu hidrogen, care este
esentiala pentru realizarea ambitiilor
sporite Tn materie de clima ale
Uniunii si a prioritatilor stabilite

fn comunicarea Comisiei din 11
decembrie 2019 intitulata

,Pactul verde european”. Preturile

ar trebui sa fie rezonabile si sa nu
depaseasca costurile suportate plus
0 marja de profit rezonabila. Aceste
cerinte privind preturile nu aduc
atingere dreptului statelor membre
de a stabili pretul unitar aplicabil al
energiei electrice perceput de la o
statie de reincarcare in conformitate
cu Directiva 98/6/CE a Parlamentului
European si a Consiliului.
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O piata slaba

n prezent, vehiculele alimentate

cu hidrogen au rate foarte scazute
de patrundere pe piata. Cu toate
acestea, instalarea unei infrastructuri
suficiente de realimentare cu
hidrogen este esentiala pentru

a permite utilizarea pe scara

larga a vehiculelor alimentate cu
hidrogen, astfel cum se prevede in
comunicarea Comisiei din 8 iulie
2020 intitulata , O strategie pentru
hidrogen: pentru o Europa neutra
climatic”.

n prezent, exista puncte de
realimentare cu hidrogen instalate
doar in cateva state membre si, in
mare parte, ele nu sunt adecvate
pentru vehiculele grele. Prin urmare,
nu este posibil ca vehiculele
alimentate cu hidrogen sa circule

in intreaga Uniune. Obiectivele
obligatorii de instalare a punctelor de
realimentare cu hidrogen accesibile
publicului ar trebui sa asigure, in
intreaga retea centrald TEN-T, o
retea suficient de densa de puncte
de realimentare cu hidrogen pentru a
permite deplasarea fara probleme a
vehiculelor usoare si grele alimentate
cu hidrogen in intreaga Uniune.
Pentru instalarea infrastructurii

de realimentare cu hidrogen de-a
lungul retelei TEN-T, toate statiile

de realimentare cu hidrogen care
urmeaza sa fie instalate de-a lungul
retelei rutiere TEN-T ar trebui sa fie
situate pe reteaua rutierd TEN-T
sau la cel mult 10 km pe sosea de
cea mai apropiata iesire a unui drum
TEN-T.

Ce se intampla cu vehiculele
pe hidrogen

Utilizatorii de vehicule alimentate

cu combustibili alternativi ar trebui

43

| www.tirmagazin.ro



sa poata reincarca sau realimenta
ad-hoc si s poata plati cu usurinta
si comod la toate punctele de
reincarcare si de realimentare
accesibile publicului, fara a fi nevoie
sa incheie un contract cu operatorul
punctului de reincarcare sau de
realimentare sau cu un furnizor de
servicii de mobilitate.

Prin urmare, pentru reincarcarea sau
realimentarea ad-hoc, toate punctele
de reincarcare si de realimentare
accesibile publicului ar trebui sa
accepte instrumente de plata care
sunt utilizate pe scara larga in
Uniune si, in special, plati electronice
prin terminale si dispozitive utilizate
pentru serviciile de plata. In ceea

ce priveste infrastructura instalata
inainte de data aplicarii prezentului
regulament, aplicarea acestor cerinte
ar trebui amanata.

Aceasta metoda de plata ad-hoc ar
trebui sa fie intotdeauna la dispozitia
consumatorilor, chiar si atunci cand
se ofera plati pe baza de contract

la punctul de reincarcare sau de
realimentare

Vehiculele alimentate cu hidrogen

ar trebui sa poata fi realimentate la
destinatie sau in apropierea acesteia,
care se afla de obicei intr-o zona
urbana. Pentru a se asigura ca
realimentarea la destinatie accesibila
publicului este posibila cel putin in
principalele zone urbane, astfel de
statii de realimentare cu hidrogen

ar trebui sa fie prevazute in toate
nodurile urbane, astfel cum sunt
definite in Regulamentul (UE) nr.
1315/2013. In nodurile urbane,
autoritatile publice ar trebui sa aiba
in vedere instalarea statiilor de
realimentare cu hidrogen in nodurile
multimodale, deoarece acestea
reprezinta o destinatie tipica pentru
vehiculele grele si ar putea, de

44

TIR MAGAZIN | SEPTEMBRIE 2023

asemenea, sa furnizeze hidrogen
pentru alte moduri de transport, cum
ar fi transportul feroviar si transportul
pe cai navigabile interioare.

Ar trebui sa fie posibil ca o statie de
realimentare cu hidrogen accesibila
publicului, situata in interiorul unui
nod urban, sa fie luata in considerare
pentru indeplinirea cerintei privind
TEN-T, cu conditia ca obiectivul in
materie de capacitate sa fie atins.

in acest stadiu incipient al introducerii
pe piata, exista inca un anumit grad
de incertitudine cu privire la tipul de
vehicule care vor intra pe piata si la
tipul de tehnologii care vor fi utilizate
pe scaré larga. In strategia pentru
hidrogen, pentru o Europa neutra
climatic, segmentul vehiculelor grele
a fost identificat ca fiind segmentul
cel mai predispus sa introduca

in masa de la inceput vehicule
alimentate cu hidrogen.

Prin urmare, infrastructura de
realimentare cu hidrogen ar trebui sa
se concentreze, initial, asupra acestui
segment, permitand in acelasi timp
vehiculelor usoare sa se alimenteze
la statiile de realimentare cu hidrogen
accesibile publicului. Pentru a asigura
interoperabilitatea, toate statiile de
hidrogen accesibile publicului ar
trebui sa furnizeze cel putin hidrogen
in stare gazoasa la o presiune de 700
bari. Instalarea infrastructurii ar trebui
sa tind seama, totodata, de aparitia
unor noi tehnologii, cum ar fi cea
privind hidrogenul lichid, care permit
alimentarea unei game mai largi de
vehicule grele si se preconizeazé ca
vor reprezenta optiunea tehnologica
preferata de unii producatori de
vehicule.

DECIZIILE CONSILIULUI

Articolul 4
Obiective pentru infrastructura de

| www.tirmagazin.ro

reincarcare destinata vehiculelor
electrice grele

(1) Statele membre asigura o
acoperire minima a punctelor de
reincarcare accesibile publicului
destinate vehiculelor electrice grele
de pe teritoriul lor.

Tn acest scop, statele membre se
asigura ca:

(a) pana la 31 decembrie 2025, de-a
lungul a cel putin 15% din lungimea
retelei rutiere TEN-T, in fiecare
directie de deplasare sunt instalate
grupuri de reincarcare accesibile
publicului, destinate vehiculelor
electrice grele, iar fiecare grup de
reincarcare furnizeaza o putere de
iesire de cel putin 1.400 kW si include
cel putin un punct de reincarcare cu
o putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW.

(b) pana la 31 decembrie 2027, de-a
lungul a cel putin 50% din totalul
retelei rutiereTEN-T, in fiecare
directie de deplasare sunt instalate
grupuri de reincarcare accesibile
publicului destinate vehiculelor
electrice grele, iar fiecare grup de
reincarcare:

(i) situat de-a lungul retelei rutiere
centrale TEN-T furnizeaza o putere
de iesire de cel putin 2 800 kW si
include cel putin doua puncte de
refincércare cu o putere de iesire
individuala de cel putin 350 kW;

(ii) situat de-a lungul retelei rutiere
globale TEN-T furnizeaza o putere de
iesire de cel putin 1 400 kW si include
cel putin un punct de reincarcare cu
o putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW;

(c) pana la 31 decembrie 2030,

de-a lungul retelei rutiere centrale
TEN-T, in fiecare directie de
deplasare sunt instalate grupuri de
reincarcare accesibile publicului
destinate vehiculelor electrice grele,




la o distantd maxima de 60 km intre
ele, iar fiecare grup de reincarcare
furnizeaza o putere de iesire de cel
putin 3600 kW si include cel putin
doua puncte de reincarcare cu o
putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW;

(d) pana la 31 decembrie 2030, de-a
lungul retelei rutiere globale TEN-T,
in fiecare directie de deplasare sunt
instalate grupuri de reincarcare
accesibile publicului destinate
vehiculelor electrice grele, situate la
o distanta maxima de 100 km intre
ele, iar fiecare grup de reincarcare
furnizeaza o putere de iesire de cel
putin 1500 kW si include cel putin un
punct de reincarcare cu o putere de
iesire individuala de cel putin 350 kW
(e) pana la 31 decembrie 2027, in
fiecare zona de parcare sigura si
securizata, sunt instalate cel putin
doua statii de reincarcare accesibile
publicului destinate vehiculelor
grele electrice, cu o putere de iesire
individuala de cel putin 100 kW;

(f) pana la 31 decembrie 2030, in
fiecare zona de parcare sigura si
securizata, sunt instalate cel putin
patru statii de reincércare accesibile
publicului destinate vehiculelor
electrice grele, cu o putere de iesire

individuala de cel putin 100 kW;

(9) pana la 31 decembrie 2025, in
fiecare nod urban sunt instalate
puncte de reincarcare accesibile
publicului destinate vehiculelor
electrice grele, cu o putere de iesire
cumulatd de cel putin 900 kW,
furnizate de statii de reincarcare cu
o putere de iesire individuala de cel
putin 150 kW;

(h) pana la 31 decembrie 2030, in
fiecare nod urban sunt instalate
puncte de reincarcare accesibile
publicului destinate vehiculelor
electrice grele, cu o putere de iesire
cumulata de cel putin 1800 kW,
furnizate de statii de reincarcare cu
o putere de iesire individuala de cel
putin 150 kW.

DECIZII CE PRIVESC
VEHICULELE GRELE
Articolul 4

Obiective pentru infrastructura de
reincarcare destinata vehiculelor
electrice grele

(1) Statele membre asigura o
acoperire minima a punctelor de
reincarcare accesibile publicului
destinate vehiculelor electrice grele
de pe teritoriul lor.

n acest scop, statele membre se
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asigura ca:

(a) pana la 31 decembrie 2025, de-a
lungul a cel putin 15% din lungimea
retelei rutiereTEN-T, Tn fiecare
directie de deplasare sunt instalate
grupuri de reincarcare accesibile
publicului, destinate vehiculelor
electrice grele, iar fiecare grup de
reincarcare furnizeaza o putere de
iesire de cel putin 1400 kW si include
cel putin un punct de reincarcare cu
o putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW;

(b) pana la 31 decembrie 2027, de-a
lungul a cel putin 50% din totalul
retelei rutiereTEN-T, Tn fiecare
directie de deplasare sunt instalate
grupuri de reincarcare accesibile
publicului destinate vehiculelor
electrice grele, iar fiecare grup de
reincarcare:

(i) situat de-a lungul retelei rutiere
centrale TEN-T furnizeaza o putere
de iesire de cel putin 2800 kW si
include cel putin doua puncte de
refncarcare cu o putere de iesire
individuala de cel putin 350 kW;

(ii) situat de-a lungul retelei rutiere
globale TEN-T furnizeaza o putere de
iesire de cel putin 1400 kW si include
cel putin un punct de reincarcare cu
o putere de iesire individuala de cel
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putin 350 kW; (f) pana la 31 decembrie 2030, in

(c) pana la 31 decembrie 2030, fiecare zona de parcare sigura si
de-a lungul retelei rutiere centrale securizata, sunt instalate cel putin
TEN-T, in fiecare directie de patru statii de reincarcare accesibile
deplasare sunt instalate grupuri de publicului destinate vehiculelor
reincarcare accesibile publicului electrice grele, cu o putere de iesire
destinate vehiculelor electrice grele, individuala de cel putin 100 kW;

la o distanta maxima de 60 km intre (9) pana la 31 decembrie 2025, in
ele, iar fiecare grup de reincarcare fiecare nod urban sunt instalate
furnizeaza o putere de iesire de cel puncte de reincarcare accesibile
putin 3600 kW si include cel putin publicului destinate vehiculelor
doua puncte de reincarcare cu o electrice grele, cu o putere de iesire
putere de iesire individuala de cel cumulata de cel putin 900 kW,

putin 350 kW; furnizate de statii de reincarcare cu

(d) péana la 31 decembrie 2030, de-a o putere de iesire individuala de cel
lungul retelei rutiere globale TEN-T, putin 150 kW;
in fiecare directie de deplasare sunt (h) pana la 31 decembrie 2030, in

instalate grupuri de reincarcare fiecare nod urban sunt instalate
accesibile publicului destinate puncte de reincarcare accesibile
vehiculelor electrice grele, situate la publicului destinate vehiculelor

o distantd maximéa de 100 km intre electrice grele, cu o putere de iesire
ele, iar fiecare grup de reincarcare cumulata de cel putin 1800 kW,
furnizeaza o putere de iesire de cel furnizate de statii de reincarcare cu

putin 1 500 kW si include cel putin un o putere de iesire individuala de cel
punct de reincarcare cu o putere de putin 150 kW.
iesire individuala de cel putin 350 kW;

(e) pana la 31 decembrie 2027, in (2) Calcularea procentului din
fiecare zona de parcare sigura si lungimea retelei rutiere TEN-T
securizata, sunt instalate cel putin mentionat la alineatul (1)

doua statii de reincarcare accesibile literele (a) si (b) se bazeaza pe
publicului destinate vehiculelor urmatoarele elemente:

grele electrice, cu o putere de iesire (a) pentru calcularea numitorului:
individuala de cel putin 100 kW, lungimea totala a retelei rutiere
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TEN-T pe teritoriul

statului membru;

(b) pentru calcularea numaratorului:
lungimea cumulata a tronsoanelor
retelei rutiereTEN-T dintre doua
grupuri de reincarcare accesibile
publicului destinate vehiculelor
electrice grele care indeplinesc
cerintele prevazute la litera (a) sau,
respectiv, litera (b) de la alineatul (1),
excluzand orice tronson al retelei
rutiere TEN-T dintre doua din aceste
grupuri de reincarcare care se afla la
o distantd mai mare de 120 km unul
de celalalt.

(3) Un singur grup de reincarcare
accesibil publicului destinat
vehiculelor grele electrice poate fi
instalat de-a lungul retelei rutiere
TEN-T pentru ambele directii de
deplasare, cu conditia

ca:

(a) grupul de reincarcare respectiv sa
fie usor accesibil din ambele directii
de deplasare;

(b) grupul de reincarcare sa fie
semnalizat in mod adecvat si

(c) cerintele stabilite la alineatul (1)
in ceea ce priveste distanta maxima
dintre grupurile de reincarcare,
puterea de iesire totala a grupului
de reincarcare, numarul de puncte
de reincércare si puterea de iesire a



punctelor unice aplicabile pentru o
singura directie de deplasare sa fie
respectate pentru ambele directii de
deplasare.

(4) Prin derogare de la alineatul (1)
de la prezentul articol, de-a lungul
drumurilor din reteaua TEN-T cu

un trafic zilnic mediu anual total

mai mic de 2000 de vehicule grele

si daca instalarea infrastructurii nu
poate fi justificatd in ceea ce priveste
rentabilitatea socio-economica,
statele membre pot prevedea ca

un grup de reincarcare accesibil
publicului destinat vehiculelor
electrice grele sa deserveasca
ambele directii de deplasare, cu
conditia ca cerintele prevazute la
alineatul (1) de la prezentul articol
sa fie indeplinite In ceea ce priveste
distanta maxima dintre grupurile

de reincarcare, puterea de iesire
totala a grupului de reincarcare,
numarul de puncte de reincarcare si
puterea de iesire a punctelor unice
de reincarcare aplicabile pentru o
singura directie de deplasare, si ca
grupul de reincarcare respectiv sa fie
usor accesibil din ambele directii de
deplasare si sa fie semnalizat in mod
adecvat.

Statele membre instiinteaza Comisia

cu privire la toate cazurile in care au
facut uz de derogarea mentionata

la prezentul alineat. Statele membre
reexamineaza aceste cazuri o data la
doi ani in cadrul rapoartelor nationale
privind progresele inregistrate
mentionate la articolul 15.

(5) Prin derogare de la alineatul (1)
de la prezentul articol, de-a lungul
drumurilor din reteaua TEN-T cu

un trafic zilnic mediu anual total

mai mic de 2000 de vehicule grele

si daca instalarea infrastructurii nu
poate fi justificata in ceea ce priveste
rentabilitatea socio-economica,
statele membre pot reduce cu pana
la 50 % puterea de iesire totala a
unui punct de reincarcare accesibil
publicului destinat vehiculelor

grele electrice, necesara in temeiul
alineatului (1) de la prezentul articol,
cu conditia ca grupul de reincarcare
respectiv sa deserveasca o singura
directie de deplasare si ca celelalte
cerinte prevazute la alineatul (1) de la
prezentul articol in ceea ce priveste
distanta maxima dintre grupurile de
reincarcare, numarul de puncte de
reincarcare si puterea de iesire a
punctelor de reincarcare unice sa fie
respectate.

Statele membre instiinteazéd Comisia
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cu privire la toate cazurile in care au
facut uz de derogarea mentionata

la prezentul alineat. Statele membre
reexamineaza aceste cazuri o data la
doi ani in cadrul rapoartelor nationale
privind progresele inregistrate
mentionate la articolul 15.

(6) Prin derogare de la cerinta
referitoare la distanta maxima de 60
km dintre grupurile de reincarcare
accesibile publicului destinate
vehiculelor electrice grele, prevazuta
la alineatul (1) litera (c) de la
prezentul articol, statele membre pot
permite o distantd mai mare, de péna
la 100 km, pentru astfel de grupuri
de reincarcare de-a lungul drumurilor
retelei centrale TEN-T cu un trafic
zilnic mediu anual total de mai putin
de 800 de vehicule grele, cu conditia
ca distanta dintre punctele de
reincarcare sa fie semnalizata in mod
adecvat. Statele membre instiinteaza
Comisia cu privire la cazurile in care
au facut uz de derogarile mentionate
la prezentul alineat. Statele membre
reexamineaza aceste cazuri o data la
doi ani in cadrul rapoartelor nationale
privind progresele inregistrate
mentionate la articolul 15.
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PODUL DE LA ]}RAILA - SEMNALIZARE
RUTIERA DEZASTRUOASA

Podul de peste Dunare de la Braila a intrat in reparatii la doar doua luni de la inaugurare.
Compania de constructii Webuild a inceput sa decoperteze asfaltul valurit.

Primele semne ale calitatii

execrabile a constructiei au aparut
la testele statice si dinamice, la
care a fost supus podul, care au
avut loc incepand cu 12 iunie 2023.
Mai multe toroane, cabluri impletite

din mai multe fire, care sustin

Apoi imagini incredibile cu cea
mai inaltd si cea mai scumpa
constructie din Romania au aparut
n spatiul public la finalul lunii
august 2023. ,Golden Gate”-ul de
la Braila, inaugurat de nici doua
luni, se desurubeaza cu mainile
goale. Locuitorii din zona au

greutatea podului, s-au rupt.

ASOCIEREA M.LP.A.
ITALROM
Metroul | _ gimen .
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Asocieres M. L P. A

RAPORT DE NECONFORMITATE,
Nr. 97 din 15 iunie 2023

| Bemeficiar: C.N.ALR S.A. | Contract nr, 92/1819 / 14 lanuarie 2020

Lucrarea: Su Proicctirii si Executici Podului Suspendat peste Dundire in zons Briila
| Consultant: Asocierea S3C METROUL 8A = 5C ITALROM INGINERIE INTERNATIOMNALA SRL
| =8C PEGASO INGEGNERIA SRL - 5C AREX LIDER COMPANY SRL

| Antreprenor: Asocleres WEBUILD SPA — IH]II\’FR.-\.‘:TRIK.‘I'IIIIESE’E‘I'EMSCD LTD

| nevonformitates: (nume si cod) Bloc Ancoraj Briils 5i Bloc Ancoraj
OBIECT / ZONA DE LUCRU in care a fost Camere superioare: Bloc Ancoraj Mord Briila,
consiatati neconformitaten: Bloc Ancoraj Sud Braila, Bloe Ancoraj Nord

| Jijila 5i Bloc Ancoraj Sud Jijila
DESCRIEREA NECONFORMITATII §I PRESCRIPTIA FATA DE CARE SE |
RAPORTEAZA:

In urma inspectiei personatului de specialitate al Inginerulul in Interlorul celor 4 camen: supericare
a blocurilor de ancoraj (Bloc j Mord Briiila, Bloc Ancoraj Sud Brilila, Bloc Ancorsj Nord
Fjila § Bloc Ancoraj Sud Jijila), in perioada 12 - 14 junie 2023 in care au fost efsctuate teste
statice la podul suspendat, au fost constatate fire discontinve aparfinind cablului principal (doul
camerd bloc ancorare nord Brilila §i 2 camera bloc ancorare sud Jijila).
hmmmdinmmﬂmmmnmmhmd Briila, camerd superioard Bloc
Ancorsj Sud Briila i camerdi supericari Bloc Ancoray Nond Jijila, pind la data prezentului,
cablurile au fost reparate prin metoda imbinisi deja folosith la instalaren firelor aparfinind cablului
principal. Remedierile au fost constatate inspectind mangoancle de Imbinase, care anterior testelor
statice nu existan. Nu a putat fi identificat cu exactitate rumérul firelor remediate, Introcit accesul
ciitre camera blocurilor de ancorure este in curs de executic.

D¥in folografiile ficute de la distantd se pot estima intre 4 gi 10 remedieri de fmbindn de fire in
fiecare din cele 4 camers superioare a celor 2 Blocuri de Ancorare,

Se menjioncazd cf remedierile au fost cfectuate fird a fi susfimuste de informagh din pantea
Antreprenorului; respectiv Procedurd Tehnici de Execufie supusi spre aprobare,

| Anexit foto la cele menjionate mai sus.

Coneultantll {rol): Consubangd (rol):
Inginer gonstrucior speckalizare podert; Coordonator de Prodect Adj2
(onme § semrififiarg) | (nume 5 semnndturd) |
Siivin U E ‘ Bogdan Marian ANDRE] 5

[ $ |

T SEN
Raprezentantul Antreprenorulul: Responsabilul Tehnic cu Execuia (RTE):
(nume §i semndturd) (mume §i semniturd)
Daita:

Iﬁqllimrmhtulr i & fi intreprinse:

surprins Tn imagini cum suruburile
se desprind din parapetii de pe
margine.

Vesnic nevinovata, CNAIR a

dat atunci vina pe neglijenta
constructorilor, dar a mai afirmat ca
nu exista niciun pericol ca podul sa
se prabuseasca.

\ Tee

AR

La inceputul lunii august 2023,
dupa cateva zile caniculare, soferii
care traversau podul au inceput sa
se planga de faptul ca asfaltul are
denivelari.

Mai apoi, in prima parte a lunii
septembrie 2023, au iesit la iveala
si problemele semnalizarii rutiere
de pe pod.

Panourile de orientare sunt facute
din profile de tabla de otel de 1 mm
grosime, in loc sa fie din profile
din aluminiu de 2 mm grosime.
Astfel, Tn cel mult doi-trei ani, vom
asista la o corodare accentuata a
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cazul Podului de la Braila, numai
teava are 4 kg pe metru liniar.
Exista si o adresa trimisa de
CNAIR, in acest sens, care
interzice montarea balizelor
antiorbire pe teava metalica, ele
trebuind sa fie montate direct pe
parapet pentru a nu il ingreuna.
Potrivit adresei nr.
6/2824/17.07.2023, "pentru fixarea
panourilor antiorbire pe parapetul
deformabil din metal:

- sistemul de prindere pentru
fixarea panourilor antiorbire pe
parapetul deformabil din metal
trebuie sa fie un ansamblu format
din bride din material plastic, care
se fixeaza cu suruburi, piulite si
saibe, asigurand legatura intre

panourilor cauzata de atmosfera
umeda.

Stalpii de sustinere ai
indicatoarelor de la pod au inceput
sd cada. Fundatia lor este de toata
jena.

Panourile verzi antiorbire sunt
montate pe niste tevi metalice,
care, la randul lor, sunt montate pe
parapet, incalcand grav prevederile
standardului european in domeniu,
SR EN 1317, care nu permite
ingreunarea metrului liniar de
parapet cu mai mult de 2 kg. In
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panoul antiorbire si parapetul de
metal (prindere directa pe lisa de
parapete);".

Cu alte cuvinte, NU PE TEVI
METALICE, asa cum este la Podul
de la Braila!

Despre marcaje ce sa mai vorbim?
Cum e turcu' si pistolu'! Ele
respecta “calitatea lucrarilor”. Adica
PRAF!!

Va lasam, stimati cititori sa
admirati, in videoclipul de mai jos,
calitatea marcajelor asternute de
GIROD.

Toate solutiile tehnice
implementate au fost alese exclusiv
de WEBUILT. La semnalizare s-a
mers numai cu controversata firma

///////////}

Girod Semnalizare Rutiera SRL din
Timisoara, resposabila suta la suta
pentru solutiile "nastrusnice" ale
semnalizarii rutiere ale Podului de
la Braila.

Sigur, nu numai firmele
constructoare din asocierea
Webuild — IHI Infrastructure
Systems Co.,Ltd. sunt vinovate

de calitatea proasta a lucrarilor, ci
si consultantul, adica cel care a
supervizat pe bani grei lucrarea si
a acceptat sa dea n plata lucrarile
de proasta calitate.

CNAIR a anuntat, Tn ianuarie, ca a
semnat contractul "Supervizarea
Proiectarii si Executiei Podului
suspendat peste Dunare in zona

- parapetele se vor prevedea cu element de caplit pe zonele unde acesta nu este continug

- la achizifia parapetului se vor avea in vedere prevederile “Normativului pentru sisteme de
protectie pentru siguranfa circulafiei pe drumuri, poduri si autostriz - AND 593", precum si a
standardelor SR EN 1317/1-5;

= in conformitate cu prevederile SR-EN 12676-1/2003 si condifiile de wrafic de pe
drumurile pe care se monteazd balizele antiorbire, In vederea azigurarii protectiei conducitorilor
vehiculelor grele i usoare de rarele incidente ale oriefirui vehicul care circuld din sens opus,
sistemele antiorbire (incluzind parapetul de siguranji si elementele/balizele antiorbire), trebuie sa
aibd o indljime minima masuratd de la sol de 1,67 m;

= amplasarea balizelor antiorbire trebuie si s facd astfel incit sa se respecte prevederile
punctelor 4.5.2, respectiv 4,53 din SR-EN 12676-1/2003:

= panourile antiorbire trebuie confectionate conform SRE EN 12676-1:2003 51 SR EM
12676-1/41:2004 i si aibd culoare verde, Suprafija exterioard a panoului trebuie sa e netedd
exceptind inscripfiondrile pentru identificare si nervurile pentru rigidizare;

= panoul antiorbire trebuie za fie confectionat dintr-un material rezistent la acfiunea raeelor
ulraviolete. Textul C.N.ALR. va fi inscripfionat vizibil pe panoul antiorbire in structura
materialului plastic prin litere in relief;

- Sistemul de prindere al panowlui antiorbire trebufe realizar in dond variante:

* pentru fixarea panourilor antiorbire arapeiul deformabil din metal:

= sistemul de prindere pentru lixarea panourilor antiorbire pe parapetul deformabil
din metal trebuie sa fie un ansamblu format din bride din material plastic care se fixeazd cu
suruburi, piulije i saibe, asigurdnd legitura intre panoul antiorbire i parapetul de metal
(prindere dircctél pe lisa de parapete);

- bridele de prindere trebuic 53 fixeze panoul antiorhire prin intermediul unor
organe de asamblare standardizate din ofel zZincat: surub, saiba platd, piulia $1 boljuri
blocare;

L]

entru fixarea panourilor antiorbire pe parapetul din beton:

= sistemul de prindere pentru fixarea panourilor antiorbire pe parapetul din beton

trebuie sA fie realizat din tabld de ofel zincatll, Fixarea pe parapet se va face cu dibluri si
suruburi;

- s5¢ va solicita o garantic de 24 luni in condifii normale de depozitare 5i exploatare;

- ofertantul trebuie si prezinte declarafia de performanid emisd de producitor, pentru
pancurile antiorhire, emise de institujiile abilitate 5i valabile la data depunerii ofenelor;

- pentru eventualele necorelin intre planurile de situajie prezemtate =i teren, rispunde
prodectantul lucririi.

Prezentul aviz este emis pentni: "Projectare si Execufie Autostrada Brasov — Tirgu
Mures = Cluj = Oradea, Subsecfiunea 3A2: Nidiselu — Mihdiesti km 8+700 — km 25+500-
Proiect parapete 5i elemente de protectie antiorbire™.

Nerespectarea condifiilor impuse prin prezentul aviz atrage anularea de drept a
acestuia,

y
| Director DLS.C.M.T.,
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Braila" cu asocierea Metroul -
Italrom Inginerie Internationala

- Sistema Ingegneria - Arex Lider
Company, valoarea contractului
fiind de 35,16 milioane lei fara TVA.
Trebuie precizat faptul c3, la

firma Metroul, una dintre cele

din asocierea care a castigat
contractul de consultanta, lucreaza
acum Narcis Neaga, fostul director
general al CNAIR/ CNADNR,
responsabil direct de celebra
"autostrada prabusitd", adica lotul
trei al autostrazii Sebes-Deva, intre
Saliste si Cunta.

Mobilizarea constructorului:
slaba

Drumurile de legatura (varianta
lunga pe la Jijila) intre Braila si
Tulcea nu vor fi deschise pana

la sfarsitul anului, mobilizarea
constructorului WeBuild (ltalia) fiind
,slabad”, potrivit unei informari a
CNAIR. Podul peste Dunare de la
Braila a fost deschis circulatiei pe
6 iulie, dar fara a fi si receptionat,
iar traficul este permis doar pe
varianta scurta pana la Macin,
proiectul complet insemnand

in total 24 de kilometri (19 km
varianta lunga cu 4 benzi/ 4 km
varianta scurta).

Varianta lunga pe la Jijila (11 km),
care face legatura intre Podul
peste Dunére si DN 22 Macin—
Jijila—Tulcea, este la 85% executie,
dar sansele de finalizare pana la
sfarsitul anului sunt destul de mici,
a transmis CNAIR.

.Mobilizare slaba a antreprenorului
WeBuild pe santierul drumurilor
de legatura din cadrul proiectului
Podului Suspendat peste Dunare
de la Braila! Stadiul fizic al
lucrarilor la drumurile de legatura
a ajuns la 85%, dar mobilizarea in
santier este slaba si sunt sanse
mici ca lucrarile sa fie finalizate in
termenul asumat de antreprenor,
respectiv sfarsitul anului 2023,
sunt precizarile CNAIR.



DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



