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UNTRR SUBVENTIONAREA PRETULUI
MOTORINEI ESTE INSUFICIENTA

UNTRR atrage atentia ca masura propusa de Guvern de a subventiona pretul motorinei este
insuficienta si acopera sub 5% din parcul total de vehicule comerciale din Roméania. UNTRR
propune 8 masuri de sprijin pentru a combate efectele crizei actuale, cu aplicare imediata
pentru o perioada de 90 de zile cu posibilitate de extindere.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania (UNTRR) atrage atentia ca
masura pregatita de Guvern pentru
companiile de transport si distributie,
prin care se va acorda o subventie
de 0,5 lei/litru, este insuficienta

in raport cu marimea si nevoile
industriei de transport rutier.
Guvernul a anuntat ca bugetul
schemei de ajutor se ridica la 300
milioane lei (60,6 milioane euro).

La o rambursare de 0,5 lei/litru,

Litri
motorina

Km

este acoperit un consum de doar
600 milioane litri de motorina, in
conditiile in care, in Romania,
consumul de motorina este de 8-9
ori mai mare.

Un camion parcurge in medie, la
nivel national, 9.000 de km, iar la un
consum lunar de 30I/100 km, costul
lunar cu motorina s-ar ridica la 4.590
euro per camion.

Masura de rambursare propusa

de Guvern ar returna firmelor
aproximativ 270 euro/camion,

Pret

Cost

respectiv doar 5,9% din costul lunar
al motorinei per camion.

Astfel, bugetul propus de Guvern ar
subventiona motorina doar pentru
sub 5% din parcul total de vehicule
comerciale, in conditiile in care n
Romania exista 40.500 de firme

de transport rutier de marfuri si
persoane, respectiv 165.000 de
vehicule destinate transportului
rutier de marfuri si 46.000 de
vehicule destinate transportului
rutier de pasageri. Totodata, sunt

Masura

. Consum motorina motorina
ﬁﬁ:“’é“'s' 11100 km i mion Aprilie  Euro (':l';‘:,g;"sa’e
luns Eurol/litru /luna/camion

9.000 30

2.700

1,7
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inmatriculate aproximativ 870.000 de vehicule de
transport marfa — vanuri.

Tn plus, procesul de rambursare urmeazé procedura de
la rambursarea accizei - proces care a mers greoi.

La prima returnare a supraaccizei din perioada
2014-2017, desi sumele alocate initial s-au ridicat la
aproximativ 2 miliarde lei, real au fost achitate cereri in
valoare de numai 67,7 milioane lei (3,4% din bugetul
initial), din cauza capacitatii limitate de procesare si a
disponibilitatii fondurilor in mod real.

UNTRR semnaleaza ca operatorii de transport rutier
comercial se afla la limita supravietuirii din cauza
cresterii inflatiei si a pretului la carburanti, pe fondul
conflictului din Ucraina.

Unele firme de transport rutier sunt aproape de

a-si opri activitatea, iar daca transportul rutier nu
functioneaza corespunzator, lanturile de aprovizionare
deja perturbate de conjunctura actuala, vor fi afectate
si mai mult pana la blocaj. Cei mai mari perdanti

vor fi clientii transportatorilor, cetatenii obisnuiti si
intreprinderile care vor avea de suferit daca costurile
transportului rutier comercial vor scapa de sub control.
n acest context, Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania — UNTRR solicitd Guvernului si
Parlamentului Roméaniei urmatoarele masuri de sprijin
pentru a combate efectele crizei actuale, cu aplicare
imediata pentru o perioada de 90 de zile cu posibilitate
de extindere:

1. Subventionarea cu 1,5 lei/litru a pretului la
carburant;

2. Reducerea TVA de la 19% la 5% la motorina si
benzing;

3. Reducerea Accizei de la 330 Euro/1000 litri si de la
359 Euro/1000 litri la 21 Euro/1000 litri la motorina si
benzing;

4. Obligativitatea indexarii tarifului de transport cu
costul motorinei la fiecare saptamana;

5. Obligativitatea platii componentei de carburant din
tariful de transport la intervale de timp reduse la 15
zile;

6. Amanarea platii finantarilor — leasing financiar,

S

b
-
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b

b
b4

leasing operational, credit;

7. Masuri de reducere si aménare a platii taxelor si
contributiilor sociale de catre firmele de transport rutier,
pentru a le oferi suport in cadrul fluxului de bani;

8. Ajutoare de stat de minimis pe modelul francez,

de 1300 euro pentru capete tractor, 600 euro pentru
vehicule 7,5t-25,9 t, 400 euro pentru vehicule sub 7,5t,
300 euro pentru vehicule sub 3,5t si 1000 euro pentru
autocare", se spune in comunicatul UNTRR din 6 mai
2022.

® Profesionalism

® Disciplina

® Flexibilitate

® Capacitate de transport
® Trailere specializate

o

.

1 N
Mob: +40 744 678 100

E-mail: info@holleman.ro

Preferatii transporturilor agabaritice.




DOCUMENT DE POZITIE UNTRR CU PRIVIRE LA CRIZA
ACTUALA PRIN CARE TRECE INDUSTRIA DE TRANSPORT

RUTIER DIN ROMANIA SI MASURI PENTRU REDUCEREA
PRETULUI LA CARBURANTT §I AMANAREA PLATII
FINANTARIL()R, TAXELOR SI IMPOZITELOR

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Romania - UNTRR semnaleaza ca operatorii
de transport rutier comercial se afla la limita supravietuirii din cauza cresterii inflatiei si a
pretului la carburanti, pe fondul conflictului din Ucraina.

In perioada decembrie 2021 —
aprilie 2022 costul de operare

al transportului rutier de marfa

a crescut cu 21%. Firmele de
transport rutier au o marja de profit
net de 6-7% si nu au posibilitatea
absorbtiei cresterii costurilor de
operare.

Unele firme de transport rutier sunt
deja in pragul falimentului, iar daca
transportul rutier nu functioneaza

corespunzator, lanturile de
aprovizionare deja perturbate de
conjunctura actuala, vor fi afectate
si mai mult pana la blocaj. Cei

mai mari perdanti vor fi clientii
transportatorilor, cetéatenii obisnuiti
si intreprinderile care vor avea de
suferit daca costurile transportului
rutier comercial vor scapa de sub
control.

Costuri transport rutier de marfuri | Dec 2020 - Apr 2022 = Lei/ Km -
Int tional ! ;
niernatong +f2‘fn N-‘ﬂfl'ﬂrﬂai
" +21%
T 574 5.71 "
5.10 B
4.79 4.74 4.84
[ 4,01
3.67

Dec-20 = Dec-21 ~ Mar-22 = Apr-22

Dec-20 = Dec-21 ~ Mar-22 = Apr-22
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In acest context, Uniunea Nationala
a Transportatorilor Rutieri din
Romania — UNTRR solicita
Guvernului si Parlamentului
Romaniei urmatoarele masuri
pentru a combate efectele crizei
actuale:

1.Reducerea preturilor la carburanti

2.Suspendarea platilor ratelor la
leasing, creditelor bancare, taxelor
si impozitelor locale pe o perioada
3 luni pentru asigurarea fluxului de
numerar

Contextul actual

« In aprilie 2022 pretul motorinei

a ajuns sa reprezinte 55% din
costurile

de operare ale transportatorilor, fata
de 47% in decembrie 2021. De la
inceputul anului pana in prezent
pretul motorinei a crescut cu 39%.

= Majorarea dobanzii de politica



monetara a BNR la 3% in aprilie
a condus la cresterea ROBOR Ia
peste 5%, cel mai mare nivel din
ultimii 9 ani. Firmele de transport
rutier cu finantari in derulare vor
achita mai mult lunar.

Costurile cu finantarea au crescut
cu 12% in acest an pentru
transportatori.

» In perioada decembrie 2021 —
aprilie 2022 costul de operare

al transportului rutier de marfa a
crescut cu 21% pentru transport
national si cu 12% pentru transport
international.

» Firmele de transport rutier au

o marja de profit net de 6-7%. In
conditiile cresterii costurilor cu 21%,
transportatorii nu au posibilitatea
absorbtiei acestora, majoritatea
risca falimentul.

Masuri de sprijin a
transportului rutier de marfa

A.Reducerea preturilor la
carburanti

Presiunea pretului carburantului
aduce costuri suplimentare
imediate de 2.200-2.500 euro/
lunar per camion care ruleaza in
UE si parcurge 12.000 km lunar, si
costuri suplimentare de 6.000-7.500
lei pentru un camion care ruleaza
9.000 km lunar in Romania, fara sa
fie considerate transporturile grele,
frigorifice etc., pentru care costurile
suplimentare imediate sunt si mai
mari.

Astfel, cresterea costurilor imediate
de operare ale transportatorilor
rutier este de 18-20%. Chiar si
problema aplicarii Pachetului
Mobilitate cu Directiva Detasarii si

Structura costur| transport rutier national, pe componente | Dec 2021 - Apr 2022

+21% 4,84
5 Y Lsilkm

Dec-21 4-Apr-22

volutia ului la combust

Tame,

Componente | crestere Apr vs Dec

® Parcare | +0%

= Costuri administrative | +2%

= Piese schimb & service | +4%

® Costuri financiare (leasing, finantare) | +12%
o Taxe & Impozite | +4%

= Salarii | + 2%

@ Carburant | +39%

cu obligativitatea intoarcerii acasa
a camionului au fost surclasate

de problema exploziva a pretului
motorinei. Cine nu reuseste sa-

si plateascé motorina pe luna
martie, Tsi suspenda sau isi inchide
activitatea n aprilie.

Transportatorii care lucreaza
preponderant in UE, vor avea

pe luna martie 2022 costuri
suplimentare de 2.200-2.500 euro
per vehicul. La 10 camioane, trebuie
sa plateasca in plus fata de cat era
pretul motorinei in februarie, 22.000-
25.000 euro. La 40 de camioane
88.000-100.000 euro in plus fata de
factura obisnuita pentru motorina.
Transportatorii care lucreaza pe

rute nationale, vor avea, pe luna

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




" A

martie 2022, costuri suplimentare
de 6.000-7.500 Lei per vehicul. La
10 camioane trebuie sa plateasca in
plus fatd de céat era pretul motorinei
in februarie, 60.000-75.000 Lei. La
40 de camioane 240.000-300.000
Lei n plus fata de factura obisnuita
pentru motorina.

Tn general, transportatorii au
contracte cu furnizorii de motorina,
carduri de carburant, cu facturare de
doua ori pe luna. Pentru perioada
1-15 martie, furnizorii de motorina
au emis facturile si au fost trimise
transportatorilor, care trebuie sa le
achite pana la finalul lunii martie.
Majoritatea transportatorilor care
lucreaza in cadrul unor contracte
au inclusa o clauza de indexare

a pretului motorinei, insa aceasta
are o indexare trimestriala, de cele
mai multe ori, si doar daca pretul
motorinei creste cu mai mult de 5%.

Astazi aceste contracte sunt
inaplicabile din doua mari
motive:

- Cresterea pretului la motorina fiind
atat de mare intr-un interval de timp
atat de scurt, indexarea -calcularea
costurilor de transport- trebuie sa
tind cont de costul real cu motorina
si nu mai poate fi considerata dupa
trei luni si nici dupa o luna, ci ar
trebui calculate Tn timp real sau

cel mult la o saptamana. Aceasta
masura ar trebui aplicata obligatoriu
pe termen scurt si mediu, astfel
incat transportatorii sa poata

emite facturi de transport catre
client, care sa acopere costurile

de operare reale pe care le-au

avut. Transportatorii nu pot absorbi
cresterea costului cu motorina din

ianuarie-martie si clientii sa aplice
noile valori din 1 aprilie.

-Transportatorii factureaza
serviciile de transport catre client
dupa inchiderea lunii martie, iar
plata serviciilor de transport era
contractual uzuala la 30, 60 si chiar
90 de zile. Sunt necesare imediat

masuri de sprijinire pentru plata
facturilor de transport la 15 zile
de catre client si masuri de sprijin
pentru asigurarea fluxului de bani
pentru transportatori.

Daca nu se schimba nimic,
transportatorii ar trebui sa plateasca
motorina pe luna martie si aprilie
integral, inainte sa ajunga sa
incaseze contravaloarea serviciilor
de transport realizate si facturate
catre client, in situatia Tn care
clientii ar plati la 30 de zile. Pentru
aceste doua luni, sumele necesare
suplimentare ar fi de 4.400-5.000
euro per camion pentru cei care
opereaza in UE, si de 12.000-
15.000 lei pentru national.

Masurile pot fi de 2 tipuri:

-De ajutor direct din partea
statului prin:

* subventionarea pretului
carburantului — tarile mai bogate au
folosit aceasta masura: Franta - 15
eurocenti, Spania - 30 eurocenti,
chiar si in paralel cu

* gjutoare de stat de minimis de
1300 euro in Franta pentru capete
tractor, 600 euro pentru vehicule

7,5t-25,9 t, 400 euro pentru vehicule
sub 7,5t, 300 euro pentru vanuri si
1000 euro pentru autocare.

Masuri intermediare -

Franta, unde se poate restitui

o parte din acciza, intervalul de
rambursare a fost scazut de la 3 luni
la 1 luna, la fel si in Spania. In UE
sunt doar 6 state (Franta, Spania,
Belgia, Italia, Slovenia si Ungaria*)
care practica rambursari de acciza
la motorina. Aceste rambursari
sunt realizate, conform legislatiei
europene, pentru diferenta dintre
valoarea minima din UE de 330
Euro/1000 litri motorina si valoarea
accizei din tarile respective.

- Masuri de reducere a taxarii
carburantului — reducerea TVA, de
la 23 la 8%, Tn Polonia, reducerea
accizei sub nivelul minim din UE —
330 euro/1000 litri la motorina si 359
euro/1000 litri la benzina.

Solicitdm masuri imediate care

sa mentina transportatorii in
functiune. Transportul rutier este o
veriga intermediara indispensabila
functionarii normale a economiei,
fara de care ar fi un blocaj iminent.

Solicitam urmatoarele
masuri de sprijin, cu aplicare
imediata pentru o perioada
de 90 zile:

1. Subventionarea cu 1,5 lei/litru a
pretului la carburant;

2. Reducerea TVA de la 19% la 5%
la motorina si benzing;

Cost Diferenta
i Litri Pret motorina | PTet Cost (cost
Rutj ] Consum | motorind / | vechi Eurol motorind | motorind suplimentar de
ﬁuni %! | 1100 km | camion/ motorina ] Martie Euro platit  pentru
luna Eurollitru e Eurollitru | flund/camion | luna Martie
Euro/camion)
UE 12.000 25 3.000 1,2 4.500 2,25 6.750 +2.250
RO 9.000 30 2.700 1,2 3.240 1,7 4.590 +1.350
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3. Reducerea Accizei de la 330
euro/1000 litri si de la 359 euro/1000
litri la 21 euro/1000 litri la motorina
si benzina;

4. Obligativitatea indexarii costului
motorinei la fiecare saptamana;

5. Obligativitatea platii componentei
de carburant din tariful de transport
la intervale de timp reduse la 15 zile.
A.1 Masura de sprijin
propusa de Guvern

Suma alocata ca ajutor
de stat - 300 milioane lei, cu
posibilitatea suplimentarii

Suma maxima pe firma -
Ajutorul de stat se acorda sub
forma de grant si nu depaseste
echivalentul in lei a 400.000 de euro
per intreprindere. Toate valorile
utilizate sunt in valoare bruta,
inainte de deducerea taxelor si
impozitelor.

Valoarea ajutorului de stat acordat
pentru compensarea cresterii
pretului pentru combustibil este
de 50 bani pe litrul de combustibil
achizitionat, dar nu mai mult de
400.000 euro per intreprindere.

ATENTIE! Cererile de
rambursare se depun pana la
data de 1 decembrie 2022!

Perioada pentru care se aloca
ajutorul de stat - incepe cu 30 de
zile anterioare publicarii in Monitorul
Oficial a Hotararii de Guvern si se
termina pe 01 decembrie 2022.

Prin urmare pentru
combustibilul achizitionat in
luna decembrie 2022 nu se
acorda ajutor de stat!

Ajutorul de stat se acorda
pentru combustibilul utilizat
pentru motor in:

a) transport rutier de marfuri in

cont propriu sau contra cost, cu
autovehicule ori ansambluri de
vehicule articulate destinate exclusiv
transportului rutier de marfuri si cu o
greutate brutd maxima autorizata de
cel putin 7,5 tone;

b) transport rutier de marfuri in

cont propriu sau contra cost, cu
autovehicule ori ansambluri de
vehicule articulate destinate exclusiv
transportului rutier de marfuri si cu o
greutate brutd maxima autorizata ce
depaseste 3,5 tone, dar nu mai mult
de 7,5 tone;

c) transport rutier de marfuri national

si international contra cost, cu
ajutorul unor autovehicule sau
combinatii de vehicule destinate
exclusiv transportului rutier de
marfuri si cu o greutate bruta
maxima autorizata ce depaseste 2,5
tone, dar nu mai mult de 3,5 tone;
d) transportul de persoane regulat,
inclusiv transportul public local de
persoane, transport ocazional cu
un autovehicul din categoria M2

ori M3, definit in Directiva 2007/46/
CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 5 septembrie 2007
de stabilire a unui cadru pentru
omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum i

a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective;

Fiind ajutor de stat nu se
acorda firmelor care se afla
in procedura de executare
silita, faliment, dizolvare,
inchidere operationala sau
lichidare.

Masura insuficienta: Cu un
buget de 300 milioane lei, la o
rambursare de 0,5 lei/litru, este
acoperit un consum de doar
600 milioane litri de motorina. Tn
Romania, consumul de motorina

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

Cumpard un camion in pericadaiSsept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

Ford Trucks
Sharing the load

CEFIN i

TAUCKE 5 www. ford-trucks. o

Sharing the load



ACCIZA RETURNATA

HOTARARE nr. 537 din 26 iunie 2014 - au fost plitite 2.353 cereri- aprox. 600 firme

AN SUME ALOCATE SUME SUME RETURNATE
INITIAL SUPLIMENTATE TRANSPORTATORILOR
2014 40 milioane lei - 180.844 lei
2015 626,5 milioane lei - 15.525.208 lei
2016 643,2 milioane lei - 24.182.125
2017 661,7 milioane - 27.773.890
TOTAL 67.662.067
HOTARARE nr. 549 din 17 iulie 2018 — numar firme beneficiare 2018-2020- 700
AN SUME ALOCATE SUME SUME RETURNATE
INITIAL SUPLIMENTATE TRANSPORTATORILOR
2018 20 milioane lei 20 milioane lei 8.148.669 LEI
2019 20 milioane lei 40 milioane lei 39.815.737 LEI
2020 20 milioane lei 30 milioane lei 28.095.557 LEI
TOTAL 76.059.963 LEI

este de 8-9 ori mai mare.

La un consum lunar de 2.700 litri
per camion, masura de rambursare
propusa de Guvern ar returna
firmelor aproximativ 270 euro per
camion, respectiv doar 5,9% din

costul lunar al motorinei per camion.

Astfel, bugetul propus de Guvern ar
subventiona motorina doar pentru
sub 5% din parcul total de vehicule
comerciale, in conditiile in care in
Romania exista 40.500 de firme
de transport rutier de marfuri si
persoane, respectiv 165.000 de
vehicule destinate transportului
rutier de marfuri si 46.000 de
vehicule destinate transportului
rutier de pasageri. Totodata, sunt
fnmatriculate aproximativ 870.000
de vehicule de transport marfa —
vanuri.

Totodata, procesul de rambursare
urmeaza procedura de la
rambursarea accizei - proces care
a mers greoi. Firmele de transport
rutier se decapitalizeaza masiv

in aceasta perioada, cu efecte
serioase in urmatoarele luni.
Mecanismele reale de ajustare sunt
lasate la nivelul pietei.

Mai jos avem situatia cu acciza
returnata in perioada 2014 — 2020,
procedura de care au beneficiat
1.300 de firme, iar plafonul alocat
initial nu a fost atins niciodata.

B. Suspendarea platilor
ratelor la leasing, creditelor
bancare, taxelor si
impozitelor locale pe o
perioada 3 luni pentru
asigurarea fluxului de
numerar

Avansul ratei inflatiei insotita de
majorarea dobanzii de politica
monetara a BNR a condus la
cresterea nivelului indicelui ROBOR
la cel mai mare nivel din ultimii 9
ani. ROBOR la 3 luni a ajuns la
5,1% la data de 4 mai si in scurt
timp va ajunge la 6%. Acest lucru
inseamna ca firmele de transport
rutier cu finantari in derulare vor
achita mai mult lunar.

Activitatea de transport se
factureaza de cele mai multe ori
lunar iar plata se face la 30/60/90
zile, astfel ca aceste masuri
restrictive adoptate de BNR pentru
combaterea inflatiei pun presiune
pe fluxul de numerar al firmelor de

transport rutier.

In Romania, 25% din firmele

de transport rutier au rezultate
negative, iar majoritatea care au
rezultate pozitive au marje de
operare intre 1% si 5%.

in acest sens, UNTRR
solicita urmatoarele masuri
de sprijin:

6. Amanarea platii finantarilor
— leasing financiar, leasing
operational, credit;

7. Masuri de reducere si aménare a
platii taxelor si contributiilor sociale
de catre firmele de transport rutier,
pentru a le oferi suport in cadrul
fluxului de bani;

8. Ajutoare de stat de minimis pe
modelul francez, de 1300 euro
pentru capete tractor, 600 euro
pentru vehicule 7,5t-25,9 t, 400 euro
pentru vehicule sub 7,5t, 300 euro
pentru vehicule sub 3,5t si 1000
euro pentru autocare.

Km Litri Pret Cost Misurs
e Consum | motorina / | motorina | motorina T
}:uné > | 11100 km | camion/ Aprilie Euro (euro)
luna Eurollitru | /luna/camion
9.000 30 2.700 1,7 4 590 -270
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CEFIN TRUCKS, PROFI ROMANIA SI
UIPATH FOUNDATION
AU ACHIZITIONAT PENTRU CRUCEA
ROSIE ROMANA UN CAMION SI DOUA
SEMIREMORCI DE MARE CAPACITATE

Cefin Trucks, Profi Romania si UiPath Foundation au anuntat, la 21 aprilie 2022, ca vin in
intdmpinarea nevoilor logistice ale Crucii Rosii Romane cu un camion si doua semiremorci de
mare capacitate. Valoare donatiei este de peste 150.000 euro si raspunde unei nevoi urgente
a organizatiei, care efectueaza transporturi umanitare periodice in Ucraina pentru a ajuta
cetatenii afectati de conflictul armat.

Cefin Trucks, Profi Romania si UiPath de peste 150.000 euro si raspunde vulnerabilitatile cetatenilor ucraineni
Foundation au anuntat, la 21 aprilie unei nevoi urgente a organizatiei, care ramasi in tara lor cresc. Accesul la
2022, ca vin in Intampinarea nevoilor efectueaza transporturi umanitare peri- materiale medicale, alimente, apa,
logistice ale Crucii Rosii Romane cu odice Tn Ucraina pentru a ajuta cetatenii  ultilitati precum si alte bunuri si servicii
un camion si doua semiremorci de afectati de conflictul armat. vitale se deterioreaza. Crucea Rosie
mare capacitate. Valoare donatiei este Cu fiecare zi care trece stim ca Romana, conform misiunii sale, Tsi

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE I
PE PLATFORMA

de




intensifica activitatile pentru a raspunde
nevoilor imediate, prin efectuarea de
transporturi umanitare saptaméanale.
Cresterea capacitatii logistice a Crucii
Rosii Roméane face posibild indeplinirea
acestei misiuni. “Suntem recunoscatori
partenerilor nostri Cefin Trucks, Profi
Romania si UiPath Foundation pen-

tru generozitate, incredere si pentru
investitia in indeplinirea misiunii noastre
umanitare din prezent si din viitor”, a de-
clarat loan Silviu Lefter, director general
al Crucii Rosii Roméane.

Prin intermediul transporturilor umani-
tare realizate pana acum de catre
Societatea Nationald de Cruce Rosie
din Romania, care insumeaza 58 ca-
mioane cu semiremorca cu 1,450 tone
cu materiale umanitare, au fost sprijinite
peste 150.000 de persoane din regiunile
Cernauti, Uzhhorod si Odessa.

“Suntem mandri ca Cefin Trucks a putut
sa contribuie, alaturi de UiPath Foun-
dation si Profi, la achizitia unui camion
nou si doud semiremorci de mare ca-
pacitate, devenind astfel un partener de
mobilitate pe termen lung al Crucii Rosii.
Camionul care a intrat in proprietatea
Crucii Rosii Roméne va fi permanent
disponibil pentru transportul de ajutoare
umanitare, va fi modalitatea de transport
principald a echipelor care merg in toate
zonele unde pot ajuta. Echipa com-
paniei Cefin Trucks a contribuit cu multa
dragoste si daruire la acest proiect si

ne bucuram ca putem sa fim alaturi de
oamenii care au nevoie de ajutorul nos-
tru, al tuturor, in astfel de momente si,
mai mult, s& putem Tntoarce societatii un
instrument care va fi de folos in multe
proiecte umanitare de acum inainte.”, a
declarat Robert Maftei, Director General
Cefin Trucks.

Jnca din primele zile ale tragediei din
Ucraina, prin intermediul Crucii Rosii si
al mai multor ONG-uri din Roménia si
din tara vecina, Profi a trimis alimente,
apa, medicamente, chiar si generatoare
electrice de mare putere pentru a veni
atat in ajutorul oamenilor greu incercati
din tara vecina, cat si a celor care s-au
refugiat n tara noastra. Colaboram de
mai multi ani cu Crucea Rosie, timp in
care ne-am convins ca aceasta este
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o organizatie pe care te poti baza. De
aceea, in cadrul sprijinului Profi pentru
Ucraina, care pana la acest moment
depéaseste 3,5 milioane de lei, am simtit
ca putem face mult bine donand si
50.000 de euro pentru achizitionarea
unui TIR care sa permita Crucii Rosii sa
ajunga acolo unde este nevoie cu si mai
multe ajutoare.”, a declarat Pawel Mu-
sial - Director General Profi Rom Food
.Inca din a doua zi de la debutul crizei
din Ucraina, echipa fundatiei a initiat

o campanie de strangere de fonduri
intitulata ,Solidarity Fund for Ukraine”.
n aproximativ doud s&ptamani, in urma
unei mobilizari impresionante, am reusit
sa strangem aproximativ 1,4 milioane
de dolari. Donatiile provin de la angajati
ai companiei UiPath -sume dublate de
compania UiPath- dar si de la donatori
externi. Suntem extrem de recunoscatori
donatorilor nostri. Fara sprijinul si
generozitatea acestora nu am fi reusit
sa fim alaturi de Crucea Rosie Roméana
pentru a asigura asistenta umanitara
de urgenta - am trimis peste 65 de tone
de alimente neperisabile si produse
medicale in Ucraina si, alaturi de Profi
Romania si Cefin Roménia, am reusit
sa achizitionam acest vehicul de mare
tonaj care va permite continuarea efor-
tului umanitar in Ucraina. Continuam sa
sustinem populatia afectata de razboiul
din Ucraina, iar in perioada urmatoare
interventia noastra se concentreaza pe
sprijinul copiilor din centrele de plasa-
ment din Ucraina care sunt acum in
Romania.”, a declarat Raluca Negules-
cu-Balaci, Directoare Executiva, UiPath
Foundation.

in Romania, Crucea Rosie Roméana

a oferit asistenta umanitara si servicii
de restabilire a legaturilor de familie in
toate punctele de frontiera, aeropor-
turi, gari si pe autostrada A1 pentru
250.000 de persoane. Alte 85.932 de
persoane, dintre care 40% copii, atat
din centrele de cazare ale institutiilor
publice, dar mai ales din puncte de ca-
zare particulare au beneficiat de mese
calde, asistentd medicala specializata,
asistenta psiho-sociala, sprijin financiar
pentru achizitionarea de medicamente
si bilete de avion sau tren, organizarea
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de activitati de socializare si educative
pentru copii, cursuri de limba romana

si alfabet latin, asistenta pentru cursuri
online cu profesorii lor aflati in Ucraina.
Pentru 7.000 de beneficiari din centrele
de cazare, Crucea Rosie Romana a
asigurat produse de maxima necesitate:
70.559 kg de alimente si produse de
igiena, 500 paturi, 500 saltele, 1.000

de lenjerii, 4.500 de saci de dormit, 500
de prosoape, vesela, perne si altele. n
plus, au fost oferite telefoane, cartele

si baterii externe celor care au avut ne-
voie, pentru a pastra legatura cu familia.

Despre UiPath Foundation
UiPath Foundation este o organizatie
non-guvernamentala care deruleaza
programe menite sa sustina copiii din
medii vulnerabile sa-si atinga potentialul
si sa se dezvolte alaturi de comunitatile
lor, prin accesul egal la educatie si

prin dezvoltarea competentelor se-
colului al 21-lea. UiPath Foundation

a fost fondata de compania UiPath

in ianuarie 2019 si actioneaza ca o
organizatie independenta. Incepand

cu copiii din Romania si India, UiPath
Foundation deruleaza, in parteneriat cu
organizatii non-profit cu impact la nivel
local, regional si national, programe
educationale care raspund multiplelor
nevoi ale copiilor care se confrunta cu
saracia.

Despre Cefin Trucks

Cefin Trucks, este unul dintre cei mai
mari distribuitori de vehicule comerciale
din Romania, cu o traditie de 25 de ani
n piata. Ca reper in industria de vehi-
cule comerciale, atat in comercializarea
cat si in servisarea lor, Cefin Trucks
este parte activa si in societate, avand o
politica solida de sustinere a numeroase
proiecte de Responsabilitate sociala.

Despre Profi Rom Food

Cu peste 25.000 de angajati care
lucreaza sub umbrela Profi, Profi Rom
Food este cel mai mare angajator privat
din Romania, prezent in peste 700 de
localitati, avand aproape 1600 de maga-
zine la nivel national.
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IVECO TOP CARE

IVECO a lansat un nou serviciu de asistenta a soferilor, IVECO TOP CARE, pentru situatiile cand
acestia se afla la volanul unui camion care se avariaza, serviciu disponibil atat pentru gama de
vehicule noi, cat si pentru cele rulate.

IVECO TOP CARE ofera pachete
de asistenta pentru confortul deplin
al proprietarului si soferului de
camion.

Pentru camioanele noi, echipate
cu o cutie de conectivitate si pentru
care clientii au semnat un contract
de Mentenanta si reparatii activ
(2XL sau 3XL pentru 3 ani), in cazul
unei opriri neprevazute sau a unei
avarii, operatorii VECO CONTROL
ROOM primesc imediat o alerta de
localizare a camionului defect si
vor deschide un dosar de Asistenta
Non-Stop: clientul va beneficia de
prioritizare a reparatiei si, implicit,
de remedierea defectiunii.

In cazul in care reparatia dureaza
mai mult de 6 ore (si este acoperita
de contractul M&R semnat), soferul

poate beneficia, la cerere, de un
serviciu de ospitalitate IVECO, care
include:

* Asigurarea transferului catre un
hotel sau restaurant;

* Acoperirea cheltuielilor de cazare
a soferului si a meselor necesare
acestuia pe durata reparatiei;

* Asistenta medicald, daca este
necesara, si parcarea camionului
in siguranta pe durata perioadei de
recuperare a soferului.

Pentru camioanele rulate marca
IVECO, clientul va beneficia de 3
pachete personalizate, flexibile, in
functie de necesitatile clientilor:

* IVECO DRIVER CARE asigura
asistenta medicalé in caz de boala a
soferului si imobilizare a camionului,

plus acoperirea cheltuielilor de
transport si cazare pana la suma de
350 EUR (fara limitarea incidentei);
* IVECO DRIVER & TRUCK CARE
asigura in plus fata de serviciile
mentionate la punctul anterior,
acoperirea unei activitati de tractare
per vehicul, per an, in valoare de
pana la 1.500 EUR,;

+ IVECO PAYMENT CARE ofera
aditional primelor doud pachete:

- Asistentd Non-Stop Services;

- Piese de schimb;

- Taxe de manipulare, tractare si
cazare, pentru 0 suma maxima
prestabilité prin contract, iar la
cerere se poate realiza garantarea
platilor care depéasesc limitele
stabilite (serviciu oferit prin
intermediul Asistenta 24/7 GmbH).

IVeco <-wAY
DRIVE THE NEW WAY.




IVECO SUSTINE EDUCATIA iN DOMENIUL
SUSTENABILITATII

IVECO Romania a derulat in aceasta perioada, in colaborare cu Universitatea Politehnica
Bucuresti, un proiect prin care sustine educatia tinerilor in domeniul sustenabilitatii.

Aproape 200 de studenti au avut
ocazia sa exploreze alternativele
sustenabile de combustibili in cadrul
laboratoarelor IVECO. Compania
continua astfel programul de
proiecte CSR, atat in domeniul
educatiei, cat si al protectiei
mediului.

In cadrul parteneriatului cu
Facultatea de Transporturi, IVECO
Romaénia pune la dispozitia
studentilor si profesorilor spatiul si
dotarile necesare efectuarii orelor
de laborator pentru disciplina
Controlul si reducerea poluarii, la
care participa cei din anul IV de
studiu. Pentru a sustine educatia
tinerilor in acest sector, compania
mai ofera si stagii de practica in
cadrul atelierelor de service IVECO
TRUCK SERVICES pentru studentii
facultatii. Astfel, timp de doua zile, in
11 si 18 aprilie, tinerii au avut ocazia
de a analiza, experimenta si explora
universul sustenabilitatii in domeniul
autovehiculelor.

,Credem in misiunea noastra

de a sustine, a ajuta si a pune
bazele unui viitor mai bun pentru
tineri, pentru o lume mai buna,

mai durabila, sustenabila. Avem
speranta ca actiunile noastre,
combinate cu orele de pregatire

tehnica pot avea un impact pozitiv in
viata oamenilor. n plus, ei, studentii
de azi sunt specialistii de maine, si
de ce nu, poate chiar colegi cu noi”,
a declarat Andrei Gagea, Business
Director IVECO Romania.

Initiativa proiectului a aparut dupa
ce, in anul 2018, IVECO a pus la
dispozitia studentilor un vehicul
pentru zilele destinate orelor

de laborator sustinute in cadrul
Universitatii Politehnica. Anul
acesta, Tn afara vehiculului IVECO
Daily, alimentat cu Gaz Natural
Comprimat (CNG), compania si-a
dorit sa ofere si posibilitatea unei
experiente de laborator. Astfel,
studentii au Tnvatat in sala de
training dedicatd mecanicilor din
reteaua IVECO, locatie care este
echipata cu testere de masurare a
parametrilor vehiculelor, computere
de diagnoza de ultima generatie si
multe alte echipamente specifice.
Interactivitatea a constat in
efectuarea de teste si masuratori
ale gazelor de evacuare, avand ca
material didactic vehiculul IVECO
DAILY alimentat cu CNG, dar si
intelegerea mai profunda a modului
de functionare al vehiculelor
comerciale sustenabile, care asigura
o diminuare a emisiilor poluante,

cu adaptari relativ reduse aplicate
motoarelor termice (motorul existent
in sala de training putand fii studiat).
Totodata am oferit posibilitatea
observarii fluxurior de lucru intr-

un service, la finalul orelor de
laborator s-a efectuat un tur complet
al service-ului IVECO TRUCK
SERVICES.

Personalul IVECO TRUCK
SERVICES a ramas pe perioada
celor doua zile alaturi de studenti si
profesori, oferindu-le o experienta
unica: posibilitatea de a vedea

care sunt conditiile de lucru intr-

un atelier IVECO, cum arata statia
ITP, motoarele de studiu aflate n
sala de curs, dar si alte elemente

si componente tehnice. La final,
expertii IVECO au raspuns tuturor
intrebarilor studentilor, oferindu-le
cele mai bune sfaturi profesionale.
Cu ajutorul acestor laboratoare,
tinerii ingineri au inteles avantajele
tehnologiilor prietenoase cu mediul
pe baza carora sunt proiectate
vehiculele cu emisii reduse.

IVECO Romania arata ca, prin
implicare si organizare, poate
sustine educatia studentilor si poate
contribui la dezvoltarea, in viitor, a
unei lumi mai putin poluante si mai
durabile.



INCALCARILE NORMELOR RUTIERE

CARE STRICA REPUTATIA FIRMELOR DE
TRANSPORT

Comisia Europeana a publicat un document pe baza caruia companiile de transport pot
calcula reputatia firmei. Aceasta reputatie este foarte importanta atunci cand sunt negociate
eventualele contracte.

Pe 2 mai 2022, a fost publicat prezintd categoriile si tipurile de incalcari Cele trei tipuri de incalcari
Documentul de modificare a grave ale normelor Uniunii in materie de ale normelor Uniunii in
Regulamentului (UE) 2016/403 Tn transport rutier comercial, impartite in materie de transport rutier
ceea ce priveste noi incalcari grave trei categorii de gravitate, in functie de

comercial CMGI = cea mai

ale normelor Uniunii care pot duce potentialul acestora de a genera un risc grava incalcare

la pierderea bunei reputatii de catre de deces sau de vatamari grave si/sau IFG = incal f t <
operatorul de transport rutier. de a denatura concurenta de pe piata - mt:a care oa|: e grava.
Comisia a publicat un tabel care transportului rutier. IG = incalcare grava.

MEC DIESEL
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Specialist in motoare si piese de schimb pentru
autovehiculul tau comercial!
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IG = incalcare grava

E vorba de urmatoarele cazuri:

- Conducerea fara a detine o foaie de
parcurs obligatorie (si anume foaia de
parcurs este inexistenta, falsificata, nu
contine informatiile obligatorii etc.);

- Statiile din cadrul serviciilor regulate
dintr-un stat membru nu corespund
autorizatiei eliberate;

- Conducatorul auto nu poate prezenta
autorizatia agentului de control (si
anume autorizatia este pierduta, uitata,
deteriorata etc.);

- Nerespectarea varstei minime a
conducatorilor auto;

- Depasirea perioadei de conducere
zilnice prelungite de 10h, daca este
permisa prelungirea;

- Depasirea perioadei de conducere
saptamanale cu 5 ore;

- Depasirea perioadei neintrerupte de
conducere de 4,5 ore nainte de a face
0 pauza;

- Perioada de repaus saptamanal
redusa insuficientd, de mai putin de 24h;
- Depasirea a 6 perioade consecutive
de 24 de ore dupa perioada de repaus
saptamanal precedent;

- Angajatorul nu acopera costurile de
cazare in afara vehiculului;

- Perioada de repaus saptamanal luata
dupa 12 perioade consecutive de 24 de
ore;

- Utilizarea incorecta sau neutilizarea
semnului pentru feribot/tren;

- Inregistrarile nu arata simbolurile tarilor
ale caror frontiere au fost traversate de
conducatorul auto in timpul perioadei de
lucru zilnice;

- Inregistrarile nu arata simbolurile tarilor
n care a inceput si s-a incheiat perioada
de lucru zilnica a conducatorului auto;
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- Incapacitatea de a prezenta
inregistréarile manuale si documentele
imprimate din ziua curenta si din ultimele
28 de zile (pana la 30 decembrie 2024);
- Incapacitatea de a prezenta
inregistréarile manuale si documentele
imprimate din ziua curenta si din ultimele
56 de zile (incepand de la 31 decembrie
2024);

- Dispozitivul limitator de viteza nu
corespunde cerintelor tehnice aplicabile;
- Dispozitivul limitator de viteza nu este
montat de un atelier autorizat;

- Conducatorul auto sau intreprinderea
de transport rutier nu pot prezenta
agentului de control un atestat de
conducator auto valabil sau o copie
conforma valabila a atestatului de
conducator auto (si anume atestatul de
conducator auto sau copia conforma

a atestatului de conducator auto este
pierdut(a), uitat(a), deteriorat(a) etc.).

IFG = incalcare foarte grava
E vorba de urmatoarele cazuri:

- Inexistenta la bordul vehiculului

sau incapacitatea de a prezenta,

la cererea oricarui agent de control
autorizat, documentele de control
pentru operatiunile de cabotaj (foaia de
parcurs pentru servicii ocazionale sau
contractul incheiat Tntre transportator si
organizatorul transportului sau o copie
conforma a acestora in cazul serviciilor
regulate speciale);

- Efectuarea unei operatiuni de cabotaj
care nu respecta actele cu putere de
lege si actele administrative in vigoare
n statul membru gazds;

- Efectuarea de operatiuni de cabotaj
in acelasi stat membru in termen de 4
zile de la incheierea ultimei operatiuni
legitime de cabotaj In statul membru
respectiv;

- Operatorul de transport rutier de
marfuri nu poate prezenta dovezi clare
ale transportului international precedent
si/sau ale fiecarei operatiuni de cabotaj
consecutive efectuate si/sau ale tuturor
operatiunilor efectuate in cazurile in
care vehiculul este prezent in statul
membru gazda in perioada de 4 zile
anterioara transportului international

si nu poate prezenta aceste dovezi pe
durata controlului in trafic;
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- Efectuarea unei operatiuni de cabotaj
care nu respecta actele cu putere de
lege si actele administrative in vigoare
n statul membru gazds;

- Transportul de marfuri fara detinerea
unui atestat de conducator auto valabil
(si anume atestatul de conducator auto
este inexistent, falsificat, retras, expirat
etc.);

- Intreprinderea de transport sau
conducatorul auto nu pot prezenta
agentului de control o licentd comunitara
valabild sau o copie conforma valabila
a licentei comunitare (si anume: licenta
comunitard sau copia conforma a
licentei comunitare este pierduta, uitata,
deteriorata etc.);

- Transportul de marfuri fara a detine o
licentd comunitara valabila (si anume:
licenta este inexistenta, falsificata,
retrasa, expirata etc.);

- Detinerea si/sau utilizarea unui
echipament fraudulos capabil sa falsifice
datele dispozitivului limitator de viteza
si/sau utilizarea unui limitator de viteza
fraudulos;

- Dispozitivul limitator de viteza nu este
montat;

- Reparatia tahografului nu este
efectuatd de un montator sau de un
atelier aprobat;

- Incapacitatea de a prezenta cardul

de conducator auto, Tn cazul in care
conducatorul auto detine unul;

- Informatiile obligatorii nu sunt inscrise
in foaia de inregistrare;

- Conducatorul auto nu marcheaza toate
informatiile necesare pentru perioadele
de timp care nu mai sunt inregistrate
atunci cand tahograful este in pana sau
functioneaza defectuos;

- Lipseste organizarea activitatii




conducatorului auto sau aceasta este
deficienta, conducatorul auto nu a
primit instructiuni care sa ii permita sa
respecte legislatia sau acestea sunt
inadecvate;

- Legatura dintre remuneratie si distanta
parcursa, viteza de livrare si/sau
cantitatea de marfuri transportata;

- Intreprinderea de transport nu
organizeaza activitatea conducatorilor
auto in asa fel incat acestia sa se
poata intoarce la centrul operational al
angajatorului sau la locurile de resedinta
respective ale conducatorilor auto;

- Perioada de conducere intre orele
22.00 si 6.00 mai mare de 3 ore Tnainte
de pauza, daca vehiculul nu este
condus n echipaj;

- Depasirea a 12 perioade consecutive
de 24 de ore dupa perioada precedenta
de repaus saptaméanal normala;

- Perioada de repaus saptaméanal
normala sau orice perioada de repaus
saptamanal de peste 45 de ore
efectuata la bordul unui vehicul;

- Nicio perioada de repaus
compensatorie pentru doua perioade de
repaus saptamanal reduse consecutive;
- Perioada de repaus saptaméanal
insuficienta, de mai putin de 45 h, daca
perioada de repaus saptamanal redusa
nu este permisg;

- Depasirea perioadei de conducere
zilnice de 9h daca posibilitatea de
prelungire la 10h nu este permisa;

- Depasirea perioadei de conducere
saptamanale cu 10 ore;

- Depasirea perioadei maxime totale de
conducere in 2 saptamani consecutive;
- Depasirea perioadei neintrerupte de
conducere de 4,5 ore inainte de a face o
pauza la 6 ore;

- Perioada de repaus zilnic insuficienta,
de mai putin de 11h, daca perioada de
repaus zilnic redusa nu este permisa;

- Perioada de repaus zilnic redusa
insuficienta, de mai putin de 9h, daca
reducerea este permisa;

- Perioada de repaus zilnic insuficienta,
de mai putin de 9h pentru conducere Tn
echipaj;

- Utilizarea unui tahograf care nu a fost
inspectat de un atelier aprobat;

- Detinerea si/sau utilizarea de cétre

LION S
Simply my#

conducatorul auto a mai mult de un
singur card de conducator auto propriu;
- Functionarea incorecta a

tahografului (de exemplu: tahograful

nu a fost controlat, calibrat si sigilat
corespunzator);

- Utilizarea improprie a tahografului

(de exemplu: utilizare abuziva
deliberata, voluntara sau impusa, lipsa
instructiunilor privind utilizarea corecta
etc.);

- Intreprinderea nu tine evidenta foilor de
inregistrare, a documentelor imprimate
si a datelor descarcate;

- Datele inregistrate si stocate nu sunt
disponibile timp de cel putin un an;

- Utilizarea incorecta a foilor de
inregistrare/cardului de conducator auto;
- Retragerea neautorizata a foilor

de Tnregistrare sau a cardului de
conducator auto, care are un impact
asupra inregistrarii datelor relevante;

- Utilizarea foii de inregistrare sau a
cardului de conducator auto pentru
acoperirea unei perioade mai lungi
decét cea prevazuta si pierderea
datelor;

-Neutilizarea introducerii manuale cand
acest lucru este necesar;

-Utilizarea unor foi de inregistrare sau a
unui card de conducator auto murdare
ori deteriorate, cu datele ilizibile;

- Nu se utilizeaza foaia de nregistrare
corecta sau cardul de conducator auto
nu se afla in deschiderea corecta a
tahografului (conducere in echipaj);

- Intreprinderea de transport sau
conducatorul auto nu pot prezenta
agentului de control o licentd comunitara
valabila sau o copie conforma valabila
a licentei comunitare (si anume licenta
sau copia conforma este pierduta,
uitata, deteriorata etc.);

- Servicii regulate fara autorizatie
valabila (si anume: autorizatia este
inexistenta, falsificata, retrasa, expirata,
utilizata incorect etc.).

CMGI = cea mai grava
incalcare

E vorba de urmatoarele cazuri:

- Transportul de pasageri fara a detine
o licentd comunitara valabila (si anume:
licenta este inexistenta, falsificata,

retrasa, expirata etc.);

- Utilizarea incorecta a functiei de
selectie a activitatilor;

- Falsificarea, disimularea, stergerea
sau distrugerea datelor inregistrate

pe foile de inregistrare sau stocate pe
tahograf si/sau pe cardul conducatorului
auto si descarcate de pe acestea;

- Existenta la bordul vehiculului si/sau
utilizarea unui echipament fraudulos
capabil sa modifice inregistrarile
tahografului;

- Conducerea cu un card de conducator
auto care a fost obtinut pe baza unor
declaratii false si/sau documente
falsificate (considerata a fi conducere
fara card de conducator auto);

- Conducerea cu un card de conducator
auto fara a fi titularul acestuia
(considerata a fi conducere fara card de
conducator auto);

- Conducerea cu un card de conducator
auto care a fost falsificat (considerata

a fi conducere fara card de conducator
auto);

- Nu este instalat si utilizat un tahograf
cu omologare de tip;

- Depasirea perioadei de conducere
zilnice de 9h cu 50% sau mai mult;

- Depasirea perioadei de conducere
zilnice de 10h cu 50% sau mai mult;

- Depasirea perioadei de conducere
saptamanale cu 25% sau mai mult;

- Depasirea perioadei maxime totale de
conducere in 2 saptamani consecutive
cu 25% sau mai mult.

Frecventa de aparitie a
incalcarilor grave

1. Incalcarile grave (IG) si incalcarile
foarte grave (IFG) enumerate mai sus,
atunci cand sunt comise in mod repetat,
trebuie considerate ca fiind mai grave de
catre autoritatea competenta a statului
membru de stabilire. Pentru a calcula
frecventa de aparitie a incalcarilor
repetate, statele membre tin seama de
urmatorii factori:

(a) gravitatea incalcarii (IG sau IFG);
(b) perioada (cel putin un an de la data
unui control);

(c) numarul de vehicule utilizate pentru
activitatile de transport gestionate de
managerul de transport (in medie pe




an).

2. Luand in considerare potentialul

de creare a unui risc pentru siguranta
rutierd, frecventa maxima a incalcarilor
grave dincolo de care acestea sunt
considerate ca fiind mai grave se
stabileste dupa cum urmeaza:

- 3 IG/conducéator auto/an = 1 IFG;

- 3 IFG/conducator auto/an = lansarea
procedurii nationale privind buna
reputatie.

3.Numarul de Tncalcari per vehicul pe
an este o cifrd medie calculata prin
impartirea numarului total al Tncalcarilor
cu acelasi nivel de gravitate (IG sau
IFG) la numarul mediu de vehicule
utilizate in cursul anului. Formula pentru
determinarea frecventei prevede un
prag maxim pentru aparitia incalcarilor
grave, dincolo de care acestea sunt
considerate mai grave. Statele membre
pot stabili praguri mai stricte daca acest
lucru este avut in vedere in cadrul
procedurilor lor administrative nationale
de evaluare a bunei reputatii.

Cum se calculeaza gradul de
risc al firmelor de transport
1. Gradul de risc global al unei
intreprinderi de transport se calculeaza
utilizand urmatoarea formula comuna:
unde:

i L Iy

i—control individual

v—punctaj ponderat in functie de tipul/
gravitatea incalcarii (MI/SI/VSI/MSI)
MSI—(most serious infringement)
incélcare extrem de grava

VSI|—(very serious infringement)
incalcare foarte grava

Sl—(serious infringement) incalcare
grava

MI—(minor infringement) incalcare
minora

N—numarul de vehicule controlate n
timpul unui control individual
r—numarul total de controale la
intreprindere

g—ponderarea pentru utilizarea
tahografului inteligent in temeiul
capitolului Il din Regulamentul (UE) nr.
165/2014.

2.La aplicarea formulei comune se
utilizeaza urmatoarele principii i
elemente:

3.Perioada de timp in care o incalcare
este luata in considerare in formula este
de doi ani.

4.Operatorii de transport trebuie
clasificati in urmatoarele intervale de
risc pe baza punctajului lor:
—operatori la care nu s-au efectuat
controale (intervalul gri);

—0-100 de puncte: operatori cu risc
scazut (intervalul verde);

—101-200 de puncte: operatori cu risc

5.Punctajul ponderat al unui control
individual (,i”) se calculeaza prin
aplicarea urmatorilor factori de
ponderare (,v”) in functie de tipul de
incalcare:

MI =1

SI=10

VSI =30

MSI = 90

6.Gradul de risc final al unei intreprinderi
trebuie sa ia in considerare numarul
total de controale efectuate ("), atat in
trafic, cat si la sediul acesteia, inclusiv
controalele cu ocazia carora nu au fost
constatate incalcari.

7.Controalele cu ocazia carora nu se
constata incalcari se inregistreaza cu
zero puncte.

8.Punctajul ponderat al unui control
individual trebuie sa ia in considerare
toate vehiculele controlate (,N”).
9.Data incalcarii care este luata in
considerare n formula comuna este
considerata data la care incalcarea a
devenit definitiva, adica nu mai face
obiectul unei reexaminari. incalcarile
sunt luate Tn considerare numai o
singura data in formula.

10.Daca un control efectuat la sediul
unei intreprinderi de transport stabileste
ca Intregul parc auto al acesteia

este echipat cu tahograful inteligent
conform prevederilor capitolului Il

X Vs + nil,_sf X Vygp + Nig X Vg + LETYT, X Vmy

n.
3~

N;

r

X9

R—gradul de risc global al intreprinderii

n—numarul de Tncalcari de un anumit tip

pentru fiecare control individual (toate
tipurile de controale).
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mediu (intervalul galben);
—201 puncte sau mai mult: operatori cu
risc ridicat (intervalul rosu).

| www.tirmagazin.ro

din Regulamentul (UE) nr. 165/2014,
punctajul sau final se inmulteste cu un
factor de 0,9 (,g").
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VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTI],

EPISODUL 05: CRIZA DE SOFERI

PROFESIONISTI

Ce metode folositi pentru a va fideliza angajatii cei mai buni, soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui de-al patrulea episod al noului serial TRANSPORTATORI IN

CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Va confruntati cu o criza de soferi
profesionisti, la fel ca toate celalte
zone din transportul rutier?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Da, ne
confruntam. Interesant este faptul
ca (,) cu toate ca exista perioada
asta de pandemie, avem anunturi
puse peste tot si foarte putine cereri
de angajare exista.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Am inceput
sa angajam soferi fara experienta,
care sa prinda experienta pe
utilajele mai vechi si pe masinile
mai vechi pe care le detine firma
noastra. Astfel, speram sa facem o
noua echipa de soferi profesionisti
cu experienta.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Episodul 04

Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni,

20

soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui
de-al patrulea episod al noului
serial TRANSPORTATORI N
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii Tn
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de incasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
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a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.

Episodul 03

Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?- aceasta este
intrebarea celui de-al treilea episod
al noului serial TRANSPORTATORI
IN CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrérile si angajatii. In constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii



scazut in 2020. Care credeti ca
este explicatia acestei mentineri
de volume? - aceasta este
intrebarea primului episod al noului
serial TRANSPORTATORI iN
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

migreaza, pleaca spre Vest. sa cumparam vehicule de la Ford

Episodul 02 Trucks, o flotd de 10 camioane. La Marian Ciocazan Nedelcu
Cét de diversificata este flota de anul speram sa investim din nou director general Construc,tii
vehicule pentru constructii a firmei cumparand alte 10 camioane Ford Generale Oltenia: in 2020 ’
dumneavoastra si care este nivelul Trucks.

s-au Tnceput in forta lucrarile
de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei? - aceasta este  Episodul 01

intrebarea celui de-al doilea episod Pandemia a dus la o scadere
al noului serial TRANSPORTATORI

s a volumelor in transportul un an greu, o tara numai prin
IN CONSTRUCTII. rutier de persoane si de marfa. infrastructura isi poate reveni dintr-o
Transportul din constructii nu a criza.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei
dumneavoastra si care este nivelul
de investitii pe care il aveti in vedere
pentru refnnoirea ei?
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loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am reinnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput




"LEGENDA" PATRONULUI MAGNETAR

Un patron de firma de transport recunoaste cu nonsalanta in fata inspectorilor ISCTR ca a folosit
un magnet pentru a manipula tahograful de pe camionul pe care il conducea.

Apoi, un rus moldovean, care o rupe pe romaneste, vorbeste despre ce inseamna sa fii sofer in
tara de peste Prut si ce venituri are lunar.

Patronul "magnetar”

Inspectorii ISCTR opresc in trafic

un sofer de camion. Inspectorul se
prezinta regulamentar si cere actele. Se
intereseaza de ce soferul nu a oprit in
parcare.

Inspector: De ce nu faceti pauza in
parcare asa cum este regulamentar si
nu aici unde blocati circulatia? Eu am
crezut ca v-ati oprit s& luati rovinieta.
Sofer: Fac pauza de 45 de minute.
Inspector: Parcarea e gratuita. Nu e
contra cost. Prezentati-mi documentele
dumneavoastra.

Soferul Tncepe sa scoata documentele.
Inspectorul: Si atestatul, legitimatia de
serviciu, talonul de la camion, cel de la
remorca, copia conforma.

Inspectorul merge cu toate actele la
duba ISCTR. Apoi, il abordeaza direct
pe sofer.

Inspector: Dati-mi si mie magnetul, va
rog frumos.

Sofer: L-am aruncat.

Inspector: Masina nu merge cu
magnet, merge cu motorina. Dati-mi
tichetul de cod de la Ruse. Cand ati
platit taxa de pod de la Ruse.

Sofer: Acum, de zece minute.
Inspector: Domnul Varga, o sa va
intocmim un proces verbal cu 0 amenda
de 9.000 lei, cu 4.500 de lei platiti in 15
zile lucratoare. Veti avea o imobilizare
de 11 ore in parcare.

Jurnalistii TIR Magazin au o discutie cu
soferul care urmeaza sa fie amendat.

TIR Magazin: Merita sa continui acest
business?

Sofer: Normal.

TIR Magazin: O sa suporti consecintele
si pe viitor nu mai gresesti?

Sofer: Sper ca da.

TIR Magazin: Ce transportati?

Sofer: Legume si fructe.

TIR Magazin: Si ajungi la timp? De
unde vii?

Sofer: Nu prea... Sper. Vin din Italia.
TIR Magazin: E prima amenda primita?
De cénd ai inceput sa transporti
marfuri?

Sofer: Prima amenda, da. Transporturi
fac de un an.

TIR Magazin: Ai sanse sa mai cumperi
un camion?

Sofer: Mai multe. Acum, am cinci
camioane.

TIR Magazin: Cum ti s-a parut controlul
din seara aceasta?

Sofer: E ceva normal, in toate tarile
sunt controale.

Inspectorul reia discutia cu soferul.
Inspector: Sustineti ca ati folosit
magnet pe care l-ati aruncat.

Sofer: Da.

Inspector: Ati fost sanctionat conform
legii pentru folosirea unui dispozitiv
ilegal. Ati fost sanctionat cu suma

de 9.000 de lei, daca plati in 15 zile
amenda este la jumatate. Va rog sa imi
semnati daca nu aveti obiectiuni. Aveti
obiectiuni?

Sofer: Nu.

Soferul semneaza si primeste o copie a
procesului verbal.

Inspector: Sunteti imobilizat 11 ore.
Daca plecati din parcare in aceasta
perioada si sunteti prins de organele
de control contraventia va fi de 9.000
lei. Odihniti-va si respectati timpii de
conducere pentru ca i respectati pentru
viata si sdnatatea dumneavoastra,
precum si a celorlalti participanti la
trafic.



Rusul moldovean

Inspectorul ii cere soferului tras pe
dreapta actele: atestatul, pasaportul,
documentele autovehiculului si ale
marfii.

Inspectorul i cere sa traga camionul in
parcare si sa coboare din camion.
intr-o discutie cu reporterii TIR
Magazin, soferul, un rus moldovean,
spune cé vine de la Buzau si transporta
talpi pentru incaltaminte la Ruse. Este
sofer profesionist de un an si jumatate.
Zice ca viata de sofer e cu bune si rele
si ca are o familie.

Reuseste sa impace viata de familie

cu cea de sofer profesionist. ,Asta e
viata, am doi copii”. Soferul spune ca,
lunar, castiga in functie de cum ,merge
kilometrul”. Ar fi vorba de 300 - 600 de
euro. ,Nu-i bine ,dar pot sa traiesc in
Republica Moldova din banii astia”.

Nu ia in considerare sa se mute in
Romania pentru ca este casatorit si are
doi copii in tara lui. Este angajat si nu
detine un camion. Crede ca seful lui
este un om bun.

Soferul spune ca are toate actele n
reguld, iar daca va trebui sa plateasca
amenda o va plati el, dar numai daca
vina fi apartine lui. ,Daca e firma
vinovata, firma plateste”, incheie soferul
dialogul cu reporterii TIR Magazin.
Soferul nu a fost amendat de inspectorii
ISCTR.

SEZONUL 02 EPISODUL 05
Patronul-sofer al unei firme de transport
rutier international de marfa este
nemultumit de castigurile pe care le are,
in cel de-al cincelea episod al sezonului

A
\

e,

02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul Rutier
fi retin unui ucrainian placutele de
fnmatriculare ale camionului.

La final, un sofer profesionist bulgar
este amendat pentru ca nu a respectat

timpii de conducere si odihna.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
Tn cel de-al patrulea episod al sezonului
02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR?", trei soferi profesionisti

sunt verificati de inspectori. Un rus
moldovean are o inregistrare pe
tahograf care se bate cap in cap cu

o adeverinta care spune cé& in acea
perioada era in concediu de odihna.
Apoi, un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere in
baza caruia face cursele. $i, la final,
asistam la un control complet al unui
sofer profesionist care transporta
marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori in cel de-al treilea episod
al sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca nu a
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respectat timpii de conducere si odihna.
"Cine nu munceste, nu greseste!",
concluzioneaza conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc Tnchide lista amendatilor,
cu 300 de lei. El face scandal ca trebuie
sa fsi plateasca amenda la banca sau
la posta si ca nu poate sa plateasca
intreaga suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o serie
de nemultumire legata de starea
drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
in cel de-al doilea episod al sezonului

02 al serialului viral "CONTROALELE
ISCTR", aveti intalnire cu trei soferi
profesionisti.

Primul a luat o amenda de 1.000 de lei
dupa ce s-a incurcat n explicatii despre
cum a ajuns, Tn mod "miraculos”, din
Grecia pana in Romania, pe camion, cu
<<colegu' si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot cu
1.000 de lei pentru ca nu a respectat
timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se declara
multumit de firma la care lucreaza,

in special pentru ca ajunge in fiecare
seara acasa, la familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE ISCTR"
a revenit, la finalul anului 2019, cu un
nou sezon. in deschiderea sezonului
02, Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier
(ISCTR), a raspuns "tirului" intrebarilor
jurnalistilor TIR Magazin.
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CAMIOANELE SI INVAZIA RUSIEI IN
UCRAINA

Orice armata care isi neglijeaza camioanele o face pe riscul sau, scrie CNN.

Cu toate acestea, se pare ca analizeaza imaginile Tn cautarea aprovizionare.
aceasta este exact problema cu unor indicii despre cum decurge Telenko descrie o fotografie recenta
care se confruntd armata Rusiei in razboiul. cu pneurile distruse ale unui camion
timpul invaziei sale neprovocate "Arma nu este tancul, ci obuzul de rachete mobile de milioane de
din Ucraina, potrivit expertilor care pe care il trage tancul. Acest obuz dolari, un Pantsir S1, ca fiind un
analizeaza imaginile de pe cdmpul  se deplaseaza cu un camion”, exemplu clar de esec si nepasare
de lupta, in timp ce fortele sale se subliniaza Telenko. pentru eforturile logistice ale Rusiei.
retrag din zonele din apropierea Alimentele, combustibilul, provizile  Fiind o pies& de echipament atéat
Kievului pentru a se concentra medicale si chiar soldatii insisi de scumpa, el s-ar fi asteptat ca
asupra Donbasului. , - prezenta tuturor acestora se intretinerea sa sé fie de prima
Fotografiile camioanelor rusesti bazeaza pe linii logistice de mana. Cu toate acestea, anvelopele
avariate, spun e, arata semne aprovizionare care depind ih mare sale s-au distrus la doar cateva
revelatoare a_le_luptelor IO?'Stvlce masura de camioane, spune el. Si saptamani de la inceperea
ale Moscovei si sugereaza ca : < o R

. ’ : el are motive sa creada ca exista razboiului.
eforturile sale sunt subminate

de dependenta sa de recruti, de
coruptia generalizata si de utilizarea
de vehicule civile - ca sa nu mai
vorbim de distantele uriase implicate
in realimentarea fortelor sale sau

de rezistenta foarte motivata si

abila din punct de vedere tactic a
Ucrainei.

"Tot ceea ce are nevoie 0 armata
pentru a-si face treaba vine dintr-un
camion", spune Trent Telenko, fost
auditor de control al calitatii pentru
Agentia de gestionare a contractelor
de aparare din Statele Unite,

care se numara printre cei care

0 problema cu aceste linii de Daca autocamioanele nu sunt
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miscate frecvent, cauciucul din
anvelope devine fragil, iar peretii
anvelopelor devin vulnerabili la fisuri
si rupturi.

Pentru Telenko, care timp de mai
bine de un deceniu s-a specializat
in problemele de intretinere din flota
de camioane a armatei americane,
starea Pantsir S1 este o greseala
revelatoare.

"Daca nu faci (intretinere
preventiva) pentru ceva atat de
important, atunci este foarte clar ca
intreaga flota de camioane a fost
tratata in mod similar", spune el.

Esecuri organizatorice

Prima problema care a devenit
evidenta rapid la Tnceputul invaziei
Rusiei a fost randamentul slab al
fortelor armate ruse. in anumite
momente a existat o lipsa completa
a sprijinului logistic pentru fortele
din linia intai, ducand la incetinirea
ofensivei rusesti si uneori la
impotmolirea completa a acesteia.
Au existat numeroase relatari
despre tancuri si vehicule

blindate rusesti care au ramas
fara combustibil, punandu-i pe
soldatii rusi in ipostaza de a cere,
rechizitiona sau fura carburanti
pentru a putea sa-si continue
inaintarea.

Soldatii rusi, multi dintre ei recruti,
au fost nevoiti s caute méancare,
existand relatari despre unii care
au furat gaini si militari ai fortelor
speciale care au spart magazine
pentru a lua mancare.

Exista informatii potrivit carora ratiile
oferite trupelor rusesti ar fi fost
suficiente pentru doar cateva zile
si au existat imagini video cu ratii
expirate de ani de zile.

Rusia a avut o perioada
semnificativa de timp sa fsi
pregateasca invazia si s& mute
sprijin logistic in loc, masand trupe
la granita cu Ucraina timp de luni de
Zile.

Insa scenele cu convoaie enorme
impotmolite, incapabile sa Tnhainteze,
arata o gestionare uluitor de
incompetenta din partea Rusiei.
Aceste esecuri logistice sunt la fel
de rusinoase pentru Rusia pe cat
sunt de benefice pentru Ucraina.

Coruptia din armata rusa la nivel
record

Federatia Rusa prevazuse un
buget de 700 miliarde de dolari
pentru perioada 2013-2020 pentru
modernizarea armatei, conform unui
plan multianual de Tnzestrare.
Datorita acestei sume, ce urma

sa creasca de la an la an, precum
si a secretomaniei specifice unei
dictaturi, in anul 2016, un sfert

din bugetul Rusiei urma deja sa
aiba un caracter clasificat, arata
calculele Institutului Rus de Politici
Economice Gaidar.

Referinta. Comunicatiile
tactice ale armatei ruse -
sau cum s-a produs blocarea
invaziei Rusiei

Tn acest context, inc& din 2008,
Alexandr Kanshin, citat de BBC in
calitate de presedinte al comisiei
militare de control intern, infiintata
chiar de catre Vladimir Putin,
atragea atentia asupra faptului ca

o treime din bugetul acordat de
guvern armatei se pierde din cauza
coruptiei.

Potrivit spuselor sale, numai in anul
2007, 16 generali si 180 de colonei
au fost anchetati pentru coruptie.
Acelasi inalt oficial anunta public
faptul ca alti 600 de ofiteri superiori
fusesera condamnati in anul
precedent.

Coruptie chiar si la
ministerul Apararii

Alexandr Kanshin sustinea ca in
sistemul militar, de la primirea unei
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pentru dotari pana la obtinerea
unui loc pentru copii intr-o gradinita
finantata din bugetul armatei, totul
se obtine pe baza de mita.

Potrivit lui Steven Eke, analist BBC,
daca cifrele anuntate de Kanshin
sunt corecte, sumele deturnate s-ar
ridica la aproape 13 miliarde de
dolari anual.

Rusia a investit sume imense in
armata sa si in tehnica militara,

dar ,fondurile destinate Apararii au
fost furate”, a declarat si general-
colonelul Vasily Burba, fostul sef al
Directiei Principale de Informatii a
Ministerului Apararii al Ucrainei.
Incompetenta comandantilor rusi
este reflectata si de relatarea facuta
de locotenentul Tatiana Hornovol
intr-un interviu acordat pentru CBS
News, citat de Business Insider:
,Rusii lupta prosteste. (...) Nu au
strategie sau tactici si cad mereu in
aceleasi capcane’.

Opere de arta in camioane
Camioane rusesti care transportau
opere de arta ,inestimabile” au
fost interceptate, in martie, atunci
cand repatriau in Rusia colectii
imprumutate de mai multe muzee,
intre care Ermitaj.

Valoarea lor a fost asigurata la mai
mult de 42 de milioane de euro, au
anuntat autoritatile finlandeze, scrie
Le Figaro.

Inspectate la postul de frontiera
din Vaalimaa, intre Helsinki si
Sankt Petersburg, trei camioane
transportau, potrivit garzilor, un lot
sinestimabil” de picturi, sculpturi si
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antichitati care apartin mai multor
muzee rusesti. O incarcatura de
bunuri de lux, deci, au stabilit
vamesii finlandezi care au confiscat
colectia in virtutea sanctiunilor
europene prin care sunt oprite orice
transferuri catre Rusia de astfel de
obiecte. ,Este important ca acest
control al sancfiiunilor sa fie eficient”,
a declarat, intr-o conferinta de
presa, directorul departamentului de
control al vamilor finlandeze, Sami
Rakshit.

Cutiile cu opere de arta nu au

fost ascunse, au precizat vamesii.
Zece persoane sunt suspectate

de autoritati ca au participat la
transportul colectiei, in timp ce o
ancheta preliminara a fost deschisa
in Finlanda. Formata din mai multe
zeci de obiecte ce proveneau din
Japonia si ltalia, ansamblul a fost
pus sub supravegherea Directiei
muzeelor din Finlanda. ,Profesionigti
au fost consultati pentru mutarea

si depozitarea marfurilor. Nu vom
deschide cutiile”, a precizat Hannu
Sinkkonen, director control vamal.
In martie, Rusia a decis s&
repatrieze operele de arta
imprumutate ltaliei sau Frantei, ca
urmare a masurilor similare decise
de mai multe tari europene. Muzeul
Ermitaj, in special, intentiona sa
reinstaleze in galeriile sale din
Sankt Petersburg tablourile de
Titian, Picasso si Canova care au
fost imprumutate diferitelor institutji
milaneze si romane.

Lista lucrarilor confiscate Tn acest
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weekend in convoi nu a fost
precizata. Autoritatile ruse, pe de
alta parte, au confirmat ca acestea
sunt proprietati pastrate in special
de Muzeul Ermitaj, Galeria Tretiakov
si Muzeul Pugkin - cateva dintre
cele mai prestigioase institutii din
Rusia. Actiunea vamala finlandeza
a provocat o reactie prompta din
partea autoritatilor ruse. ,Aceasta
situatie este complet ilegala”,

a declarat Ministerul rus de
Externe, inainte de a-l chema pe
ambasadorul finlandez la Moscova
si de a cere restituirea obiectelor.
~Cerem autoritatilor finlandeze sa
garanteze restituirea integrala a
operelor noastre de arta cat mai
curand posibil”.

Autoritatile finlandeze au clarificat,
la randul lor, ca nu au confiscat
lucrarile. ,Aceasta este o situatie
temporara. Muzeele rusesti inca
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detin aceste opere de arta”,

a declarat Teemu Sepponen,
directorul unitatii de control al
exporturilor din cadrul Ministerului
de Externe finlandez.

Vama finlandeza si-a inasprit
controalele la frontiera de la anuntul
de catre Uniunea Europeana a
sanctiunilor impotriva Rusiei, in
contextul razboiului din Ucraina.
Conservate initial, bunurile de lux
au fost adaugate pe 15 martie pe
lista extinsa a produselor supuse
restrictiilor la export. O modalitate
de a da o ,lovitura elitei ruse”,
impiedicandu-i pe cei mai bogati
sa ,se bucure de stilul lor de viata
luxos in timp ce bombe cad asupra
oamenilor nevinovati in Ucraina”, a
declarat pe 11 martie presedintele
Comisiei Europene, Ursula von der
Leyen.
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Rusii muta productia in
Ungaria

Reprezentantii Ministerului ungar al
Inovatiei si Tehnologiei (ITM) si ai
companiei ruse Kamaz au semnat
luni o scrisoare de intentie, in cadrul
unei videoconferinte si anunta

ca cea mai mare companie de
autovehicule din Rusia va dezvolta
si va putea fabrica in Ungaria
autovehicule electrice.

,Centrul de cercetare si dezvoltare
al celui mai mare producator rus
de autovehicule isi va incepe
activitatea, anul acesta, in

Ungaria, cu 65 de ingineri de

Tnalta calificare”, se arata intr-un
comunicat remis de Ministerul ungar
al Inovatjei si Tehnologiei (ITM)
preluat de agentia ungara de presa
MTI.

In document se subliniaza c3, in
decurs de doi ani, se va dubla
numarul specialigtilor care se

vor ocupa de electromobilitate in
centrul din Ungaria al companiei,
care va ajunge astfel la capacitatea
completa a personalului. De la
mijlocul deceniului, compania va
putea aduce in Ungaria si linii de
productie. Cu privire la acestea,
reprezentantii Ministerului ungar al
Inovatiei si Tehnologiei (ITM) si cei
ai companiei Kamaz au semnat,
in data de 24 ianuarie 2022, o
scrisoare de intentie, in cadrul unei
videoconferinte.

Negocierile dintre ITM si Kamaz
au Tnceput n vara anului trecut,

in vederea stabilirii unei cooperari
bilaterale in domeniul industriei
auvehiculelor electrice.

Cooperarea planificata se va putea
desfasura in doua etape. Prima faza
se va concentra pe cercetarea i
dezvoltarea comuna. Partea ungara
va ajuta la formarea echipei de
ingineri, incurajand parteneriatele
universitare si industriale si oferind
un mediu de clasa mondiala pentru
testare. Centrul de cercetare si
dezvoltare din Ungaria va putea
oferi, pana in anul 2024, 130 de
locuri de munca pentru specialisti,
se mai arata in comunicat.
Compania va putea urma
constructia si punerea in functiune
a liniilor de productie, pentru care
partenerul ungar va propune o
locatie de investitie. Aici, vor putea fi
produse, cel mai devreme incepand
din anul 2025, aproximativ 32.000
de autovehicule electrice pe an.
Potrivit planurilor, pana in anul
2030, fabrica din Ungaria Tsi va
putea mari productia de aproximativ
10 ori. Pentru a pune in practica
aceste idei, partile vor putea infiinta
0 societate mixta.

Grupul Kamaz este cea mai mare
companie de autovehicule din
Rusia si una dintre primele 20 din
lume care produce camioane grele.
Numai din camioane, ofera peste
60 de modele, dar mai produce

si remorci, autobuze si motoare.
Produsele grupului sunt utilizate

in peste 80 de tari. In anul 2018,
Kamaz a inceput si productia de
serie a autobuzelor electrice.
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UNIUNEA EUROPEANA A INCHIS PORTILE
PENTRU CAMIOANELE DIN RUSIA

Din cauza noilor sanctiuni ale Uniunii Europene, camioanelor din Rusia si Belarus le este
interzisa intrarea pe teritoriul tarilor pietei comune.

Cele care se aflau inca in UE au
trebuit sa plece pana pe 16 aprilie,
potrivit unui document publicat in
Jurnalul Oficial al UE.

Statele membre ale Uniunii
Europene care au granita cu Rusia
si Belarus au interzis imediat dupa
anunt intrarea unor vehicule de
marfa inmatriculate in cele doua tari
din cauza sancftiunilor aplicate, a
anuntat serviciul vamal rus, potrivit
Reuters.

UE a adoptat, in mod oficial, noi
sanctiuni impotriva Rusiei, inclusiv
interzicerea importului de carbune,
lemn, produse chimice si alte
produse. De asemenea, blocul
comunitar a Tmpiedicat accesul
multor nave si camioane rusesti pe
teritoriul Uniunii.

Vehiculele utilizate pentru transport
international care au numere de
inmatriculare rusesti si belaruse
nu vor putea tranzita marfuri pe
teritoriul UE, a anuntat serviciul
vamal rus.

~Conform informatiilor disponibile,
restrictiile nu se aplica, momentan,
transportului rutier de marfuri care
livreaza produse farmaceutice,
medicale, alimentare si agricole,
inclusiv grau, si nici livrarilor de
energie, metale neferoase si
ingrasaminte”, a mai precizat
serviciul vamal rus.

Ce s-a intamplat inainte de
inchiderea portilor

Miezul noptii de 16 aprilie a fost
sfarsitul perioadei de tranzitie legata
de interzicerea transportului rutier
pe teritoriul Uniunii Europene a
transportatorilor din Rusia si Belarus
in cadrul sanctiunilor economice ca
urmare a agresiunii ruse impotriva
Ucrainei.

Perioada de asteptare a
camioanelor pentru degajare la
punctul de trecere a frontierei
polono-belarus din Bobroniki a fost
de 28 de ore, iar la coada erau
aproximativ 500 de camioane.

S-a platit cu aceeasi moneda
Pe de alta parte, in cadrul unei
contrasanctiuni, interdictia de
circulatie impusa de Belarus se
aplica vehiculelor inmatriculate Tn
Uniunea Europeana.

Guvernul Belarusului a anuntat
intrarea Tn vigoare a unei serii

de masuri n virtutea carora este
interzisa intrarea pe teritoriul
belarus a vehiculelor cu numere

de Tnmatriculare din Uniunea
Europeana.

Interdictia afecteaza atat masinile,
cat si camioanele.

Sunt excluse de la restrictie
camioanele dedicate livrarii postale,
transportului de animale ori alte
transporturi speciale. in ceea ce
priveste vehiculele care au intrat

in tard Tnainte de 16 aprilie 2022 —
data la care masura intra Tn vigoare
— acestea au avut la dispozitie o
saptamana pentru a parasi Belarus.
Aceasta decizie vine ca un raspuns
al autoritatilor din Belarus la
sanctiunile impuse de Uniunea
Europeana pentru sprijinirea de
catre Minsk a Moscovei in invazia
rusa a Ucrainei.

De asemenea, incepand cu data
de 16 aprilie, Rusia a interzis
camioanelor cu numere apartinand
unor state UE sa mai intre Tn Rusia.



CARE SUNT CELE MAI AGLOMERATE
SI MAI ZGOMOTOASE AUTOSTRAZI SI
DRUMURI DIN ROMANIA

Ati vazut probabil pe autostrazi panouri uriase pe portiunile exterioare ale benzilor de
deplasare. Ele sunt amplasate acolo unde autostrazile se afla in vecinatatea unor locuinte

pentru reducerea zgomotului.

Noile autostrazi au parapeti care
antifoneaza zgomotul, dar acestea
lipsesc pe Autostrada Bucuresti —
Pitesti. De asemenea, nu exista
nicio protectie legata de zgomotul
realizat de vehicule pe drumurile
nationale care, majoritatea, trec prin
localitati.

Chiar daca nu a facut mare lucru
pentru a ,ingradi” zgomotul, CNAIR
stie la perfectie care sunt cele mai
zgomotoase portiuni de autostrazi si
drumuri nationale.

Pana in acest moment, CNAIR nu a
prezentat un raport legat de cartarea
zgomotului pe portiunile pe care si
le-a insusit chiar prin elaborarea
HG 94/2016 pentru evaluarea
zgomotului ambient.

Pana cand vom avea si propunerile
CNAIR pentru reducerea zgomotului
pe drumurile patriei, cateva
concepte asa cum le-a prezentat
CNAIR.

Ce este o harta de zgomot?
O harta de zgomot este
asemanatoare cu o harta a vremii
dar in locul zonelor reprezentand
vremea sunt prezentate zonele

in care zgomotele sunt puternice,
reduse etc. Exact ca in cazul
"vremii", hartile pot contine isobare
care unesc puncte cu aceeasi
presiune a aerului sau contururi

care unesc puncte cu acelasi nivel
de zgomot.

Ce este zgomotul?

Zgomotul este un sunet nedorit

iar sunetul este orice variatie in
presiunea atmosferica pe care o
poate detecta urechea. Pentru ca
urechea sa poata detecta variatia
presiunii atmosferice ca sunet este
necesar ca aceasta sa aiba loc de
minim 20 ori / secunda. Zgomotul
este o notiune subiectiva — ceea
ce reprezinta zgomot pentru o
persoana poate sa nu o deranjeze
pe alta. Zgomotul este masurat

in decibeli pe o scala logaritmica
(asemanatoare scalei Richter pentru
cutremure).

Cum sunt intocmite hartile de
zgomot?

Hartile de zgomot se Tntocmesc

cu ajutorul programelor software
specializate care calculeaza nivelul
de zgomot in puncte specifice dupa
cum zgomotul s-a propagat de la
sursele luate in calcul. Software-ul
poate lua in considerare elemente
care afecteaza propagarea
zgomotului, cum ar fi cladirile, forma
terenului, capacitatile unor zone

de a absorbi zgomotul (campuri
cultivate) sau de a reflecta zgomotul
(zone betonate sau luciuri de apa).
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La ce folosesc hartile de
zgomot?

Hartile de zgomot sunt intocmite Tn
doua scopuri principale. In primul
rand pentru a identifica zonele unde
nivelul zgomotului este ridicat si
corespunzator lor pentru a calcula
numarul persoanelor afectate. Acest
din urma aspect conduce la cea

de a doua, si cea mai importanta
utilizare a hartilor de zgomot,

aceea de a fi baza crearii planurilor
de actiune pentru gestionarea
zgomotului si reducerea efectelor
sale daunatoare. Hartile de zgomot
contin informatii asupra modului

in care se va putea actiona si in
procesul de prevenire a zgomotului
prin dezvoltarea viitoare a zonelor
rezidentiale.

Hartile de zgomot arata cat
de zgomotos este locul in
care traiesc?

Hartile de zgomot indica nivelurile
de zgomot in decibeli. Trebuie

insa tinut cont de faptul ca aceste
niveluri reprezinta valorile medii

ale zgomotului dintr-o zi din an,
medie calculata la inaltimea de 4
metri deasupra nivelului solului si in
centrele unor careuri cu latura de
10m precum si la fatadele cele mai
expuse ale cladirilor. Aceste harti de
zgomot au un specific strategic si
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trebuie privite ca atare.

Hartile de zgomot pot

fi utilizate in domeniul
imobiliar?

Hartile strategice de zgomot ofera
informatii privind zgomotul ca
urmare a unui proces de modelare
software utilizand predictii pe
calculator, insa se poate tine cont
de aceste informatii in dezvoltarea
viitoare a localitatilor.

Ce este o aglomerare
urbana?

O aglomerare este o0 zona urbana
intinsa cu o populatie de peste
250.000 de locuitori si o densitate
a populatiei mai mare de 500 de
locuitori pe km patrat.

Localitatile tratate in prezentele
harti strategice de zgomot sunt cele
situate de-a lungul sectoarelor de
drum national cu un trafic de peste
3 milioane de treceri de vehicule
anual. Avand in vedere faptul

ca CNAIR in general nu are in
administrare sectoare de drum din
marile municipii (care in unele cazuri
au fost clasificate ca aglomerari cu
o populatie mai mare de 250.000
de locuitori) prezentele harti
strategice de zgomot, in general,
nu abordeaza problema zgomotului
in aglomerari, existand insa
anumite exceptii punctuale. Pentru
0 gestiune corecta a zgomotului
produs de traficul rutier sunt luate
in considerare toate cladirile/
constructiile din localitatile situate
de-a lungul sectorului de drum in
limita a 500m fata de axul drumului.

Cum este calculata
expunerea populatiei?
Expunerea populatiei este in general

32

TIR MAGAZIN |

calculata cu ajutorul software-ului
destinat crearii hartilor de zgomot.
Tn cazul in care software-ul dedicat
dispune de functii de export catre
sisteme GIS standard, calculul
expunerii populatiei poate fi facut
si cu instrumentele specifice GIS.
Aceasta solutie se poate dovedi
foarte utila atunci cind se doreste
detalierea rezultatelor pe zone
socio-economice, etc.

Care este nivelul mediu de
zgomot acceptat de Comisia
Europeana?

in cazul drumurilor principale,
nivelul mediu de zgomot acceptat
de Comisia Europeana este de 70
Db, in cazul indicatorului de zgomot
asociat disconfortului general zi-
seara-noapte — Lzsn, respectiv,

de 60 dB in cazul indicatorului de
zgomot pentru perioada de noapte
—Ln.

Cum au fost create hartile de
zgomot?

Hartile de zgomot au fost create

in urma unei activitati de culegere
de date, analiza si calcul cu
ajutorul unui software specializat.
Programul calculeaza nivelurile de
zgomot pentru patrate cu latura

de 10m (grid) si la nivelul unor
receptori situati la 4m deasupra
solului, la fatadele cele mai expuse

ale cladirilor - asa cum prevad
reglementarile legale. Informatiile
necesare calculelor sunt de
asemenea definite in Directiva
2002/49/EC si legislatia nationala
aferenta.

De asemenea, software-ul ia in
considerare informatii privind
cladirile, suprafetele de teren
analizate etc. Pe baza acestor date
sunt calculate informatiile specifice
fiecarui grid iar in final informatiile
rezultate sunt folosite pentru crearea
de zone continue pentru fiecare
interval de niveluri de zgomot (din 5
in 5 dB) si inregistrarea/imprimarea
acestora pe suport electronic,
respectiv pe hartie.

Cat sunt de exacte hartile de
zgomot?

Hartile de zgomot sunt produse
de aplicatii software in baza

unor modelari tridimensionale a
propagarii zgomotelor. Aceasta
implica colectarea de informatii
asupra surselor de zgomot,
directiilor de propagare si a
obstacolelor in calea propagarii.
Hartile de zgomot au fost proiectate
si produse pentru utilizare la nivel
strategic si ca urmare corespund
in primul rand acestui scop. Desi
prezinta nivelele calculate ale
zgomotului pe suprafete cu latura
de doar 10m si la o Tnaltime de
4m deasupra solului, rezultatele
nu au n toate cazurile acuratetea
necesara elaborarii unor planuri
de actiune fundamentate facand
necesara uneori examinarea
suplimentara si de detaliu a unor
situatii locale.

De ce nu se masoara
zgomotul in vederea realizarii
hartilor strategice de
zgomot?
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CONTROALELE ISCTR este un reality show

gandit special pentru internet, care este postat

pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,

- Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episoadele primului reality
show din transporturile
romanesti
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au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
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de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste
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Grupul de experti in zgomotul
ambiant al Comisiei Europene
recomanda ca statele membre

sa foloseasca prioritar modelarea
zgomotului Tn locul masuratorilor
directe in vederea elaborarii hartilor
strategice de zgomot. Exista cateva
motive de ordin tehnic si practic
pentru care hartile de zgomot sunt
in primul rand produse utilizand
predictii/simulari pe calculator

decat prin masuratori directe ale
zgomotului. Astfel, elaborarea
hértilor de zgomot bazate pe
masuratori va necesita foarte

multe masuratori care vor trebui
efectuate pe perioade indelungate
de timp iar acest fapt va conduce la
costuri considerabile. In majoritatea
cazurilor, la nivelul unei locatii
zgomotul este produsul unei
combinatii locale de surse cum ar

fi, de exemplu, o combinatie de
zgomot produs de traficul rutier si
feroviar. In mod normal masurétorile
nu pot distinge contributia fiecarei
surse existente la momentul
masurarii si astfel realizarea hartilor
strategice de zgomot (care se
realizeaza separat pentru fiecare
sursa de zgomot in parte) precum si
luarea in considerare a acestor harti
de zgomot realizate prin masurare la
planificarea la nivelul fiecarei surse
de zgomot a actiunilor de reducere
a zgomotului este mult ingreunata,
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problema putand fi rezolvata doar
prin utilizarea dispozitivelor pentru
predictii ale reducerii nivelurilor de
zgomot pentru fiecare sursa de
zgomot individuala. De asemenea,
masuratorile de zgomot pot fi
afectate de conditiile atmosferice si
aceasta in diferite moduri. Tn primul
rand, poate fi afectata insasi sursa
de zgomot - de exemplu traficul
rutier are caracteristici diferite
atunci cand suprafata drumului este
umeda sau traiectoria de decolare
a aeronavelor poate fi influentata
de directia vantului. In al doilea
rand, echipamentele de masura
pot fi afectate — vantul puternic
poate genera zgomot in microfon
etc. In fine, vantul sau ploaia
puternica pot fi ele insele surse
puternice de zgomot din cauza
actiunii acestora asupra copacilor
si suprafetelor cladirilor sau
drumurilor, afectand prin aceasta
nivelul masurat al zgomotelor.

Ca urmare, conditiile atmosferice
impun restrictii importante asupra
momentelor (perioadelor) in care pot
fi efectuate masuratori cu un grad
corespunzator de credibilitate.

Cum se poate actiona pentru
reducerea zgomotului?
Conform prevederilor HG nr.
321/2005 republicata si Ordinului
Ministrului Transporturilor nr
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720/2007, masurile trebuie luate
de autoritatile care gestioneaza
infrastructurile in cauza : autostrazile
si drumurile nationale, caile ferate
- inclusiv tramvaie, aeroporturile

si municipalitatile. Reglementarile
nu se aplica zgomotului cauzat

de activitati casnice, de vecini,
zgomotului la locul de munca sau
zgomotului din interiorul mijloacelor
de transport sau zgomotului din
zone militare specific actiunilor
militare. Modalitatile de actiune
pentru reducerea acestora sunt
reglementate distinct. Avand in
vedere calitatea factorilor implicati,
masurile care pot fi luate sunt
reglementate prin lege.

Dintre masurile prevazute de
legiuitor, enumeram:

* Reducererea puterii surselor de
zgomot: Motor, Emisii, Anvelope;

« Utilizarea de imbracaminte
asfaltica cu proprietati
fonoabsorbante;

+ Schimbarea directiei de propagare
a zgomotului (panouri absorbante/
reflectorizante);

* Planificarea traficului (fluidizare,
redirectionare, temporizare,
amenajari speciale, dezvoltare de
retele alternative);

» Reducerea vitezei de circulatie,
reducerea sau eliminarea traficului
greu etc.;

* Izolarea fonica a cladirilor.
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A COMPANIILE DE TRANSPORT POT
INCHIRIA CAMIOANE DIN ALT STAT UE

Parlamentul European a dat unda verde finala unui acord cu guvernele UE privind actualizarea
normelor UE care stabilesc un nivel minim obligatoriu de piata pentru utilizarea vehiculelor de
marfa (dube sau camioane) inchiriate fara soferii acestora.

« Inchirierea unui camion fara sofer din
alt stat membru va fi mai usoara.

* Necesitatea de a putea raspunde

la cererile ridicate pe termen scurt

si sezoniere pentru camioanele de
inchiriat.

* Este posibila utilizarea vehiculelor
inchiriate dintr-o alta tara din UE timp de
cel putin doua luni in fiecare an.
Conform noilor reguli adoptate vor exista
mai putine restrictii privind utilizarea
dubelor sau camioanelor inchiriate fara
soferi dintr-o alta tara a UE.

Parlamentul a dat unda verde finala
unui acord cu guvernele UE privind
actualizarea normelor UE care stabilesc
un nivel minim obligatoriu de piata
pentru utilizarea vehiculelor de marfa
(dube sau camioane) inchiriate fara
soferii acestora.

Timp si numar limitat
Deputatii europeni au asigurat in cadrul
negocierilor ca toate companiile de

transport pot folosi vehicule inchiriate
care poarta licenta altei tari din UE timp
de cel putin doud luni pe an (regulile
actuale permit doar utilizarea vehiculelor
inchiriate Tnmatriculate in acelasi stat
membru cu firma de inchiriere). Cu
toate acestea, guvernele UE pot alege,
de asemenea, sa solicite ca aceste
vehicule sa fie inmatriculate conform
normelor lor nationale dupé 30 de zile
de utilizare.

Companiile vor trebui sa raporteze
autoritatilor lor nationale utilizarea
vehiculelor inchiriate, pentru a
monitoriza si controla legalitatea
operatorilor de transport. De asemenea,
tarile UE vor putea limita numarul de
vehicule inchiriate pe care companiile le
pot folosi. Aceasta limita nu poate fi mai
mica de 25% din flota totala de vehicule
de marfa utilizata de o companie.
Raportorul PE Claudia Monteiro de
Aguiar (PPE, PT) a declarat: ,Noile
reguli vor permite companiilor sa

inchirieze mai ugor camioane, in loc

sa le cumpere, pentru a satisface
nevoile sezoniere. De asemenea, ofera
companiilor mai multe optiuni, libertatea
antreprenoriatului si sansa de a aloca
resurse in cel mai bun mod posibil,
ceea ce duce la castiguri de mediu si la
imbunatatirea sigurantei rutiere.”

Declin european la
inmatricularile de camioane
Tnmatricularile de vehicule comerciale
in Uniunea Europeana si-au continuat
trendul descendent in cursul lunii martie,
cu o scadere de 24,9%. Este cea de-a
noua luna consecutiva de scadere,
potrivit ACEA.

Cu exceptia Romaniei si a Ciprului
(+11,2% si respectiv +1,6%), toate
pietele UE au inregistrat scaderi,
inclusiv primele patru ca marime. Spania
a cunoscut cea mai puternica scadere
(-41,2%), urmata de Franta (-25,9%),
Germania (-19,6%) si ltalia (-9,7%).

Tn primul trimestru al anului 2022,
Tnmatricularile de vehicule comerciale
au scazut cu 18,1%, totalizdnd 411.097
unitati. Rezultatele din luna martie

au tras in scaderea performantei
trimestriale mai mult decéat rezultatele
inregistrate Tn primele doua luni ale
anului. Toate cele patru piete cheie

au contribuit la performanta negativa

a regiunii: Spania (-30,3%), Franta
(-21,9%), Germania (-11,6%) si Italia
(-4,8%), scrie Diario del Transporte.



SECRETELE BATERIILOR PENTRU
CAMIOANE VARTA

"Bateriile de camion nu mai rezista ca inainte, ce s-a intamplat in ultimii ani?" - aceasta este
una dintre intrebarile la care raspunde Bogdan Banicescu, Senior Sales Manager Romania la
Clarios, firma producatoare a bateriilor de camion Varta.

Reprezentantul Clarios ne spune
care sunt tehnologiile disponibile pe
piata in acest moment si care sunt
diferentele dintre ele.

Mai mult, Bogdan Banicescu explica
de ce este bateria Varta AGM cea
mai buna optiune pentru camioane.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR:
Bateriile de camion nu mai rezista
ca Tnhainte. Ce s-a intdmplat in ultimii
ani?

Bogdan Banicescu, Senior
Sales Manager Romania -
Clarios: in primul rand, numarul
de ore petrecute pe traseu a crescut
considerabil fata de anii precedenti.
lar in al doilea rand, numarul
consumatorilor de la bord a crescut,

stresand si mai mult bateria in
perioadele obligatorii de odihna.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR:
Care sunt tehnologiile disponibile pe
piatd in acest moment si care sunt
diferentele dintre acestea?

Bogdan Banicescu, Senior
Sales Manager Romania

— Clarios: Sunt trei tipuri de
tehnologii disponibile pe piata. Cele
conventionale sunt ca acum 100
de ani, cand au fost inventate. EFP,
care sunt baterii conventionale
imbunatatite si AGM care folosesc
tehnologia de la autoturismele

care au functia start/stop. Diferenta
mare este curentul pe care il putem
trage din baterie. La o baterie
conventionald, daca am luat 20%
din capacitatea ei, deja am luat

un ciclu de incarcare al bateriei.
Bateriile au un numar de cicluri
limitat. La cele conventionale sunt
in jur de 150, la cele EFP — 360, iar
la cele AGM peste 600 de cicluri de
incarcare — descarcare. Daca la o
baterie conventionala putem folosi
doar 20% din capacitatea ei fara
sa o afectam, la bateria EFP putem
descarca bateria cu 50%, iar la
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AGM pana la 80% din capacitatea
ei.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR:
De ce este bateria Varta AGM cea
mai buna optiune pentru camioane?

Bogdan Banicescu, Senior
Sales Manager Romania

- Clarios: Un mare avantaj il
reprezintd gradul de descarcare
profunda pe care bateria AGM

il accepta. Acel procent de 80%

de care vorbeam mai devreme.

Un alt avantaj este perioada in

care bateria se incarca fata de

una conventionala. Ca sa facem

o analogie, ganditi-va la periutele
de dinti electrice care au baterie

cu tehnologie nichel-metal sau

cele care au litiu-ion. Acelea cu
litiu-ion se incarca Tn doua ore fata
de celelate, in zece ore. Asa si cu
bateria AGM. Ea permite o incarcare
mult mai rapid&. In perioadele in
care camionul merge, ea se incarca
cu cat a fost descarcata in perioada
de stationare.

Un al treilea avantaj este numarul
mai mare de cicluri fata de o baterie
conventionala, crescandu-i durata
de viata de pana la sase ori.
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ROMANIA, PERFORMAN
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AUTOSTRAZI

TE PROASTE LA

Romania avea 931 de kilometri de autostrada la sfarsitul anului trecut, reprezentand 5,3% din
lungimea drumurilor nationale, potrivit unui comunicat al Institutului National de Statistica.

,Din lungimea drumurilor nationale,
6197 km (35,4%) erau drumuri euro-
pene, 931 km (5,3%) autostrazi, iar din
punctul de vedere al numarului de benzi
de circulatie, 1978 km (11,3%) erau dru-
muri cu 4 benzi, 297 km (1,7%) drumuri
cu 3 benzi si 36 km (0,2%) drumuri cu

6 benzi. Lungimea drumurilor judetene
cuprindea in proportie de 47,1% drumuri
modernizate si 35,2% dintre drumu-

rile comunale erau drumuri pietruite”,
precizeaza INS.

Potrivit statisticii, aproape o treime dintre
drumurile modernizate din Romania
aveau durata de serviciu depasita la
sfarsitul lui 2021.

"In ceea ce priveste starea tehnici a
drumurilor publice, 31,7% din lungimea
drumurilor modernizate si 40,6% din
lungimea drumurilor cu Tmbracaminti
usoare rutiere aveau durata de serviciu
depasita"”, se arata in comunicatul INS.
Lungimea drumurilor publice totaliza
86.199 km, din care 17.530 km (20,3%)
drumuri nationale, 35.096 km (40,7%)
drumuri judetene si 33.573 km (39,0%)
drumuri comunale.

Din punctul de vedere al tipului de
acoperamant, structura retelei de dru-
muri publice inregistra: 47,1% (40571
km) drumuri modernizate, in proportie
de 93,7% drumuri modernizate cu
imbracaminti asfaltice de tip greu si
mijlociu, 24,5% (21112 km) drumuri cu
imbracaminti usoare rutiere si 28,4%
(24516 km) drumuri pietruite si de
pamant.

La 31 decembrie 2021, lungimea liniilor
de cale ferata de folosinta publica in
exploatare Tnsuma 10.764 km, din care
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10.626 km (98,7%) linii cu ecartament
normal, 134 km (1,3%) linii cu ecarta-
ment larg si 4 km linii cu ecartament
ingust.

Densitatea liniilor la 1000 km2 terito-
riu era de 45,2 la mie. Densitatile cele
mai mari s-au inregistrat in regiunea
Bucuresti-lifov (156,4 la mie), regiunea
Vest (58,8), regiunea Sud-Est (48,8) si
regiunea Nord-Vest (48,6).

La aceeasi data, lungimea cailor prin-
cipale era de 5.991 km, reprezentand
55,7% din lungimea simpla a liniilor de
cale ferata in exploatare.

Stam prost si la nivel interna-
tional

Romaénia se situeaza pe locul 24 intr-un
top al tarilor din Europa dupa numarul
de kilometri de autostrada, cu o retea

de 910 kilometri, Thaintea Bulgariei, care
are 831 de kilometri. Dacd vom depasi
borna de 1.000 de kilometri de sosele
de mare viteza, am putea urca in clasa-
ment inaintea unor tari precum Finlanda,
Serbia sau Irlanda.

Campioana Europei la capitolul sosele
de mare viteza este Spania (peste
17.000 de kilometri), urmata de Ger-
mania (peste 13.000 kilometri) si Franta
(11.600 kilometri), potrivit unui infografic
privind evolutia retelei europene de
autostrazi din ultimii 100 de ani.

Toate drumurile duc la Roma
Desi acum se afla pe pozitia a patra in
topul european, cu o retea de aproape
7.000 de kilometri de autostrada, Italia
se afla pe primul loc in prima decada din
perioada 1920 — 2020, luata in calcul la
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realizarea infograficului. Descendentii
constructorilor faimoaselor drumuri
romane dominau initial topul tarilor
europene cu o retea de doar 58 de ki-
lometri. Ulterior, in perioada interbelica,
n timp ce ltalia ramane la acest nivel,
Germania incepe sa construiasca rapid
autostrazi, depasind mia de kilometri in
doar cétiva ani.

Romania apare pe harta europeana

a autostrazilor Tn anii '70, cand este
construita prima sosea de acest tip din
tara, respectiv Bucuresti — Pitesti (A1).
La darea n folosinta a tronsonului de
autostrada de 96 de kilometri in 1972,
Romania se situa pe pozitia a 12-a in
clasamentul european, Tnaintea unor tari
precum Portugalia sau Cehia.

In timp ce Romania se opreste mai
multi ani la rand sub 100 de kilome-

tri, constructia de autostrazi ia avant
peste tot in Europa. In anii 90, Spania
vine puternic din urma si ajunge in

top trei tari europene dupa reteaua

de autostrazi. Ulterior, dupa 2006,
Spania urca pe primul loc in clasament,
depasind Germania. De atunci, reteaua
de sosele de mare viteza a liderului
european a crescut de la sub 13.000 de
kilometri la peste 17.000 de kilometri in
prezent.
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23.800 LEI AMENDA PENTRU SOFERII
DE CAMION PRINSI FARA ROVINIETA

Guvernul a aprobat, in cadrul unei sedinte, un proiect de lege pentru modificarea Ordonantei
Guvernului numarul 15/2002 privind aplicarea tarifului de utilizare si a tarifului de trecere pe
reteaua de drumuri nationale din Romania.

Tn acest fel, a fost actualizat cuantumul
amenzilor contraventionale aplicabile
utilizatorilor pentru lipsa rovinietei
valabile.

Pentru vehiculele de transport marfa
intre 7,5 tone si 12 tone, amenda pentru
lipsa rovinietei creste de la 1.750 de lei
la 5.500 de lei.

Pentru camioanele de peste 12 tone,
cu minimum 4 axe, valoarea maxima a
amenzii va fi de 23.800 lei.

CUANTUMUL amenzii
contraventionale aplicabile
utilizatorilor in cazul lipsei
rovinietei valabile
Autoturisme. Cuantumul amenzii
contraventionale (lei). Minim: 275 lei.
Maxim: 550 lei

Vehicule de transport marfa cu MTMA
mai mica sau egala cu 3,5 tone:
Cuantumul amenzii contraventionale
(lei). Minim: 950 lei. Maxim: 1.900 lei
Vehicule de transport marfa cu MTMA
mai mare de 3,5 tone si mai mica sau
egala cu 7,5 tone. Cuantumul amenzii
contraventionale (lei). Minim: 275 lei.
Maxim: 550 lei

Vehicule de transport marfa cu MTMA
mai mare de 7,5 tone si mai mica
decat 12,0 tone. Cuantumul amenzii
contraventionale (lei). Minim: 5.500 lei.
Maxim: 11.000 lei

Vehicule de transport marfa cu MTMA
mai mare sau egala cu 12,0 tone, cu
maximum 3 axe (inclusiv). Cuantumul
amenzii contraventionale (lei). Minim:
7.100 lei. Maxim: 14.200 lei

Vehicule de transport marfa cu MTMA
mai mare sau egala cu 12,0 tone, cu
maximum 3 axe (inclusiv). Cuantumul
amenzii contraventionale (lei). Minim:
275 lei. Maxim: 550 lei

Vehicule de transport marfa cu MTMA
mai mare sau egala cu 12,0 tone, cu
minimum 4 axe (inclusiv). Cuantumul
amenzii contraventionale (lei). Minim:
11.900 lei. Maxim: 23.800 lei

Vehicule de transport persoane cu mai
mult de 9 locuri pe scaune (inclusiv
conducatorul auto) si maximum

23 de locuri pe scaune (inclusiv
conducatorul auto). Cuantumul amenzii
contraventionale (lei). Minim3.100 lei.
Maxim: 6.200 lei

Vehicule de transport persoane cu mai
mult de 23 de locuri pe scaune (inclusiv
conducatorul auto). Cuantumul amenzii
contraventionale (lei). Minim: 5.500 lei.
Maxim: 11.000 lei

Scurta descriere a
reglementarii:

Tariful de utilizare pe reteaua de drumuri
nationale din Romania se aplica in
conformitate cu prevederile Ordonantei
Guvernului nr. 15/2002 privind aplicarea
tarifului de utilizare si a tarifului de
trecere pe reteaua de drumuri nationale
din Roménia, aprobatad cu modificari si
completari prin Legea nr. 424/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare.
Prin prezentul proiect de act normativ
se propune modificarea anexei nr. 2

la Ordonanta guvernului nr. 15/2002,

in sensul actualizarii cuantumului
amenzilor contraventionale aplicabile
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utilizatorilor pentru lipsa rovinietei
valabile.

Din anul 2010 si pana in prezent,
cuantumul amenzilor a ramas la acelasi
nivel, in timp ce cuantumul tarifului de
utilizare a retelei de drumuri nationale
din Roméania exprimat in lei a crescut cu
aproape 20%.

Astfel, valoarea amenzilor
contraventionale s-a calculat ca fiind de
doua ori tariful anual de utilizare a retelei
de drumuri nationale din Romania,
pentru amenda minima si de patru ori
tariful anual de utilizare a retelei de
drumuri nationale din Romania, pentru
amenda maxima.

De precizat este faptul ca amenda
stabilita prin procesul - verbal de
constatare a contraventiei poate fi
achitata la jumatate din minimul acesteia
prevazut de lege, in termen de 15 zile
de la comunicarea acestuia.
Propunerea de modificare a cadrului
legal actual este justificata de faptul ca
numarul contraventiilor aplicate pentru
circulatia fara achitarea tarifului de
utilizare a retelei de drumuri nationale
din Romaénia (rovinieta) a crescut

foarte mult in ultimii ani (734.143

PVCC aplicate numai in anul 2021 prin
intermediul punctelor fixe si mobile

de control fata de 357.531 aplicate in
anul 2015). Cresterea exponentiala a
numarului de contraventii aplicabile a
condus la concluzia ca valoarea actuala
a amenzilor nu este in masura sa
descurajeze fenomenul contraventional.

Parlamentul Romaniei adopta
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prezenta Lege:

Art. I. —Anexa nr. 2 la Ordonanta
Guvernului nr. 15/2002 privind aplicarea
tarifului de utilizare si a tarifului de
trecere pe reteaua de drumuri nationale
din Romania, publicata in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 82 din
1 februarie 2002, aprobata cu modificari
si completari prin Legea nr. 424/2002,
cu modificarile si completarile ulterioare,
se modifica si se inlocuieste cu anexa
la prezenta lege.Art. |l. — Prezenta

lege, intra in vigoare la 30 de zile de

la data publicarii in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I.

Pe ce se duc banii de
rovinieta

Oficialii Companiei Nationale de
Administrare a Infrastructurii Rutiere

au explicat ca toti banii se constituie
venituri proprii ale CNAIR.

,Conform legii, toti acesti bani

se utilizeaza pentru intretinerea
infrastructurii rutiere, drumuri nationale,
autostrazi, poduri. Acesti bani inseamna
salarii si cheltuieli cu intretinerea si
functionarea CNAIR si a Directiilor
Regionale de Drumuri si Poduri (DRDP)
din toata tara. Veniturile din rovinieta
fnseamna aproximativ 85% din sumele
necesare pentru functionarea CNAIR

si intretinerea infrastructurii rutiere.
Restul de 10% provine din taxele pentru
podurile dunarene, iar 5% reprezinta
tarifele de eliberare a acordurilor si a
autorizatiilor de amplasare si/sau de
acces in zona drumului national.
Aceste tarife sunt, in special, pentru
benzinarii“, au declarat oficialii CNAIR
pentru Capital. Conform prevederilor
OG nr.15/2002 privind aplicarea tarifului
de utilizare si a tarifului de trecere

pe reteaua de drumuri nationale din
Roménia, sumele incasate Tn urma
aplicarii de catre Compania Nationala
de Administrare a Infrastructurii

Rutiere SA a tarifului de utilizare si

a tarifelor de trecere se constituie

venit la dispozitia acesteia si sunt
utilizate pentru proiectarea, repararea,
administrarea, intretinerea, exploatarea
si modernizarea drumurilor de interes
national, precum si pentru garantarea si
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rambursarea creditelor externe si interne
contractate in acest scop, inclusiv
pentru plati in numele autoritatii publice
contractante, ca urmare a obligatiilor
asumate in cadrul contractelor de
parteneriat public-privat in sectorul
drumurilor nationale si autostrazilor.
Potrivit actului normativ, CNAIR este
obligata sa dispuna masurile necesare
in vederea asigurarii facilitatilor
adecvate la punctele de incasare a
tarifelor de trecere si de utilizare, astfel
incét sa se mentina siguranta rutiera
normala.

intrebari si raspunsuri legate
de rovinieta, potrivit CNAIR

»Am primit un proces verbal de
contraventie, pe care I-am achitat. Ce
trebuie sa fac mai departe?

in cazul in care ati achitat amenda
contraventionala, conform celor
inscrise in procesul verbal, trebuie sa
trimiteti catre CESTRIN, prin una din
metodele mentionate mai jos, copii ale
documentelor care atesta plata amenzii
contraventionale, impreuna cu o copie
a procesului verbal prin posta, la adresa
Bd. luliu Maniu, nr. 401 A, Sector 6,
Bucuresti prin predare directa la sediul
CESTRIN, Bd. luliu Maniu, nr. 401

A, Sector 6, Bucuresti, prin e-mail la
adresa chitanta@cestrin.ro.

Am primit mai multe procese verbale
de contraventie, emise pentru acelasi
vehicul, dar cu date de savarsire a
contraventiilor diferite. Trebuie ca

la fiecare proces verbal sa platesc
amenda?

Raspuns: DA.

Daca in urma sanctionarii
contraventionale, am platit amenda
contraventionala, mai trebuie sa achit
rovinieta?

Raspuns: DA.

Am vandut vehiculul i totusi am
primit un proces verbal de constatare
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a contraventiei. Ce de facut?

Acest lucru se datoreaza faptului

ca, Tn urma vanzarii vehiculului, noul
proprietar nu a efectuat transcrierea
dreptului de proprietate asupra
vehiculului in termenul prevazut de
legislatia Tn vigoare (Ordinul Ministerului
Administratiei si Internelor nr. 1501/2006
privind procedura Tnmatricularii,
inregistrarii, radierii si eliberarea
autorizatiei de circulatie provizorie

sau pentru probe a vehiculelor, cu
modificarile si completarile ulterioare).
Din acest motiv, in evidentele Directiei
Regim Permise de Conducere si
Inmatriculare a Vehiculelor, figuratj

in continuare ca si detinator al
vehiculului, iar in cazul utilizatorilor
romani (persoanele fizice sau juridice
inscrise in certificatul de Tnmatriculare,
care au in proprietate sau care, dupa
caz, pot folosi in baza unui drept legal
vehicule inmatriculate in Romania)
responsabilitatea achitarii rovinietei
revine in exclusivitate acestora. CNAIR
SA nu are niciun drept in aplicarea
sanctiunilor altor persoane, decét celor
inscrise in certificatul de inmatriculare
ca detinatori sau ca utilizatori in baza
unui drept legal. Tn aceasts situatie,
puteti formula o contestatie la procesul
verbal emis, in termen de 15 zile de

la data comunicarii acestuia, conform
celor inscrise in procesul verbal primit.
Totodata, pentru a evita aplicarea

unor alte sanctiuni contraventionale,

va informam ca trebuie sa va adresatj
organului fiscal in a carui raza teritoriala
de competenta aveti domiciliul.

Acesta va notifica DRPCIV cu privire

la Tnstrainarea vehiculului, in cadrul
schimbului de informatii prevazut de
reglemetarile in materie fiscala, pentru a
efectua mentjunile necesare in Registrul
National de Evidenta a Permiselor de
Conducere si a Vehiculelor Tnmatriculate
(RNEPCVI). In cazul inregistrérii
vehiculului respectiv circuland fara
rovinietd valabila, mentiunea privind
instrainarea acestuia (conform celor
precizate mai sus), va fi adusa la
cunostintd CNAIR SA, fiind astfel
evitata intocmirea unui proces verbal de



constatare a contraventiei pe numele
dvs.

Rovinieta isi pastreaza valabilitatea
in cazul in care s-a schimbat
proprietarul sau adresa de domiciliu
a proprietarului, dar numarul de
inmatriculare a ramas acelagi?

Raspuns: DA.

Rovinieta isi pastreaza valabilitatea
in cazul in care s-a schimbat numarul
de inmatriculare?

n cazul utilizatorilor romani si straini,
n situatia schimbarii numarului de
fnmatriculare al vehiculului pentru

care a fost achitat tariful de utilizare,
rovinieta fsi mentine valabilitatea
numai in conditiile in care la emiterea
acesteia numarul de identificare al
vehiculului a fost inscris corect. In
conditiile Tn care la emiterea rovinietei
numarul de identificare al vehiculului
nu a fost inscris sau nu a fost inscris
corect, in cazul schimbarii numarului
de Tnmatriculare al vehiculului pentru
care a fost achitat tariful de utilizare,
utilizatorul va solicita CNAIR SA n
scris, efectuarea modificarii numarului
de inmatriculare in baza de date

a SIEGMCR. Pentru efectuarea
modificarii, utilizatorul se va prezenta
la una dintre subunitatile CNAIR SA cu
urmatoarele documente: a) solicitare
scrisa, conform modelului care se
regaseste pe pagina web a CNAIR SA;
b) copie de pe cartea de identitate a
vehiculului si originalul acesteia, pentru
verificarea conformitatji.

Solicitarea se verifica pe loc si,

daca este justificata, se efectueaza
modificarea in baza de date. Odata cu
modificarea numarului de inmatriculare
in baza de date, se va elibera de catre
subunitatea CNAIR SA, prin intermediul
SIEGMCR, un document care atesta
efectuarea modificarii si valabilitatea
rovinietei pentru noul numar de
fnmatriculare, in doua exemplare, dintre
care: a) unul va fi inmanat solicitantului;
b) unul va fi semnat de catre solicitant si
va ramane la subunitatea CNAIR SA.
Utilizatorii romani pot solicita la CNAIR
SA, in scris, efectuarea modificarii
numarului de inmatriculare. Solicitarea,
completata conform modelului care se
regaseste pe pagina web a CNAIR SA,
se transmite Tmpreuna cu o copie de
pe cartea de identitate a vehiculului.
Pe baza documentelor mentionate
anterior si in urma verificarii in baza de
date a autoritatii de Tnmatriculare, daca
cererea este justificata, se efectueaza

u;#

modificarea in baza de date, in termen
de maximum 5 zile lucratoare de la data
inregistrarii la CNAIR SA. Utilizatorii vor
fi informatj, in scris, de catre CNAIR SA
cu privire la modalitatea de solutionare
a solicitarii In termen de maximum 5
zile lucratoare de la data inregistrarii
acesteia la CNAIR SA.

Am inmatriculat un vehicul, iar la
momentul la care am dorit sa achit
rovinieta, operatorul m-a instiintat
ca pentru numarul de inmatriculare
respectiv exista o rovinieta valabila.
Mai trebuie sa achizitionez o noua
rovinieta?

n cazul in care n SIEGMCR, pentru
numarul de inmatriculare respectiv
exista o rovinieta aflata in perioada

de valabilitate, aceasta se considera

a fi valabila pentru vehiculul dvs.,
numai in cazul in care numarul de
identificare pentru care a fost eliberata
rovinieta respectiva este acelasi cu
numarul de identificare din certificatul
de inmatriculare al vehiculului detinut
de catre dvs. si rovinieta existenta

in SIEGMCR a fost eliberata pentru
tipul de vehicul detinut de catre dvs.

n cazul in care cele dou& numere de
identificare nu sunt identice, sau tipul
vehiculului detinut de catre dvs. este
diferit de tipul vehiculului pentru care s-a
emis rovinieta existenta in SIEGMCR,
aceasta NU se considera a fi valabila
pentru vehiculul detinut de catre dvs., iar
operatorul are obligatia sa va elibereze
rovinieta solicitata.

Unde platesc amenda pentru lipsa
rovinietei?

Fapta de a circula fara rovinieta
valabila constituie contraventie
continua si se sanctioneaza cu amenda
contraventionala. Sumele provenite

din amenzile aplicate pentru lipsa
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rovinietei nu se constituie venit la
bugetul CNAIR SA. Acestea se fac venit
integral la: bugetele locale, in cazul
amenzilor aplicate persoanelor fizice,
respectiv, la bugetul local al unitatii/
subdiviziunii administrativ teritoriale Tn
care contravenientul persoana fizica isi
are domiciliul; bugetul de stat, in cazul
amenzilor aplicate persoanelor juridice.
Amenzile care se cuvin: bugetelor
locale - se achita prin mijloace de plata
online, prin institutii de credit autorizate
cu care exista incheiate conventii sau

la casieriile autoritatilor administratiei
publice locale ori ale altor institutii
publice abilitate sa administreze
veniturile bugetelor locale, indiferent

de localitatea pe a carei raza acestea
functioneaza, de cetatenia, domiciliul
sau de resedinta contravenientului ori de
locul savarsirii contraventiei (ex. ghiseul.
ro - daca institutia in contul careia
persoana fizica intentioneaza sa faca
plata amenzii, este Tnrolata); bugetului
de stat - se achita prin mijloace de

plata online, in conturile dedicate, la
institutiile de credit autorizate cu care
exista incheiate conventii sau la unitatile
Trezoreriei Statului.

in aceste conditii, intrucat CNAIR SA nu
gestioneaza aceste conturi si mijloace
de plata online, nu poate indica in
procesele verbale intocmite pentru lipsa
rovinietei:

- conturile dedicate ale administratiilor
publice locale in care persoanele fizice
vor intentiona sa achite amenzile;

- conturile dedicate ale unitatilor
Trezoreriei Statului in care personele
juridice trebuie sa achite amenzile;

- mijloace de plata online administrate/
autorizate/ acceptate de administratiile
publice locale si de unitatile Trezoreriei
Statului in care personele fizice si
personele juridice, dupa caz, pot achita
amenzile”, arata documentul CNAIR.
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OFICIAL. CRESTE VITEZA DE

DEPLASARE PE DRUMURI DE MARE

VITEZA

Parlamentul a decis care sunt noile viteze de deplasare ale tuturor vehiculelor pe drumurile
nationale, drumuri expres si autostrazi.

Vitezele maxime admise in
afara localitatilor pentru
categoriile de autovehicule
sunt:

- 130 km/h pe autostrazi, 120 km/h
pe drumurile expres, 100 km/h

pe drumurile nationale europene,
90 km/h pe celelalte categorii de
drumuri, pentru autovehiculele din
categoriile A si B.

- 110 km/h pe autostrazi, 100 km/h
pe drumurile expres, 90 km/h pe
drumurile nationale europene si
80 km/h pe celelalte categorii de
drumuri, pentru autovehiculele din
categoriile C, D si D1;

- 90 km/h pe autostrazi, 85 km/h
pe drumurile expres, 80 km/h pe
drumurile nationale europene si
70 km/h pe celelalte categorii de
drumuri, pentru autovehicuelel din
categoriile A1, B1 si C1;

- 45 km/h pentru tractoare si
mopede.

Abia in aceasta luna, Romania a
deschis cei dintai kilometri de Drum
Expres. Este vorba de 18 km intre
Craiova si Pitesti.
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Documentul integral
prezentat de TIR Magazin
Art. I. — Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice,
republicata Tn Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 670 din

3 august 2006, cu modificarile si
completarile ulterioare, se modifica
dupa cum urmeaza:

1. La articolul 49, alineatul (4)

se modifica si va avea urmatorul
cuprins: ,,(4) Limitele maxime de
viteza in afara localitatilor sunt: a)
pe autostrazi — 130 km/h; b) pe
drumurile expres — 120 km/h; c) pe
drumurile nationale europene (E) —
100 km/h; d) pe celelalte categorii
de drumuri — 90 km/h.”

2. La articolul 50, alineatul (1)

se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

»(1) Vitezele maxime admise in
afara localitatilor pentru categoriile
de autovehicule prevazute in anexa
nr. (1) sunt urmatoarele:

2 a) 130 km/h pe autostrazi, 120
km/h pe drumurile expres, 100 km/h
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pe drumurile nationale europene (E)
si 90 km/h pe celelalte categorii de
drumuri, pentru autovehiculele din
categoriile A si B;

b) 110 km/h pe autostrazi, 100 km/h
pe drumurile expres, 90 km/h pe
drumurile nationale europene (E)

si 80 km/h pe celelalte categorii de
drumuri, pentru autovehiculele din
categoriile C, D si categoria D1;

¢) 90 km/h pe autostrazi, 85 km/h
pe drumuri expres, 80 km/h pe
drumurile nationale europene (E) si
70 km/h pentru celelalte categorii de
drumuri, pentru autovehiculele din
categoriile A1, B1 si C1;

d) 45 km/h, pentru tractoarele
agricole sau forestiere si mopede.”
3. La Capitolul V, Sectiunea a

4-a, alcatuita din articolul 74, se
modifica si va avea urmatorul
cuprins: ,Sectiunea a 4-a Circulatia
pe autostrazi si drumuri expres Art.
74. -

(1) Pe autostrazi sau pe drumurile
expres este interzisa circulatia
pietonilor, a autovehiculelor cu
gabarite sau mase depasite, fara




autorizatie speciala de transport
eliberata de administratorul drumului

public, conform reglementarilor in
vigoare, a vehiculelor cu tractiune
animala, a animalelor, a vehiculelor
trase sau impinse cu mana, a
bicicletelor, trotinetelor electrice si
mopedelor, a tractoarelor agricole
sau forestiere si a masinilor
autopropulsate pentru lucrari
agricole, precum si a vehiculelor
care, prin constructie sau din alte
cauze, nu pot depasi viteza de 50
km/h.

(2) De asemenea, pe autostrazi sau
pe drumurile expres sunt interzise
invatarea conducerii unui vehicul,
incercarile prototipurilor de sasiuri
si de autovehicule, manifestatiile,
defilarile, caravanele publicitare,
antrenamentele si competitiile
sportive de orice fel, precum si
cortegiile.

(3) Se interzice circulatia, oprirea
sau stationarea autovehiculelor pe
banda de urgenta sau acostament
cu exceptia cazurilor justificate,
precum si a autovehiculelor cu
regim de circulatie prioritar.

(4) Circulatia autovehiculelor
destinate transportului public

de persoane sau de marfuri se
efectueaza, de regula, numai pe
banda 3 marginala din partea
dreapta a autostrazii sau a drumului
expres, in sensul de mers.” 4. La
articolul 102 alineatul (4), litera c)
se modifica si va avea urmatorul

cuprins: ,c) efectuarea, de catre
conducatorul de autovehicul, pe
autostrada sau pe drumul expres,

a manevrei de intoarcere sau de
mers inapoi, a circulatiei in sens
contrar sensului de circulatie, a
circulatiei sau traversarii de pe un
sens de circulatie pe celalalt prin
zonele interzise, respectiv prin zona
mediana sau racordurile dintre cele
doua parti carosabile.”

5. La articolul 108 alineatul (1) litera
d), punctele 5 si 6 se modifica si vor
avea urmatorul cuprins: ,5. circulatia
sau stationarea pe spatiul interzis
care separa sensurile de circulatie
pe autostrada sau pe drumul
expres; 6. stationarea ori parcarea
autovehiculelor pe autostrada sau
pe drumul expres in alte locuri
decét cele special amenajate si
semnalizate;”

Art. Il. — Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice,
republicata in Monitorul Oficial al
Roméaniei, Partea |, nr. 670 din

3 august 2006, cu modificarile si
completarile ulterioare, inclusiv cu
cele aduse prin prezenta lege, va

fi republicata in Monitorul Oficial,
Partea |, dandu-se textelor o noua
numerotare.

Caracteristicile unui drum
expres, conform normativului

putin doua benzi pe sens, separate
de un spatiu median;

- doua cai de circulatie de 8,00m
care cuprind pe sens cate doua
benzi de circulatie de 3,50m si doua
benzi de incadrare de 0,50m;

- un spatiu median de separarea
sensurilor de circulatie de 3,00m;

- doud acostamente de céate 1,50m
(piatra sparta, pamant vegetal,
etc., exclusiv materiale pe baza de
bitum);

- nu intersecteaza la nivel nici o alta
cale de comunicatie. Intersectiile
cu alte cai de comunicatii vor fi
denivelate;

- intrarea si iesirea autovehiculelor
este permisa numai cu acces
dreapta, in locuri special amenajate.
Drumurile expres pot fi dezvoltate
in autostrazi. Drumurile expres vor
avea ca dotari: spatii de parcare,
baze de intretinere si garduri de
protectie.

in cadrul proiectarii se va tine
seama de dezvoltarea drumurilor
expres n perspectiva la categoria
de autostrazi si se va urmari
incadrarea optima in peisajul
fnconjurator, pentru asigurarea
confortului optic, punctual pentru
sectoarele cu elemente geometrice
critice generate de conditiile de

aprobat de catre CNAIR relief.
- doua sensuri de circulatie cu cel
TIR MAGAZIN | MAI 2022 | www.tirmagazin.ro 4 3



166 OOO DE SOFERI DE CAMI()N SOMERI

DIN CAUZA RAZBOIULUI DINTRE RUSIA

SI UCRAINA

Invazia trupelor rusetti in Ucraina exacerbeaza considerabil problema penuriei de soferi. inca
de la sfarsitul anului 2021 - adica inainte de razboi - numarul de locuri de munca neocupate a
fost estimat la 380.000, pana la 425.000 in Europa.

Polonia si Lituania au fost
deosebit de afectate

La vremea respectiva exista deja
un deficit de intre 57.000 si 80.000
de soferi in Germania, iar in Marea
Britanie situatia era si mai grava cu
80.000 pana la 100.000 de posturi
vacante. Polonia si Roméania au
fost, de asemenea, in zona rosie,
cu 80.000 si, respectiv, 71.000 de
soferi necesari.

Polonia si Lituania sunt afectate in
special, deoarece au avut cel mai
mare numar de soferi din afara
UE. Dintr-un total de 228.000 de
atestate de conducator auto pentru
lucratorii din afara UE care circulau
la sfarsitul anului 2020, 103.000 au
fost eliberate in Polonia si 67.000 in
Lituania.

Polonia: aproape un al treilea
sofer e din tari terte

Tn Polonia, aproape o treime dintre
soferii care lucreaza in transportul
rutier international sunt din afara
UE. Majoritatea dintre acestia erau
ucraineni, in jur de 75 la sut&, urmati
de bielorusi, care reprezentau
aproximativ 20 la suta. Din cauza
penuriei de soferi, Polonia a facilitat
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angajarea soferilor din Ucraina,
Belarus, Rusia, Georgia, Armenia
si Moldova. Si in Lituania, cei
mai multi soferi din tari terte erau
bielorusi, rusi si ucraineni.

Pana la 80 la suta soferi din
Ucraina sau Belarus

Unele companii de transport
poloneze au raportat ca pana la
80% dintre soferii lor provin din cele
doua tari vecine din Est, potrivit
IRU. Drept urmare, tarifele de
transport in Polonia pe rutele din
Varsovia au atins un maxim istoric
in primul trimestru. Impactul se va
face probabil simtit in toata Europa,
deoarece transportatorii polonezi
furnizeaza aproximativ 20% din
capacitatea de pe piata europeana.

Pachetul Mobilitate, la fel de
rau ca razboiul

Seful regional al uneia dintre cele
mai mari companii de transport din
lume a avertizat ca penuria soferilor
de camioane se va intensifica anul
viitor, pe méasura ce salariile cresc si
lipsa fortei de munca se intensifica.
Luis Gomez, presedintele unei
companii de transport de marfa
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cotata la New York, prezice ca
noile reglementari impuse de UE
vor exercita presiuni suplimentare
asupra comerciantilor cu amanuntul
si a producatorilor anul viitor. De
asemena, vor exista perturbari in
lantul de aprovizionare in acest
Craciun, scrie businesspress.in.

Europa a fost afectata de un
deficit de soferi

Conform datelor Transport
Intelligence Organisation, in Europa
exista o lipsa estimata de 400.000
de soferi de camioane, iar aceasta
meserie este tot mai ceruta din
cauza cresterii cumparaturilor online
cauzata de pandemie.

Dar oficialii spun ca urmare a
aplicarii Pachetului Mobilitate si a
cererii puternice, deficitul de soferi
se va adanci si salariile vor creste
brusc.

Reforma Pachetului Mobilitate de
transport al UE a fost aprobata dupa
trei ani de negocieri anul trecut.
Camioanele trebuie sa se intoarca

in tara lor la fiecare opt saptamani.



CE SE INTAMPLA CU ASIGURARILE
CITY INSURANCE CARE AU INCETAT PE
11 MAI

Politele RCA emise de societatea City Insurance au incetat de drept pe 11 mai 2022, chiar
daca perioada de valabilitate a acestora depaseste data mentionata, informeaza Autoritatea
de Supraveghere Financiara (ASF).

"Tribunalul Bucuresti a admis
cererea de deschidere a procedurii
de faliment formulata de A.S.F.

pe numele societatii SAR City
Insurance S.A. pe data de 9
februarie 2022, iar conform Legii
85/2014 privind procedurile

de prevenire a insolventei si

de insolventa, articolul 262 "in
termen de 90 de zile de la data
pronuntarii hotararii de deschidere
a procedurii de faliment, politele de
asigurare incheiate de societatea
de asigurare/reasigurare inceteaza
de drept; in aceleasi conditii, se
vor denunta gi contractele de
reasigurare. Avand in vedere

cele precizate, posesorii de polite
de asigurare RCA emise de City
Insurance trebuie sa incheie o

noua asigurare, la un alt asigurator,

pana pe data de 11 mai 2022. in
caz contrar, acestia sunt pasibili de
sanctiuni in concordanta cu legile
in vigoare. Amenda pentru absenta
unei asigurari RCA este cuprinsa
intre 1.000 si 2.000 de lei. In baza

Codului Rutier, Politia poate decide,

ca masuri suplimentare, retinerea
certificatului de inmatriculare al
masini sau retinerea placutelor
cu numarul de inmatriculare",
precizeaza ASF.

Pot solicita returnarea partii
din prima de asigurare
Clientii City Insurance ale caror

contracte de asigurare sunt
denuntate automat pe 11 mai 2022
pot solicita returnarea partii din
prima de asigurare proportionala cu
perioada de valabilitate ramasa in
vigoare. Spre exemplu, daca polita
a fost incheiata pe o perioada de un
an si expira pe 11 septembrie 2022,
clientul are dreptul de a solicita
returnarea unei treimi din valoarea
primei platite (proportional cu cele
4 luni din 12 ramase n vigoare).
Clientii City Insurance pot solicita
returnarea partii din prima si inainte
de termenul de 11 mai, daca decid
denuntarea politei din proprie
initiativa.

Persoanele implicate din postura
de pagubit Tn accidente provocate
de asigurati RCA ai City Insurance,
care nu au cumparat o polita noua
dupa data de 11 mai 2022, nu vor
putea fi despagubite in baza politei
City Insurance, chiar daca datele
inscrise pe ea arata ca se afla inca
in perioada de valabilitate. Tertji
pagubiti se pot adresa Biroului
Asiguratorilor de Autovehicule

din Romania (BAAR) pentru a fi
despagubiti din Fondul de Protectie
a Victimelor Strazii (FPVS), doar in
situatia in care accidentul a implicat
si vatamari corporale sau decese,
subliniaza ASF.

Conform Fondului de Garantare

a Asiguratilor (FGA), la data de

11 mai 2022, cand se va produce
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denuntarea automata a contractelor
de asigurare, vor mai fi in vigoare
498.255 de polite de asigurare RCA
emise de City Insurance.

Guvernul intervine si
prelungeste termenele
Falimentul City Insurance atrage
noi masuri urgente la Guvern, care
pe 13 mai a prelungit valabilitatea
asigurarilor de garantii emise de
aceasta companie.

,Prin prezentul proiect modifica
Legea nr.85/2014 privind
procedurile de prevenire a
insolventei si de insolventa in sensul
cresterii termenului de valabilitate a
politelor de asigurare incheiate de
societatile de asigurare/reasigurare
impotriva carora au fost pronuntate
hotararii de deschidere a procedurii
de faliment, aferente contractelor
de asigurare incadrate in clasa

de asigurari 15 - garantii, (..)
respectiv de la 90 zile la 150 de
zile la data pronuntarii hotararii de
deschidere a procedurii de faliment.
(..) Antreprenorii vor beneficia de

o perioada de timp suplimentara
de 60 de zile pentru identificarea si
constituirea unor noi garantii, ceea
ce contribuie la minimizarea riscului
blocarii unor proiecte majore de
investitii si afectarii In mod negativ
a gradului de absorbtie a fondurilor
europene.”, se arata in nota de
fundamentare.
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6 ANI DE PUSCARIE PENTRU ROMANII
CARE FURAU DIN CAMIOANELE AFLATE

La vremea respectiva au fost botezati gasca ,hotilor-surferi din camioane”.

IN MERS

Modul lor de

operare consta in interceptarea din spate a camioanelor cu o masina si de pe capota unei alte
masini. Hotii deschideau usile remorcii si furau bunuri din remorca.

Odata ce ajungeau in interiorul
remorcilor camioanelor, hotii predau
marfa catre restul ocupantilor
masinilor. Banda era formata din
saisprezece membri de nationalitate
romana. Acestia furau marfuri de
mare valoare.

Romanii au fost condamnati de
Tnalta Curte din Paris la pedepse cu
inchisoare de la optsprezece luni

la sase ani si amenzi de la 5.000 la
25.000 de euro.

Paguba- 3 milioane de euro
Asa-numitii ,surferi” sunt hoti care
jefuiesc camioanele in timp ce
acestea circula pe autostrada.

O banda de acest tip de hoti a fost
cea judecata de Tribunalul Penal din
Paris. 21 de romani, care lucreaza
n doua echipe, au fost banuiti ca
au comis 11 furturi pe parcursul mai
multor luni pe drumurile franceze.
Paguba este de peste trei milioane
de euro.

16 dintre hoti au fost prezenti in
instanta, dar cinci sunt disparuti si
fac obiectul unui mandat european

D.1.1.C.0.T. -Politia Romana
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de arestare. Dintre cei 16, zece au
fost arestati in flagrant ih noiembrie
2019, in timp ce incercau sa fure
marfuri apartindnd L'Oréal. Alti 6 au
fost arestati In Suedia si Roméania.
Hotii stateau pe capota unei masini
care circula cu viteza mare pe
autostrada. Ei fortau usile din spate
ale unui camion, intrau, furau marfa
si pleacau fara sa fie vazuti, spune
ancheta.

Echipa de talhari pleacau la

bordul mai multor vehicule, cinci

n general. Odata ce camionul era
pe autostrada, unul dintre vehicule
se deplasa in fata pentru a-|
incetini. Un altul, numit ,vehicul de
imbarcare”, era plasat in spate. Un
al treilea statea langa camion pentru
a impiedica pasagerii din masinile
care circulau pe autostrada sa vada
furtul.

Plecéand prin trapa masinii de
fmbarcare, unul dintre membrii
echipei urca pe acoperis. El era
asigurat cu un simplu ham atasat
de unul dintre pasagerii vehiculului.
Forta mecanismul de inchidere

a usii camionului, apoi intra in
remorca.

Pe un alt vehicul, plasat in spate,
se monta o trapa pentru a arunca
coletele de marfa din camion in

el. Marfurile erau apoi trimise

in Romania prin transportatori
complici, sau revandute direct pe
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pietele din Franta.

Europa, sub asediul hotilor
O banda de hoti din Italia, care au
jefuit 55 de camioane, In numai
cateva luni, a cazut in mainile
oamenilor legii.

Operatiunea a fost coordonata

de Procuratura din Piacenza si
desfasurata atat de Brigada de
Politie Judiciara a Politiei rutiere din
Cremona, cét si de Brigada Mobila
a Directiei de Politie din Piacenza,
Italia.

Concluziile anchetei arata ca, in
perioada mai 2020 - ianuarie 2021,
grupul de hoti a jefuit mai multe
camioane straine parcate pe timp
de noapte in zonele de serviciu

ale autostrazii A21 din Piacenza,
Nure si Trebbia, intrand in posesia
bunurilor pretioase transportate:
aparate si echipamente electronice,
cosmetice, imbréacaminte, alimente
etc.

Tn perioada 27 mai 2020 - 31
ianuarie 2021, hotii au comis 23

de infractiuni, printre lovituri si alte
tentative, existand un total de 55 de
camioane care au fost victime ale
furturilor sau talhariilor.

Trei romani fac parte din
banda criminala

Autorii jafurilor, identificati de
anchetatori, sunt memobrii unei



organizatii criminale compuse initial
din doua bande, unite intre ele: cea
a lui Chignolo Po, formata dintr-un
cetatean ucrainean si 5 albanezi, si
cea definita drept "Cremaschi" cu
cei trei romani.

Banda de criminali nu continea
numai hoti, ci si batausi, care nu
crutau victimele care se opuneau
intentiilor lor, de violenta fizica. In
situatia aceasta de violenta s-a aflat
si un sofer bielorus de camion, in
data de 29 iunie 2020.

Banda incerca sa fure o incarcatura
de televizoare destinate Unieuro din
Piacenza. Ins& furtul s-a transformat
apoi intr-o bataie, deoarece un sofer
de camion, parcat in aria de servicii
A21 Nure Nord din Piacenza, a
incercat sa infrunte infractorii.
Acesta a fost batut cu brutalitate cu
béte, pietre si chiar cu o parte din
televizoarele sustrase.

Hotii aveau experientd de munca in
domeniul transportului si manipularii
marfurilor si urmau un plan strict la
fiecare jaf.

Investigatiile desfasurate si incepute
tocmai Tn urma acestei afaceri, au
dus la reconstituirea metodelor de
operare ale asocierii, specializata in
actiuni de natura pradatoare. Cum
procedau:

- prin taierea ochiurilor plasei
metalice a gardurilor de delimitare,
au accesat zonele de serviciu
intotdeauna si exclusiv prin
conexiune externa, fara a utiliza
benzile de pe autostrada, pentru a
evita Inregistrarea la cabinele de
taxare si pentru a avea o cale de
scapare usoara;

- camioanele care urmau sa fie
pradate erau alese cu scrupulozitate
doar dintre cele dotate cu o folie de
protectie din plastic care, prin mici
taieturi cu un cutter, le permitea
infractorilor sa inspecteze marfa din
interior;

- dupa identificarea marfurilor de
interes, cu deschiderea usilor din
spate ale remorcilor si fortarea
incuietorilor sau taierea sigiliilor
vamale, incarcatura transportata
era rapid ridicata si depozitata

in vegetatia de pe cdmpurile
adiacente.

Aproape toti infractorii se laudau

cu experientd de munca in
domeniul transportului si manipularii
marfurilor, care le permitea sa
recunoasca complexele de vehicule
ce meritau sa fie jefuite, sa puna
rapid in aplicare procedurile de
descarcare si sa acceseze canalele
unde marfa furata putea fi plasata.

Se fura si la noi acasa
Politistii din Faget i-au prins pe

doi hoti care au furat combustibil
din rezervorul unui camion cu
semiremorca parcat pe Autostrada
A1, pe sensul de mers Lugoj-Deva.
Cei doi hoti au 21 si 31 de ani

si, vineri, au furat 300 de litri de
combustibil dintr-un camion aflat in
parcare, pe Autostrada Lugoj-Deva.
Chiar soferul camionului i-a
observat pe cei doi hotj, cand au
plecat cu canistrele.

Politistii din Faget au intrat imediat
pe fir si i-au prins la scurta vreme
pe cei doi. Acestia au fost retinuti
pentru 24 de ore pentru infractiunea
de furt calificat.

in America de sud se fura din

mers
Insecuritatea transporturilor rutiere
ajunge la punctul in care hotii intra
prin geamurile laterale ale cabinelor
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camioanelor pentru a fura marfuri.
O incercare de-a dreptul ,epica"

de a fura marfa dintr-un camion pe
autostrada Washington Luis din
Brazilia a fost inregistrata video de
un elicopter de politie Globocop.
Videoclipul aratd momentul in care
un hot sare pe fereastra in cabina
unui camion. Curand dupa aceea,
banditul si soferul ies din camion.
Cei doi barbati se urca apoi intr-o
masina de culoare argintie care
revine pe sosea si goneste cu viteza
mare.

Céateva minute mai tarziu, politia

a gasit o masina intr-o zona
mlastinoasa. Friboi, compania

care detine camionul, a anuntat

ca soferul a fost gasit si ca este
bine. Camionul s-a oprit imediat
dupa ce soferul a activat alarma,
potrivit Friboi, datorita sistemului
de urmarire a sarcinii care a blocat
motorul vehiculului.

,In ceea ce priveste tentativa de jaf
din Rio de Janeiro, Friboi anunta ca
ofera toata asistenta soferului care
se simte bine. Compania foloseste
un sistem modern si eficient de
urmarire a incarcaturii, care ofera o
mai mare securitate atat propriilor
soferi cat si celor straini. Sistemul a
fost activat In momentul jafului, ceea
ce a garantat actiunea prompta

a autoritatilor responsabile.”,

a anuntat printr-un comunicat
compania de transport rutier.
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Baclavel versus Baclavela
De cand s-a aflat ca firmele
turcesti ofera in ultima vreme
cele mai mari sume ca "tribut"
pentru a prinde contracte

cu Compania Nationala de
Autostrazi si Drumuri Nationale
din Roméania (CNAIR), a
inceput un adevarat razboi intre
specialistii in "polisat intrarile".
Cu ani in urma, Daniela Draghia,
pe vremea cand era director
general al CNAIR, si-a atras
porecla "Macaronela" pentru
"pretenia" extrem de apropiata
cu firmele italienesti care
"exfoliau" pe atunci banul public
destinat construirii de drumuri.
Intre timp, ins&, Dréghia a
devenit "bratul inarmat" al
firmelor turcesti dornice sa

ii "manjeasca” pe baietasii

din CNAIR si Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii
(MTI).

Asa se face ca, din
"Macaronela", porecla Danielei
s-a schimbat in "Baclavela".
Principalul client turc al
Baclavelei este acum Tekfen, un
holding care se lauda ca anul
trecut a avut o cifra de afaceri de
32 de miliarde de euro.

Marea problema a Danielei

o reprezinta insa in acest
moment un alt contract pe care
I-a "lobbyt" in trecut, cel pentru
constructia variantei ocolitoare
Zalau.

Tn iulie 2020, CNAIR a semnat
contractul pentru construirea
acestui drum cu asocierea
Synohidro Corporation Limited
din China si Good Prod SRL,
din Romania, cu pretul de
185.538.106,56 de lei fara TVA.
Durata contractului era de

114 de luni, din care sase luni
perioada de proiectare, 24 luni
perioada de executie a lucrarilor,
iar perioada de garantie a
lucrarilor de 84 de luni.
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Obiectul contractului il reprezinta
proiectarea si executia lucrarilor
pentru constructia soselei de
centura a municipiului Zalau,
intre DN 1F, km 79+625 si DJ
191C, in lungime de 5,535

km, care include proiectarea si
executia a cinci viaducte si doua
poduri, precum si a intersectiilor
giratorii cu DN1F si cu DJ 191C.
Baclavela este cea care le-a
"netezit" chinezilor calea spre
acest contract cu CNAIR. La
randul lor, chinezii i-au pus in
fata Danielei un alt contractel,
prin care femeia este obligata sa
faca naveta Bucuresti-Zalau si,
potrivit mai multor surse, o obliga
sa stea cam trei saptamani
dintr-o luna pe santierul variantei
ocolitoare.

in loc de concluzie: Suma
lunara negociata cu firma
chinezeasca i se pare acum
mica Baclavelei, cand turcii sunt
dispusi sa arunce in joc foarte
mult "cas".

Bataie pe "starv"

Spaima Danielei este acum si
mai mare, in conditiile in care au
aparut si alti "lobisti" interesati sa
sustina contra-cost efortul turcilor
de a lua o felie cat mai mare din
"starvul" CNAIR.

Primul si cel mai mare rival

al Baclavelei pare sa fie in

acest moment chiar ministrul
Transporturilor, fostul premier

de paie al infractorului Liviu
Dragnea, Sorin Grindeanu.

in loc de concluzie: Acesta

din urma nu numai ca a promis
sprijin "dezinteresat" firmelor
turcesti dar a si fost la Istanbul
pentru o intalnire cu "sultanul"
Erdogan si "ienicerii si spahii" lui.

Personaje de trista
amintire

Nu este de neglijat nici un alt
pretendent la titlul de "Omul
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turcilor pe langa CNAIR": fostul
director general al companiei
Narcis Neaga.

"Surghiunit" de mai bine de un
an pe functia de consilier al
directorului general de la Metroul
SA, Narcis "Alba-Neag(r)a"
foloseste multul timp liber pe
care il are la dispozitie pentru

a se "implica activ" in succesul
unor firme in "razboiul de uzura"
dus impotriva CNAIR.

Nu are sens sa va mai amintim
ca Neaga este autorul primei

si celei mai spectaculoase
prabusiri de autostrada din
Romania. Pentru a-i face pe
plac premierului de atunci

Victor Ponta, care candida la
presedintia Romaniei si avea
nevoie de realizari, Narcisistul

a grabit constructia autostrazii
Cunta-Saliste si a dat-o in
circulatie fara sa fie cu adevarat
finalizata. Rezultatul: 300 de
metri din autostrada de numai 22
de kilometri s-au prabusit pur si
simplu.

in loc de concluzie: Dupa ce

a scapat cu greu din ghearele
DNA dupa aceasta "isprava",
Neaga a mai primit un al doilea
mandat, de doar opt luni, la sefia
CNAIR, in mai 2018, pe vremea
ministeriatului lui Razvan "Porky
Pig" Cuc.

Tandemul Neaga-Capra

Si Narcis Neaga nu lucreaza
singur de sub paravanul Metroul
SA. Aluat-o alaturi de el si pe
Marioara "Animal-sau-pozitie"
Capra, fosta sefa a Directiei
Tehnice din CNAIR.

Decorata anul trecut de
Ambasada Ungariei la Bucuresti
pentru servicii deosebite aduse
Ungariei, Capra are in acest
moment o altd "misiune de
lupta".

Gurile rele, da' bune, sustin ca
ea este omul care face legatura



TN

intre Neaga si un baietas, care a
mostenit de la ea sefia Directiei
Tehnice din CNAIR.

in loc de concluzie: Baietasul
are in "fisa ilegala a postului" sa
scoata cat mai multe documente
din CNAIR, pe baza carora sa
poata tandemul Alba-Neag(r)

a - Animal-sau-pozitie sa isi faca
toate combinatiile!

Blestemul banilor
nemunciti

Cu multi ani in urma, pe vremea
in care Daniela Draghia era
director general la CNAIR,

TIR Magazin v-a prezentat in
exclusivitate fotografii cu casa in
care locuia.

Somptuoasa vila din apropiere
de Bucuresti a fost construita pe
numele concubinului de atunci al
Baclavelei, care era "da meserie"
sofer.

Péana si terenul de sub casa

si firma de inchiriere de utilaje
pentru constructii erau tot pe
numele "sofe-loverului".

Cu alte cuvinte, desi banii i
dadea cea poreclita la acea ora
Macaronela, soferache inregistra
totul pe numele lui.

Asa se face ca, intr-o buna

Zi (care "ierea" de fapt real),
Baclavela s-a trezit cu bagajelul
pregatit la usa, atunci cand s-a
intors de la munca.

Singurul ei noroc a fost ca a
intuit din timp ca soferache o va
"exmatricula" si a reusit sa isi
scoata o parte din bunurile de
valoare.

Ramasa fara locuinta,
Baclavela a apelat la singura
optiune disponibila in acel
moment, aceea de a renunta la
penthouse-ul de 320 de metri
patrati de pe litoral, despre care
angajatii mai vechi ai CNAIR
cred ca ar fi fost primit cadou
de Nelu lordache "Purcelache".
In acest fel, Daniela a incetat
sa mai fie vecina cand merge la
mare cu fosta ministresa Anca
Boagiu, improprietarita tot de
Purcelache.

Bravo, tie, Baclavele,
cd pe Dragnea |-ai trddat!
Ordonanta promovata si mulfimea

dispersata
te-au bdgat Tntr-un #cenzurat#!

Sigur, Baclavela nu a reusit

sa obtina milionul de euro pe
apartamentul care are o terasa
cu gradina de 300 de metri
patrati.

Cu banii incasati a reusit

totusi sa isi cumpere o casa in
Baneasa.

in loc de concluzie: Potrivit unei
vechi glume, exista trei categorii
de oameni: oameni buni, cameni
rai si soferii! Baclavela nu mai
poate rade la aceasta gluma!l

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rublica
de pamflet si trebuie trataté ca
atare.

Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprifina cu
informatii de calitate premium.

i rugam pe toti cei care vor sé&
ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri s& ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.

Ce te faci tu, Baclavelo, -
cd soferul te-a ldsat?!

In cdsuta de-altddatd, unde va

iubeati odata,
el cu alta s-a luat!

Daniela "Baclavela" Drdghia, fostd sefd a CNAIR si fostd "Macaronela”, a devenit o mare
"cantautoare si compozitoare" de cantece de cdtanie, la concurentd cu Baclavel Grindeanu.
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DE CE S()FERII DE CAMION TREBUIE

SA INTRODUCA MANUAL IN TAHOGRAF
TRECEREA FRONTIEREI

Comisia Eueropeana a venit cu o serie de precizari legate de modul in care soferii

profesionisti trebuie sa inregistreze manual trecerea granitelor.

Aceasta cerinta este stipulata in
Pachetul Mobilitate si se aplica din
februarie 2022.

1. Care este scopul

inregistrarii manuale a
punctelor de trecere a
frontierei in tahograf?

Obligatia de a introduce manual in
tahograf simbolul tarii in care soferul
intra dupa trecerea unei frontiere a unui
stat membru se aplica incepand cu 20
august 2020 pentru soferii care conduc
vehicule echipate cu un tahograf analog
si, incepand cu 2 februarie 2022, pentru
soferii care conduc vehicule echipate cu
tahograf digital, inclusiv prima versiune
a tahografului inteligent.

Obiectivul principal al acestor dispozitii
este de a facilita aplicarea dispozitiilor
privind operatiunile de cabotaj si
detasarea soferilor.

Aceasta cerinta este o masura
tranzitorie inainte ca o noua versiune

a tahografului inteligent sa poata
inregistra automat trecerile frontierei.
Toate vehiculele inmatriculate pentru
prima data incepand cu 21 august
2023 trebuie sa fie echipate cu un

astfel de tahograf. Vehiculele echipate
n prezent cu un tahograf analog sau
digital non-inteligent vor trebui sa fie
echipate cu acest nou tahograf pana
cel tarziu la 31 decembrie 2024, in

timp ce vehiculele echipate in prezent
cu un tahograf inteligent vor avea timp
pana la 18 august 2025 cel tarziu sa le
modernizeze.

Toate vehiculele utilitare usoare a caror
masa maxima admisa este intre 2,5

si 3,5 tone si care sunt angajate in
activitati de transport international sau
de cabotaj vor trebui sa fie echipate cu
acest tahograf incepand cu 1 iulie 2026.
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Cum trebuie sa inregistreze
soferii de camion corect
trecerea frontierei in
tahograf?

Regulamentul (UE) nr. 165/2014
prevede ca introducerea manuala a
simbolului tarii trebuie sa se facéa ,la
inceputul primei opriri a conducatorului
auto Tn statul membru respectiv’. Ea
trebuie facuta ,la cel mai apropiat loc de
oprire posibil in sau dupa granita".
Siguranta rutiera este unul

dintre principalele obiective ale
Regulamentului (CE) nr. 561/2006
privind timpii de conducere, pauzele

si perioadele de odihna, iar tahograful
este principalul instrument de verificare
a respectérii acestor prevederi. In acest
context, respectarea obligatiei de a
introduce manual, in punctele de trecere
a frontierei, nu trebuie in niciun caz

sa pericliteze obligatiile si cerintele de
siguranta rutiera stabilite in legislatia UE
si cea nationala. Prin urmare, evaluarea
a ceea ce constituie ,cel mai apropiat
loc de oprire posibil” trebuie sa tina cont
pe deplin de regulile si constrangerile
de siguranta rutierd in momentul Tn
care soferul decide unde sa opreasca
in acest scop. In special, ar trebui s se
tind seama de posibila lipsa de locuri
de parcare disponibile in zonele de
frontiera, pentru a evita riscurile de a
crea congestii periculoase in astfel de
zone.

Exemplul 1: Banda de urgenté a
unui drum nu ar trebui sa fie considerata
un ,posibil loc de oprire” in scopul
respectarii acestei dispozitii, deoarece
aceasta ar fi cel mai probabil o incalcare
a cerintelor de siguranta rutiera, cum ar
fi regulile nationale de circulatie.
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Exemplul 2: Dupa ce a trecut o
granita, un sofer vede ca banda de
decelerare pana la prima zona de
parcare este blocata si/sau parcarea
este deja la capacitate maxima. in
aceasta situatie, soferul are doua
optiuni: fie sa contribuie la aglomerarea
benzii de decelerare, fie sa-si continue
traseul.

n cazul in care prima optiune pune

in pericol siguranta rutiera (in special
pentru vehiculele din spate), o astfel

de zona de parcare aglomerata nu ar
trebui considerata un ,posibil loc de
oprire” in sensul Regulamentului (UE)
nr. 165/2014. Soferul ar trebui sa aleaga
a doua optiune si sa-si continue traseul
pana la urmatorul loc de oprire posibil.
Tn consecinta, aceeasi zona de parcare
poate fi ,cel mai apropiat loc de oprire
posibil” pentru un sofer, dar nu si pentru
altul care trece pe langa el la alta ora
sau data.

Concluzie:

Autoritatile, care vor aplica aceasta
dispozitie, trebuie sa aplice articolul

34 alineatul (6) litera (f) si articolul

34 alineatul (7) al doilea paragraf din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014, luand
in considerare preocuparile privind
siguranta rutierd si flexibilitatea pe
care o presupune conceptul de ,cel
mai apropiat loc de oprire posibil”.

Prin urmare, atunci cand se verifica
respectarea obligatiei de inregistrare

a trecerilor de frontiera pe tahograf,
acestea trebuie sa tina cont de toate
circumstantele de trafic si constrangerile
de siguranta rutiera.

n mod similar, se asteapta ca firmele
de transport sa fsi instruiasca in mod
corespunzator soferii.
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