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UNTRR- MASURI PENTRU
REDUCEREA TIMPILOR
DE ASTEPTARE A
CAMIOANELOR LA
FRONTIERE

10

UNTRR: DESPRE
PROTESTUL DIN DATA DE
17 NOIEMBRIE 2021

Revista TIR poate fi gasita la punctele
de difuzare a presei din toate
benzinarile PETROM si in reteaua
INMEDIO din cele mai importante mall-
uri. De asemenea, publicatia noastra
poate fi gasitd non-stop si la chioscul de
la poarta G a Ministerului Transporturilor.
Revista TIR este expediatda gratuit
tuturor membrilor UNTRR si membrilor
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri Bucuresti. Pentru abonamente
va puteti adresa oricarui oficiu postal
din Romania. Toate textele care apar in
rubrica “Let The Party Begin!” reprezinta
pamflet si vor fi tratate ca atare. Toate
materialele publicate in aceasta revista
reprezinta proprietatea grupului de presa
Investigatorul si sunt protejate de legile
dreptului de autor. Reproducerea lor se
poate face doar in baza unui accept in
scris al companiei care editeaza revista.
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UNTRR - STIMULENTE
PENTRU ACHIZITIA DE
VEHICULE COMERCIALE
GNC/GNL

SCHMITZ CARGOBULL
LANSEAZA O NOUA SEMI-
REMORCA PENTRU MARFA
USCATA: S.KO PACE SMART

Revista TIR este
semnatara
Cartei Europene a
Sigurantei Rutiere
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UNTRR CERE MASURI IMPOTRIVA

g

AUSTRIEI PENTRU TRANZITUL PRIN

BRENNER

UNTRR, alaturi de industria europeana de transport si logistica solicita Presedintelui Comisiei
UE von der Leyen sa ia masuri impotriva Austriei pentru problemele create la tranzitul prin

Brenner.

"Politica Austriei de a limita

transportul rutier de marfuri in
regiunea Tirol afecteaza semnificativ
capacitatea de a furniza servicii

si de a deplasa marfuri printr-unul
dintre cele mai importante coridoare
de tranzit din UE, cu un trafic de
aproximativ 7.000 de camioane pe
Zi.

Urmare deteriorarii situatiei, Uniunea
Nationala a Transportatorilor

Rutieri din Roméania (UNTRR)
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alaturi de Uniunea Internationala

a Transporturilor Rutiere (IRU) si
asociatii de transport si logistica
din intreaga UE- AISO (Austria),
ANITA (ltalia), CESMAD BOHEMIA
(Republica Ceha), BGL e.V.
(Germania), FNTR (Franta), ITD
(Danemarca), LVH Sadtirol (Italia),
MKFE (Ungaria), NLA (Danemarca,
Norvegia, Suedia), TLN (Olanda),
ZMPD (Polonia) si-au exprimat
ingrijorarea cu privire la dificultatile

| www.tirmagazin.ro

in transportul rutier de marfuri

prin Tirol, intr-o scrisoare trimisa

pe 01.12.2021 presedintelui
Comisiei UE, Ursula von der Leyen.
Asociatiile au reiterat solicitarea
transmisa Comisiei Europene de
a-si indeplini rolul de gardian al
tratatelor UE si de a opri masurile
ilegale anti-tranzit ale Austriei.

Tnca din martie 2021, cele 13
asociatii europene de transport

si logistica au scris presedintelui
Comisiei Europene aratand
necesitatea interventiei urgente a
Comisiei Europene si lansarea unei
proceduri de infringement impotriva
Austriei pentru incalcarea dreptului
comunitar. Aceasta scrisoare nu a
primit niciun raspuns, iar de atunci
presedintele Comisiei Europene a
ramas surd la apelul industriei.
Scrisoarea din 01.12.2021 ofera
exemple critice ale impactului
politicii de tranzit a Austriei, cum ar
fi verificarile in bloc ale camioanelor
in Tirol, ajungé&ndu-se ca, Tn urma
unei coliziuni grave cu un camion
cisterna saptamana trecuta, sa fie
inchisa autostrada A8, in ambele
sensuri, timp de 24 de ore, ceea ce
a determinat zeci de kilometri de
cozi in Bavaria. Mai mult, datorita
faptului ca ferestrele de timp in care
camioanele au voie sa circule peste
Pasul Brenner sunt si mai scurte,
aglomeratia masiva de trafic, cu
cozi de pana la 70 de km, a devenit
recent un eveniment obisnuit in
Bavaria.

Aceasta situatie a dus la o poluare



nerezonabild pentru locuitori si mediul in partea
germana a V4ii Inn. In plus, soferii de camion implicati
sunt nevoiti sa astepte in conditii precare, fara acces
la facilitati sanitare, ceea ce creeaza din nou probleme
unei profesii esentiale confruntata cu o criza dramatica
de forta de munca.

In 2020, pe autostrada Brenner au trecut 2,31
milioane de camioane. Pentru a le transfera pe calea
ferata, ar fi necesare 428 de trenuri (RoMo) pe zi. in
prezent, doar aproximativ 30 de trenuri RoMo circula
pe zi peste Brenner. Transportul feroviar nu va oferi
suficienta capacitate pentru a transfera transportul
rutier de marfa in viitorul apropiat, deoarece
finalizarea tunelului Brenner nu este asteptata mai
devreme de 2032, iar finalizarea rutelor de acces pe
partea germana si italiana va dura probabil decenii. in
consecinta, industria de transport si logistica solicita
Comisiei Europene sa ia masuri imediat pentru a opri
aceasta situatie economica si sociald insuportabila

si sa ofere solutii care sa permita acum continuitatea
transportului rutier de marfa in Tirol.", se spune in
comunicatul UNTRR din data de 02 decembrie 2021.
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PENTRU AMANAREA APLICARII
PREVEDERILOR PACHETULUI
MOBILITATE 1

UNTRR solicita Guvernului Romaniei demersuri urgente catre C.E. pentru introducerea unui
moratoriu privind amanarea aplicarii prevederilor Pachetului Mobilitate 1 din februarie 2022
- intoarcerea acasa a camioanelor si detasarea soferilor profesionisti, precum si demersuri
suplimentare la CJUE pentru suspendarea aplicarii intoarcerii acasa a camioanelor panalao
decizie privind anularea acestei obligatii.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania (UNTRR) solicita
Guvernului Romaniei demersuri urgente
la nivel european pentru stabilirea de
catre Comisia Europeana (C.E.) a unui
moratoriu privind amanarea aplicarii
prevederilor Pachetului Mobilitate

1, din februarie 2022, referitoare la
intoarcerea acasa a camioanelor Si
detasarea soferilor profesionisti, precum
si demersuri suplimentare la Curtea de
Justitie UE pentru suspendarea aplicarii
intoarcerii acasa a camioanelor pana

la o decizie privind anularea acestei
obligatii.

Precizam ca aplicarea prevederilor
discriminatorii ale Pachetului Mobilitate
1, precum obligatia intoarcerii acasa

a camioanelor la 8 saptamani,

ameninta grav competitivitatea si chiar
supravietuirea industriei transporturilor
rutiere din Romania, principalul
contribuitor la exportul de servicii al
Romaniei, care doar in ultimii 4 ani a
avut o contributie la exportul de servicii
de peste 22,3 miliarde euro.

La nivel european, Roméania este a opta
piata de transport rutier din Uniunea
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Europeana si se pozitioneaza pe locul
3 in UE la operatiunile de transport
rutier international de tip cross-trade
(10,5%) si cabotaj (8,2%), dupa Polonia
si Lituania, desi suntem de-abia a
cinsprezecea economie ca marime din
UE. Transportul rutier genereaza circa
5% din PIB-ul Romaniei si angajeaza
peste 350.000 de persoane.

I. UNTRR SOLICITA MORATORIU
C.E. PRIVIND AMANAREA APLICARII
OBLIGATIEI INTOARCERII

ACASA A CAMIOANELOR DIN
FEBRUARIE 2022 S| DEMERSURI

LA CJUE PENTRU SUSPENDAREA
APLICARII INTOARCERII ACASA A
CAMIOANELOR PANA LA O DECIZIE
PRIVIND ANULAREA ACESTEI
OBLIGATII

Obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor a fost introdusa prin
Regulamentul 1055/2020 de modificare
a normelor de acces la profesie in
sectorul transporturilor rutiere UE, parte
a Pachetului mobilitate 1. Conform
noilor reguli, aplicabile incepand cu

21 februarie 2022, camioanele trebuie

| www.tirmagazin.ro

sa se Intoarca la centrul operational

al companiei cel putin o data la opt
saptamani.

UNTRR si transportatorii roméani au
contestat aceasta obligatie in fata Curtii
de Justitie a UE, iar actiunea UNTRR

a fost sustinutd de Guvernul Romaniei.
Totodata, Romania si mai multe State
Membre au contestat la Curtea de
Justitie a Uniunii Europene - CJUE
aceasta obligatie si o serie de cauze
judiciare sunt in curs.

Conform Studiului KPMG - Analiza

de impact a modificarilor Pachetului
Mobilitate 1 asupra sectorului de
transport rutier de marfa, solicitat de
UNTRR, obligatia intoarcerii acasa a
camioanelor va genera o pierdere de
venituri si o crestere a costurilor firmelor
romanesti de transport rutier, estimandu-
se ca peste 50% din firmele de transport
romanesti fie isi vor inceta activitatea,
fie vor migra Tn alte state europene.
Consecintele Pachetului Mobilitate 1 vor
avea un puternic impact negativ asupra
economiei Romaniei, Studiul KPMG
estimand o scadere cu 4,5 miliarde de
euro a veniturilor din transportul rutier



international de marfa din Romania,
ceea ce ar determina o scadere a PIB
cu 1,4%.

De asemenea, studiul Comisiei
Europene privind intoarcerea acasa

a camioanelor, publicat anul acesta,
confirma impactul negativ major al
acestei masuri asupra transportatorilor
rutieri Est-Europeni si asupra mediului,
semnalat de UNTRR institutiilor
europene.

Studiul Comisiei Europene evidentiaza
faptul ca noile curse suplimentare de
intoarcere acasa a camioanelor ar
putea genera o crestere a costurilor

de pana la 11.000 EURO pe vehicul

pe an (o crestere de aproximativ 10%
fata de situatia actuald) - in medie
pentru transportatorii stabiliti in tarile
din Europa de Est care opereaza

in tarile din Europa de Vest. Desi in
urma publicarii studiului CE privind
intoarcerea acasa a camioanelor,

DG MOVE a pregatit o propunere

de modificare a regulilor de acces la
profesie, aceasta initiativa nu a avut
niciun rezultat, asteptandu-se decizia
CJUE.

UNTRR semnaleaza faptul ca Decizia
CJUE este asteptata pentru a doua
jumatate a anului 2022/2023, deci dupa
intrarea in vigoare a masurii intoarcerii
acasa a camioanelor din februarie
2022. In acest context, UNTRR solicita
Guvernului Romaniei actiuni urgente

la nivel european impotriva aplicarii
masurii discriminatorii a intoarcerii acasa
a camioanelor la 8 saptamani, aducand
prejudicii grave transportatorilor romani
si economiei Romaniei, respectiv:

1. Solicitare moratoriu C.E. privind
amanarea aplicarii obligatiei intoarcerii
acasa a camioanelor din februarie
2022, pana la o decizie a CJUE privind
anularea acestei obligatii.

2. Demersuri suplimentare la CJUE
pentru suspendarea aplicarii ntoarcerii
acasa a camioanelor din februarie 2022,
pana la o decizie CJUE privind anularea
acestei obligatii — Tn coordonare cu
celelalte state membre afectate.

Il. UNTRR SOLICITA MORATORIU
C.E. PRIVIND AMANAREA APLICARII
REGULILOR DETASARII SOFERILOR
PROFESIONISTI DIN FEBRUARIE
2022, PANA LA CLARIFICAREA

S| APLICAREA ARMONIZATA S|
TRANSPARENTA A REGULILOR
NATIONALE DIN FIECARE STAT
MEMBRU

Directiva 1057/2020 de stabilire a unor
norme specifice cu privire la detasarea
conducatorilor auto in sectorul
transportului rutier este unul dintre
dosarele problematice ale Pachetului
Mobilitate 1, care cuprinde prevederi
discriminatorii pentru transportatorii
romani, precum aplicarea regulilor
detasarii la transporturile rutiere
internationale de tip cabotaj si cross-
trade, generand o crestere semnificativa
a costurilor de operare pentru
transportatorii romani si estici.

UNTRR semnaleaza cu ingrijorare
faptul ca, la data de 2 februarie 2022,
Statele membre UE au atét obligatia

de a adopta dispozitiile necesare
pentru a se conforma acestei directive,
cat si obligatia de a aplica dispozitiile
respective Incepand cu aceeasi data,
situatie in care operatorii de transport
rutier romani nu vor avea timp sa se
informeze si sa se pregateasca pentru
respectarea noilor prevederi de aplicare
a detasarii n fiecare Stat Membru UE,
care ar putea fi aplicate de Statele
Membre imediat ce vor fi publicate.

Mai mult, la nivel european se discuta
interpretari ingrijoratoare ale Statelor
vestice privind prevederile Directivei
1057/2020, care ar putea conduce la

o aplicare nearmonizata si la controale
abuzive ale unor state membre
fmpotriva transportatorilor romani.

De asemenea, CE si Statele Membre
trebuie sa clarifice aplicarea Directivei
1057/2020 in cazul transporturilor rutiere
internationale din/catre tari din afara UE.
UNTRR atentioneaza ca actuala
intarziere a Statelor Membre UE in
transpunerea Directivei 1057/2020 si in
publicarea transparenta a informatiilor
relevante privind detasarea soferilor

profesionisti in fiecare Stat Membru
poate conduce la amenzi abuzive
aplicate transportatorilor rutieri romani
din februarie 2022.

in acest context, UNTRR solicitd
Guvernului Romaniei actiuni urgente la
nivel european pentru stabilirea de catre
Comisia Europeana a unui moratoriu
privind amanarea aplicarii Directivei
1057/2020, referitoare la detasarea
soferilor profesionisti din februarie
2022, pana la publicarea transparenta
a regulilor aplicabile in fiecare Stat
Membru si asigurarea aplicarii
armonizate a acestora.

Statele Membre si autoritatile
europene trebuie sa asigure industriei
transporturilor rutiere accesul
transparent la toate informatiile
nationale relevante, traduse in toate
limbile de circulatie UE, precum si
suficient timp pentru a se pregati,
avand in vedere povara administrativa
semnificativa legata de aplicarea de
catre un transportator rutier roman,

n special IMM, a noilor reguli in cele
27 State Membre UE.", se spune in
comunicatul UNTRR din 11 noiembrie
2021.

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




TIMPILOR DE ASTEPTARE A
CAMIOANELOR LA FRONTIERE

UNTRR solicita masuri urgente pentru reducerea timpilor de asteptare pentru vehiculele
comerciale de transport marfuri, in special la frontierele Romaniei cu Ungaria, dar si cu Bulgaria.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Romania — UNTRR este deosebit
de ingrijorata de situatia de la
punctele de trecere a frontierei
dintre Roménia si Ungaria in care
se inregistreaza, constant, timpi de
asteptare foarte mari pentru soferii
profesionisti, fapt care afecteaza

si perturba serios operatiunile
internationale ale transportatorilor
romani.

Ca urmare a implementarii unei
noi aplicatii la controlul de frontiera
de catre autoritatile de frontiera
maghiare si a numarului mare de
mijloace de transport prezente n
punct, in mod special pe sensul de
iesire din tara, in anumite zile ale
saptamanii, in punctele de trecere
a frontierei Nadlac, Bors, Petea - cu
14 km de cozi si timpi de asteptare
de 12 ore si mai mult. Situatia este
similara si in celelalte puncte de
trecere ale frontierei, de la Calafat
si Giurgiu, unde se Tnregistreaza
timpi ridicati de asteptare pe arterele
de circulatie destinate traficului de
autocamioane.

UNTRR considera ca prin
apartenenta Romaniei la Uniunea
Europeana, controalele de la
frontierele interne ar trebui limitate
la minim, in pofida faptului ca

8 TIR MAGAZIN |
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inca nu suntem parte a spatiului
Schengen. in felul acesta s-ar evita
timpii indelungati de asteptare la
punctele de trecere a frontierei.
Totodata, dorim sa tragem un
semnal de alarma referitor la
practicile de control ale partii
ungare, care nu fac decéat sa
coboare Romaénia pe lista optiunilor
investitorilor straini, care oricum
prefera Ungaria - unde volumul
investitiilor stréine directe anual a
fost si este de 2 pana la 4 ori mai
mare decat in Romania. In ultimii 15
ani, Ungaria a atras 170 miliarde de
euro investitii straine directe, in timp
ce Romania, o tara de doua ori mai
mare si cu populatie dubla, a reusit
sa atraga 54,4 miliarde de euro
investitii straine directe. In marimi
raportate pe cap de locuitor, Ungaria
a atras de 6 ori mai multi bani per
capita in aceeasi perioada.

Statele membre colaboreaza,

dar trebuie retinut ca se afla

intr-o permanenté competitie

pentru atragerea investitorilor si
dezvoltarea proprie. Simplul fapt

ca Romania a fost primita la masa
UE nu inseamna ca va primi ceva
degeaba. Statele membre UE sunt
precum o nationala sportiva intr-o
competitie europeana sau mondiala,
fiecare vrea sa cucereasca primul

| www.tirmagazin.ro

loc.

UNTRR solicita autoritatilor
romane sa realizeze demersuri
pentru aderarea cat mai rapida

a Romaéniei la spatiul Schengen,
pentru a nu mai penaliza economia
Romaniei prin aceste blocaje

care au devenit o regula. Timpii

de asteptare pentru vehiculele
comerciale sunt monitorizati distinct
de traficul autoturismelor prin www.
politiadefrontiera.ro si www.sixfold.
com.

Mai jos puteti regasi cateva imagini
video si timpii de asteptare din
data de 8 decembrie 2021, o zi de
lucru obisnuita, si care nu a fost
precedata de zile cu restrictii de
circulatie astfel incat sa se stranga
trafic mare de camioane.

Video cozi camioane la frontiere:

08.12.2021 - Coada de camioane
pe 14 km pe sensul de iesire din
Romania la Nadlac - https://youtu.
be/HZALXIaEDRw

08.12.2021 - Coada de camioane
pe 3,4 km la Bors - https://youtu.
be/pyMGTXi9VNc ", se spune

in comunicatul UNTRR din 09
decembrie 2021.
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"CLUB PRO"BY"MICTTELIN*

Michelin a lansat anul acesta, pe 1 iunie, in Romania, programul de loialitate “CLUB PRO by
Michelin” care se desfasoara pe tot parcursul anului.

CLUB PRO by Michelin, noul program de
loialitate pentru utilizatorii profesionisti de
anvelope pentru camioane, autoutilitare,
autobuze si autocare este disponibil

pentru dumneavoastra si pregatit sa va
rasplateasca loialitatea pe termen lung!

In CLUB PRO by Michelin, achizitiile
dumneavoastra se transforma in
recompense. Acum aveti posibilitatea de

a incarca facturile pe platforma si de a fi
recompensat luna de luna cu un BONUS
CASHBACK special pentru fiecare anvelopa,
dupa cum urmeaza:
L] -

Dariee

e 17.57 4 195" pantru MICHILLIN Agilia

OBTINETI CASHBACK IN 5 PASI SIMPLI:

1. Creati sau accesati-va contul MyPortal
la myportal.michelingroup.com.

2. Accesati sectiunea promotionala
pentru a va conecta la CLUB PRO by
Michelin.

3. Inregistrati fiecare achizitie de
anvelope Michelin in termen de 30 de zile
de la data emiterii facturii.

4. Furnizati detaliile contului bancar al
companiei dumneavoastra.

5. Asta e tot! Solicitati si obtineti
cashbackul dumneavoastra!

CONTINUATI SA CUMPARATI ANVELOPE
MICHELIN PENTRU CAMIOANE

S| AUTOUTILITARE $1 OBTINETI
RECOMPENSE!

Linkul catre descrierea programului de pe
site-ul Michelin este acesta: https://business.
michelin.ro/club-pro-by-michelin

Accesul la CLUB PRO nu se face direct, ci
mai intai flotele trebuie sa isi deschida cont
in platforma Michelin MyPortal la
myportal.michelingroup.com.

Transporturile rutiere sunt o industrie cu
oameni activi, care se bazeaza intotdeauna

pe interactiunea umana pentru a-si duce
treaba la bun sfarsit.

MyPortal de la Michelin este esential
pentru ei, deoarece le ofera mai multe
beneficii:

- acces la gestionarea procesului de
solutionare a reclamatiilor, precum si a
garantiilor impotriva daunelor accidentale
disponibile pentru gamele Michelin X
Multi si X Works;

- acces la programul CLUB PRO by
Michelin;

- oferte personalizate pentru afaceri
specifice.

Michelin se angajeaza sa fie partenerul
dumneavoastra de mobilitate durabila
Transport de marfa, transport de pasageri,
constructii, manipulare, minerit, agricultura si
multe altele.

Sunteti o companie?

Indiferent de domeniul de activitate, Michelin
va oferd o gama de produse si servicii
adecvate. De mai bine de un secol, Michelin
colaboreaza cu companiile pentru a oferi

o mobilitate mai sigura, mai curata, mai
accesibila si mai eficienta.

Echipele de cercetare si dezvoltare ale
companiei sunt esentiale pentru acest
progres. Acestea valorifica toata experienta
si entuziasmul pentru a oferi tehnologii care
indeplinesc standarde de performanta tot
mai ridicate.

Inovatia este esentiala scopului companiei,
iar grupul Michelin utilizeaza toate
cunostintele pentru a asigura longevitate,
siguranta si mobilitate, astfel incat

toate companiile sa poata alege, fara
compromisuri, dintr-o gama de anvelope
proiectate la cele mai inalte standarde

de performanta si durabilitate. Grupul
Michelin colaboreaza cu dumneavoastra
pentru a va ajuta la dezvoltarea activitatii,
datorita anvelopelor puternice, fiabile si
multifunctionale, care ofera o durata lunga
de viata si maximizeaza disponibilitatea.
Michelin va ofera, de asemenea, posibilitatea
de a face o alegere care indeplineste
cerintele economice ale activitatii
dumneavoastra si o noua modalitate de a
realiza economii de carburant suplimentare.
Alegerea Michelin inseamna, de asemenea,
adoptarea unei game intregi de servicii

CLUB PRO

by Michelin

premium, pentru a imbunatati productivitatea
si performantele companiei dumneavoastra:
solutii de gestionare a presiunii, de
intretinere si de asistenta, fara a exclude

o serie de noi dezvoltari in tehnologia
anvelopelor conectate.

Fie ca sunteti operator, manager de flota,
sofer de vehicule grele, de autobuz sau

de santier si fie ca lucrati Th domeniul
transportului de marfuri sau de persoane,
agriculturii, mineritului, gestionarii carierelor
sau orice alta ramura industriala, profitati de
serviciile inovatoare Michelin: instrumente
eficiente care va ajuta n activitatile de zi
cu zi, pentru a economisi timp si a optimiza
si pastra un control mai atent al costurilor
organizatiei, imbunatatind, in acelasi timp,
siguranta activitatii.

Mediul inconjurator este o problema de
mare actualitate si este un punct cheie de
fmbunatatit. De multi ani, Grupul Michelin
lucreaza intens pentru a-si reduce cat mai
mult posibil amprenta asupra mediului.
Michelin ajuta transportatorii sa reduca
emisiile de CO2 si consumul de carburant,
cu anvelope cu rezistenta redusa la rulare.
Proiecteaza anvelopele sa poata fi folosite
pe termen lung, astfel incat sa poata fi
utilizate pana la atingerea limitei legale

de uzura* si apoi resapate: unul dintre
principalele moduri in care grupul asigura
reducerea consumului de resurse.
Misiunea Michelin este aceea de a “oferi
tuturor un mod mai bun de a avansa’, iar
viziunea sa strategica este aceea de a
avea un Michelin “Totul sustenabil” si de
aceea dezvolta anvelope eco-responsabile
care contribuie la reducerea emisiilor de
CO2. Michelin investeste in proiecte de
cercetare cum ar fi cele pentru dezvoltarea
hidrogenului ca o forma de combustibil
alternativ si are un obiectiv bine definit, pe
termen lung, privind reducerea emisiilor de
CO2 — net zero emisii la siturile Michelin
pana in 2050.




UNTRR: DESPRE PROTESTUL DIN DATA

DE 17 NOIEMBRIE 2021

UNTRR anunta amanarea protestului din data de 17 noiembrie 2021 pentru o data ulterioara, ca
urmare a lipsei unui partener de dialog real disponibil.

"Ca urmare a faptului ca, in acest ca doar prin oficializarea unor proteste din partea autoritatilor.

moment, contextul politic din Roméania industria reuseste séa atraga o reactie Legat de RCA, reamintim ca Guvernul
este unul care nu permite a avea un ]
partener de dialog real disponibil care
s& ia decizii si s& demareze actiuni
concrete in vederea solutionarii
revendicarilor industriei de transport
rutier, asociatiile patronale ale
transportatorilor rutieri — UNTRR, FORT,
ATM Bucovina — anuntd amanarea
protestului din 17 noiembrie 2021.
Principalele revendicari ale industriei,
reincadrarea diurnei ca venit salarial,
criza de pe piata RCA si carantinarea
soferilor profesionisti, risca s& ramana
n continuare fara rezolvare atata vreme
cat existd un Guvern interimar cu puteri
restranse, iar criza guvernamentala

se prelungeste afectand serios orice
demers intreprins de industrie.

Totodata, ca urmare a revendicarilor
anterioare, marti, 16.11.2021, Comisiile
raportoare din Senat, si anume Comisia
pentru buget, finante, activitate bancara
si piata de capital si Comisia pentru
munca, familie si protectie sociala au
invitat asociatiile patronale la dezbaterea
Proiectului de Lege (L455/2021) pentru
anularea unor obligatii fiscale (diurna)

si pentru modificarea si completarea
unor acte normative pentru sustinerea e v
amendamentelor transmise. Observam e il
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ar fi trebuit sa discute cu ASF pentru a
se asigura ca procedura de clasificare
a asiguratilor cu risc ridicat de la BAAR
functioneaza in mod real pentru a
preveni derapajele din piata. Reamintim
ca, in cazul in care un client primeste de
la cel putin trei asiguratori diferiti oferte
ale caror prime de asigurare RCA sunt
cu 36% (factorul N) mai mari fata de
tariful de referinta, aferent segmentului
de risc din care face parte, este incadrat
in categoria asiguratilor cu risc ridicat,
potrivit Legii nr. 132/2017. Astfel, acesta
se poate adresa BAAR pentru o oferta
RCA.

in plus, Roméania ramane singurul stat
din UE in care soferii profesionisti sunt
carantinati la intrarea in tara.

Roménia este a opta piata de transport
rutier din Uniunea Europeana si

se pozitioneaza pe locul 3 in UE

la operatiunile de transport rutier
international de tip cross-trade (10,5%)
si cabotaj (8,2%), dupa Polonia si
Lituania, desi suntem de-abia a
cinsprezecea economie ca marime

din UE. Transportul rutier si activitatile
conexe genereaza circa 5% din PIB-ul
Roméniei si angajeaza peste 350.000
de persoane.", se spune in comunicatul
UNTRR din 15 noiembrie 2021.
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UNTRR - STIMULENTE PENTRU ACHIZITIA
DE VEHICULE COMERCIALE GNC/GNL

UNTRR solicita Ministerului Mediului, Apelor si Padurilor acordarea de stimulente pentru
achizitia de vehicule comerciale GNC/GNL- primul pas catre tranzitia verde in industria
transporturilor rutiere.

"Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Roméania — UNTRR solicita
Ministerului Mediului, Apelor si P&durilor
introducerea unui program de stimulare
pentru achizitionarea de vehicule
comerciale licentiate de transport rutier
de marfa (peste 2,5 tone) si persoane
(peste 149 locuri) pe baza de gaz
natural comprimat/lichefiat(GNC /GNL),
reprezentand primul pas catre tranzitia
verde pentru industria transporturilor
rutiere. Desi aceasta solicitare a fost
adresatd de UNTRR inca din 2019
Administratiei Fondului de Mediu, pana
n prezent transportatorii rutieri romani
nu au beneficiat de niciun program de
stimulare pentru achizitia de vehicule
GNC/GNL, asa cum beneficiaza
transportatorii rutieri din alte State
Membre UE.

Avand in vedere obiectivele europene
ambitioase ale Pactului Verde European
si ale pachetului ,Pregatiti pentru 55”
(Fit for 55), presiunea asupra sectorului
de transport este foarte mare. in vara

acestui an, UE a publicat o Propunere
de Regulament privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi, parte a pachetului legislativ
.Pregatiti pentru 55 (Fit for 55) ,
angajandu-se sa reduca emisiile

cu cel putin 55% pana in 2030, ca

pas intermediar catre atingerea
obiectivului Pactului verde European
privind neutralitatea climatica UE

pana in 2050. Propunerea legislativa
UE prevede utilizarea unui mix de
combustibili alternativi care servesc

ca substitut pentru sursele de petrol
fosil la furnizarea de energie pentru
transporturi si care au potentialul de a
contribui la decarbonizarea acestora si
de a imbunatati performanta de mediu a
sectorului transporturilor, incluzand atat
Lcombustibili alternativi pentru vehicule
cu emisii zero”, precum energia electrica
si hidrogenul, cat si ,combustibili fosili
alternativi” pentru o etapa de tranzitie,
precum gazul natural in stare gazoasa
(gaz natural comprimat — GNC) si
lichida (gaz natural lichefiat — GNL).
GNC /GNL reprezinta primul pas catre
tranzitia verde in industria transporturilor
rutiere

Motoarele pe GNC produc 25%

mai putin dioxid de carbon decét
benzina si cu 35% mai putin decét
motorina. La acest moment, singura
solutie fezabila pentru transportatorii
rutieri sunt vehiculele pe gaz natural
comprimat(COMPRESSED NATURAL
GAS - GNC) sau gaz natural lichefiat
(LIQUIFIED NATURAL GAZ - GNL)
care este diferit de GPL - Gaz Petrolier
Lichefiat (LPG- liquefied petroleum gas).
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Tn timp ce UNTRR sprijina prevederile
Pachetului ,Pregatiti pentru 55” (Fit

for 55) privind dezvoltarea de statii de
reincarcare electrice (prevazute si in
PNRR) pentru vehiculele comerciale
usoare destinate transportului urban

si inter-urban, precizam ca vehiculele
electrice nu sunt insa o solutie viabild
din punct de vedere economic pentru
transportul rutier pe distante lungi.
Echivalentul energetic al unui rezervor
de motorina de 1200 | - uzual pentru
transportul rutier pe distante lungi,
este dat de 24 tone de baterii - ceea
ce reprezinta sarcina utila pentru

un camion standard in UE, conform
tehnologiilor actuale.

De asemenea, cu toate ca Hidrogenul
este viitoarea solutie avuta in vedere
de CE pentru transportul rutier de
marfa pe distante lungi, precizam ca
astazi nu este disponibil niciun camion
pe hidrogen la vanzare - sunt proiecte
pentru viitor, iar oricum costurile sunt de
3 ori mai mari decéat pentru un camion
traditional. in acest context, camioanele
pe GNC /GNL sunt un prim pas catre
tranzitia verde in industria transporturilor
rutiere. Sistemele de alimentare cu
gaz natural comprimat/lichefiat sunt
compatibile pentru conversia ulterioara
la hidrogen (“hydrogen ready”).
Totodata, precizam ca 6 din cei 7
producatori de camioane europeni au
modele disponibile pe gaz natural iar
Romania are mari rezerve de gaze
naturale, putand folosi resursele proprii
de gaz natural pentru transporturile
operate cu vehicule CNG/LNG. in
prezent, gazul natural este cel mai




rentabil mod de reducere a emisiilor

de CO2, iar bio CNG /LNG, produse

din deseuri, vor ajuta Romania sa isi
reduca amprenta de carbon si sa devina
un contribuitor important la economia
circulara europeana, unul dintre
obiectivele tranzitiei verzi.

Necesitatea unui program de stimulare
a achizitiei de vehicule comerciale GNC/
GNL pentru impulsionarea pietei din
Roménia, similar stimulentelor acordate
in alte tari

Transportatorii rutieri romani doresc

sa investeasca in vehicule ecologice,
insa au nevoie de sprijinul autoritatilor
romane pentru implementarea

solutiilor ecologice de transport, atat
pentru dezvoltarea infrastructurii de
alimentare cu combustibili alternativi
prin alocarea finantarilor europene
disponibile prin PNRR si Fit for 55, cat si
pentru stimularea achizitiei de vehicule
ecologice, iar in prezent vehiculele
GNC/GNL si, pe termen lung, cele pe
hidrogen ofera singura alternativa viabila
la motorina, in special pentru transportul
rutier pe distante lungi, unde vehiculele
electrice nu sunt viabile din punct de
vedere economic.

Impulsionarea pietei se poate

realiza prin acordarea de subventii
transportatorilor romani de pana la

50% din costul vehiculului, similar

celor acordate transportatorilor din alte
State Membre pentru achizitionarea
vehiculelor GNC/GNL:

-Tn 2018, Germania a introdus un
program de subventionare a achizitiei
de camioane GNC/GNL acoperind

pana la 40% din costul vehiculului. Anul
trecut, Germania a prelungit exceptarea
vehiculelor GNC/GNL de la plata taxelor
de drum péna in 2023.

-Tn septembrie 2020, Franta a instituit
un nou bonus ecologic la achizitia de
vehicule ecologice sau pentru finantarea
prin leasing operational a vehiculelor
grele electrice/pe hidrogen, care poate

fi cumulat si cu stimulentul acordat de

stat pentru achizitionarea unui vehicul
cu propulsie alternativa, combinatia
celor doua ajutoare ajungéand la 100.000
euro.

Stimularea achizitionarii de vehicule
comerciale GNC/GNL in Roméania
trebuie corelata cu alocarea de
finantare europeana pentru dezvoltarea
infrastructurii de statii de alimentare
GNC/GNL pentru vehiculele de
transport rutier in Romania, iar, conform
prevederilor pachetului legislativ
,Pregatiti pentru 55” (Fit for 55),
Roméania, Tn calitate de Stat membru,
trebuie sa se asigura ca, panala 1
ianuarie 2025, un numar corespunzator
de puncte de realimentare cu GNL
accesibile publicului este instalat,

cel putin de-a lungul retelei centrale
TEN-T existente, pentru a permite
autovehiculelor grele care functioneaza
cu GNL sa circule in intreaga Uniune.
Ca in situatia autostrazilor, si la
infrastructura GNC/GNL Romania este
cu mult ramasa in urma fata de Europa.
Motivul pentru care celelalte tari nu

mai cer finantare pentru GNC/GNL la
Bruxelles este datorat faptului ca au
aceste retele deja mature. Tn timp ce
majoritatea Statelor Membre UE si-au
dezvoltat o retea de statii de alimentare
GNC /GNL, iar in prezent, in Europa
sunt 4000 statii GNC - in Romania sunt
numai 3 statii GNC. Totodata, in timp ce
in Europa sunt 400 statii GNL, Romania

nu detine nicio statie de alimentare
GNL.

Pentru a da sansa si firmelor si
cetatenilor Romaniei sa foloseasca
autovehicule GNC/GNL, solutii mature
in Europa in mai toate tarile, inclusiv
in Bulgaria, care are o retea de 121
statii de alimentare GNC/GNL si
Moldova — 21 statii, UNTRR a solicitat
la Tnceputul acestui an Guvernului
Roméniei alocarea a 5 mld. Euro

prin Planul National de Redresare si
Rezilientd — PNRR pentru sectorul
transporturilor rutiere In urmatorii 3

ani, pentru digitalizare si reinnoirea a
jumatate din flota Romaniei de vehicule
comerciale licentiate de transport rutier
de marfa (peste 2,5 tone) si persoane
(peste 1+9 locuri) pe baza de gaz
natural comprimat/lichefiat(GNC /GNL)
si pentru dezvoltarea a 100 de statii de
alimentare GNC/GNL in Romania. Spre
dezamagirea industriei de transport
rutier din Romania, solicitarile noastre
nu se regasesc Tn actualul PNRR si

de aceea ar trebui sa fie incluse in
Pachetul Fit for 55, pentru ca fondurile
europene alocate pentru decarbonizarea
transporturilor rutiere din Roméania sa
fie alocate prioritar pentru dezvoltarea
infrastructurii de statii de alimentare
GNC /GNL si achizitia de vehicule
comerciale GNC /GNL.", se spune in
comunicatul UNTRR din 23 noiembrie
2021.
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INFORMATICIANUL GRINDEANU SI-A
INCEPUT MANDATUL CU O SERIE DE ERORI

Informatician la baza, Sorin Grindeanu va ocupa functia de ministru al Transporturilor din

partea PSD.

El nu are nicio tangenta cu acest
domeniu. Sorin Grindeanu nu a
lucrat in domeniul transporturilor

si nu are studii Tn domeniu.
Grindeanu, care a fost pentru sase
luni premierul Roméaniei in 2017, a
reusit sa declanseze n strada cele
mai mari proteste post-Revolutie,
odata cu adoptarea OUG13 pentru
amnistierea unor fapte penale.
Grindeanu este primul si singurul
premier dat jos prin motiune de
cenzura de catre propriul partid.
Sorin Grindeanu este nascut pe

5 decembrie 1973 (48 de ani) in
Caransebes, judetul Caras-Severin.
Tatal sau a fost director al Colegiului
National "C.D. Loga" si inspector
scolar general, in acelasi timp fiind
si presedintele PSD Caransebes.
Sorin Grindeanu a ocupat, in ultimii
20 de ani de cariera politica, mai
multe functii publice, atét la nivel
local in Timisoara, unde a si fost
vicepresedinte al CJ Timis, cat

si la nivel central ca ministru al
Comunicatiilor, deputat, premier sau
sef foarte bine platit la ANCOM.

Studii Sorin Grindeanu:

2012: Curs de perfectionare in
~Securitate, diplomatie si politica
externad”, la Institutul Diplomatic
Roman.

1999: Bursa Tempus in
LPerfectionare in domeniul statisticii
sociale Universitatea Bologna —
Italia”.
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1997 — 1998: Studii postuniversitare
de specialitate Specializare Baze
de date Universitatea de Vest
Timigoara.

1992 — 1997: Facultatea de
Matematica Specializare Informatica
Universitatea de Vest Timisoara.
Grindeanu a devenit membru Tn
PSDR in 1996, cu un an fnainte sa
termine Facultatea de Matematica,
specializarea Informatica, la
Universitatea de Vest din Timisoara.
Timp de doi ani a facut studii
postuniversitare de specialitate

pe "baze de date" la aceeasi
universitate, iar tot pe atunci

a devenit vicepresedinte al
organizatiei de tineret a PDSR
Timis. intre 1998 si 2001 a lucrat
ca preparator si asistent universitar
la Facultatea de Sociologie si
Psihologie - Universitatea de Vest
Timisoara. In 1999 a mai facut un
curs de perfectionare in domeniul
statisticii sociale, iar In 2012 a facut
un curs cu specializarea "Securitate,
diplomatie si politica externa" la
Institutul Diplomatic Roman.

in politica Grindeanu a trecut rapid
de la tineretul PDSR din Timis, la
functii in biroul executiv judetean

al partidului, iar in 2008 a devenit
pentru sase ani presedinte al PSD
Timisoara. Din 2014 péana in 2017

a fost presedinte al PSD Timis. In
acelasi timp cu ascensiunea sa in
randurile politicii locale, Grindeanu
a ocupat diverse functii publice
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precum Director la Directia pentru
Tineret si Sport din Timis, consilier
local in Timisoara si, timp de patru
ani (2008-2012), a fost viceprimar
al municipiului resedinta de judet.
A urmat apoi un an (2014-2015) ca
Ministru al Comunicatiilor, in paralel
cu un mandat aproape complet ca
deputat (2012-2016). A demisionat
din Parlament pentru a fi ales ca
Presedinte al CJ Timis in iunie 2016.
N-a ramas mult timp in aceasta
functie pentru ca, in ianuarie 2017,
si-a dat demisia pentru a putea fi
numit premier al PSD, condus la
acea data de Liviu Dragnea.

Locuri de munca Sorin
Grindeanu

- Decembrie 2014 - Noiembrie 2015:
Ministru al telecomunicatiilor,

- 2012: Deputat,

- lunie 2008 - Decembrie 2012:
Viceprimar Primaria Timigoara,

- Martie - lunie 2008: Director SC
Ahm Smartel SRL,

- lanuarie 2005 - Martie 2008:
Director general adjunct SC Delpack
Invest SRL

- lunie 2004 - lunie 2008: Consilier
local Consiliul Local Timigoara,

- Noiembrie 2001 -lanuarie 2004:
Director Directia pentru Tineret si
Sport — Timis,

- Octombrie 2000 - Decembrie
2001: Asistent universitar Facultatea
de Sociologie si Psihologie -
Universitatea de Vest Timisoara,



- Octombrie 1988 - Noiembrie 2000:
Preparator universitar Facultatea
de Sociologie si Psihologie -
Universitatea de Vest Timisoara.
Ministrul Transporturilor, Sorin
Grindeanu, a declarat, dupa
preluarea mandatului, ca statul
roman este dator roméanilor cu
proiecte de infrastructura si ca a
vazut multe proiecte si desene,
dar ca acestea nu au fost puse in
practica.

Primele declaratii, primele
erori

Sorin Grindeanu a declarat ca nu
este multumit de stadiul lucrarilor

la centura de sud a municipiului
Timigoara si ca urmeaza sa faca o
vizita pe santier.

"Tin mult la proiectul legat de
centura sud, stiti ca, in 2017, in cele
6 luni cat am fost premier, am reusit
sa impulsionez acest proiect, sunt
total nemulfumit de stadiul lucrarilor
care este 40%. Vreau sa stau de
vorba, acolo va fi si constructorul.
Vreau sa vad angajamente ferme

si va asigur ca din doua Tn doua
saptamani o sa vreau sa vad cum
avanseaza acest santier”, a declarat
Sorin Grindeanu, care a mai anuntat
ca a adus cu el, de la Ministerul
Transporturilor, omologarea noului
tramvai al Timisoarei.

Grindeanu a mai declarat ca a

avut o discutie si cu directorul
Aeroportului din Timisoara, Dorel
Gradinaru, si ca i-a cerut acestuia
sa li transmita un raport de
autoevaluare.

Ministrul Transporturilor s-a referit
si la constructia de autostrazi, dar a
facut o serie de erori.

"E primul an din ultimii 10 in care
se dau mai putini kilometri de

autostrada in folosinta, decat in anul
precedent. Tot timpul s-au dat mai
mulii kilometri in folosinta.”, a spus
ministrul.

Calculul lui Grindeanu este

eronat. In 2017 el era prim

ministru, iar Razvan Cuc ministru

al Transporturilor. Tn acel an nu

s-a deschis niciun kilometru de
autostrada.

Pasajul care e centura
ocolitoare

»LAseara am venit cu masina la de
Bucuresti, am ajuns tarziu, stiu tot
calvarul de pe Valea Oltului si de pe
Dealul Negru intre Pitesti - Valcea.
Cred ca trebuie sa 1i dam drumul,
chiar daca va fi restrictionata pe

1-2 km, e noaptea mintji sa ai 25
km gata, sa nu fi inaugurezi, sé nu
cauti o solutie si sa stai cu acest

lot inchis pana la primavara, cand
incep lucrarile. Daca va fi siguranta
asigurata a celor din trafic, vom da
drumul la acest lot, imi voi asuma
acest lucru. Mai e o lucrare aproape
gata, mareata, 6 km Giurgiu - Vama
Giurgiu, sunt 4 benzi acolo. O sa
vedem daca vor termina”, a declarat
Grindeanu.

Drumul Giurgiu — Vama Giurgiu a
fost construit in 2020 — 2021 cand

PSD era plecat de la guvernare.
Grindeanu a anuntat ca ,azi se da
drumul la pasajul de la Mihailesti.
Punct, nu stdm sa...”, a anuntat el
fnainte de a fi corectat de reporteri
ca este vorba despre o centura,
totusi, nu de un pasaj.

O eroare si pe Sibiu - Pitesti
,,Sunt un utilizator al drumurilor
patriei. Inclusiv in acest weekend
am parcurs Valea Oltului la volan si
stiu necesitatea de a avea aceste
autostrazi care sa lege provinciile
istorice, fie ca vorbim de Moldova
spre Transilvania, unde sunt mai
multe variante care sunt prinse in
urmatoarea decada, fie ca vorbim
de PNRR, fie ca vorbim de viitorul
exercitiu bugetar, fie ca vorbim

de ce v-am spus mai devreme,

si anume Valea Oltului, unde se
lucreaza in acest moment la acel
tronson Sibiu-Boita. Eu am toata
convingerea ca la anul vom da
drumul la ceea ce inseamna licitatie
si la toate etapele care trebuie
parcurse pentru loturile 2 si 3 de pe
acea bucata.” a spus Grindeanu.
Loturile 2 si 3 ale Autostrazii A 1
sunt deja in licitatie, chiar cu o
singura oferta depusa pentru lotul 2.

Noul MAN TGX.
International Truck

SIMPLY THE BEST.

www.man.ro




STAREA TRANSPORTURILOR, CU

CONSTANTIN ISAC, PRESEDINTELE UNTRR

Presedintele Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania (UNTRR), Constantin
Isac, expune principalele probleme cu care se transporta transportatorii romani. intr-un nou
episod din serialul STAREA TRANSPORTURILOR, presedintele UNTRR raspunde la trei intrebari
formulate de jurnalistii revistei TIR Magazin.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Potrivit prevederilor Pachetului
Mobilitate I, incepand cu 2 februarie
2020 se va aplica Directiva detasarii
pentru operatiunile de cabotaj

si pentru cele de cross-trade

peste numarul exceptat. Adica,
doua operatiuni. Tot din februarie
2022, apare obligatia intoarcerii
acasa a camioanelor o data la opt
saptamani. Ce inseamna aceste
lucruri pentru transportatorii romani
si cat de pregatiti sunt pentru ele?
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Constantin Isac, Presedinte
UNTRR: incepand cu februarie
2022, vor intra n aplicare doua
reglementari extrem de importante
ale Pachetului Mobilitate, adoptat
in 2020. Si anume, Regulamentul
1055, care se refera la intoarcerea
camioanelor acasa odata la opt
saptamani. Intoarcere la sediul
operational, in Romania.

Fapt care ne va aduce costuri
suplimentare, pentru fiecare firma
de transport, de 11.000 euro pe
an, dupa un studiu al Comisiei
Europene. in februarie, va intra in

aplicare si Directiva detasarii 1057,
care ne obliga sa platim soferii la
tranzitarea statelor europene la
salariul minim din tara respectiva.
Va trebui s& respectam obligatiile
minime pe care le are fiecare tara
tranzitata. Acest lucru va conduce
la grevarea costurilor de transport
si pentru transportatorii mici si
mijlocii la probleme foarte mari. Ei
se confrunta si cu alte probleme.
Este adevarat ca UNTTR a facut
demersuri pentru impiedicarea
aplicarii acestor reglementari pentru
transportatorii romani, insa, fara



succes deocamdata. Am efectuat o
ultima actiune, un apel catre guvern
ca sa apeleze Comisia Europeana
pentru amanarea aplicarii
Pachetului Mobilitate, cel putin pana
cand celelalte state europene vor
avea aduse la zi reglementarile

pe acest domeniu sau pana cand
Curtea Europeana de Justitie se

va pronunta pe cauza prin care

am solicitat anularea Pachetului
Mobilitate.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Tn urma protestelor din aceast&
toamna, guvernul a facut promisiuni
legate de reincadrarea de catre
ANAF a diurnelor soferilor ca
venituri de natura salariala. S-a
vorbit de o amnistie fiscal&. In ce
stadiul se afla rezolvarea acestei
probleme deosebit de delicate?

Constantin Isac, Presedinte
UNTRR: Reincadrarea diurnei

ca venit salarial, de catre ANAF, a
fost bomba care a explodat anul
acesta in curtea transportatorilor

si care a generat proteste mari.
Proteste, care au culminat cu cel
din 29 septembrie, in urma caruia
am reusit sa obtinem promovarea
unui proiect de lege prin care sa

fie acordate facilitati fiscale, cu
referire Tn principal la aceasta diurna
acordata soferilor, in transportul
international in special si in
transportul rutier, in general.

Acest proiect de lege a fost avansat
pe procedura de legiferare in
Comisiile de buget si de munca ale
Senatului, unde UNTRR a introdus
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amendamente importante. Unul
este acela de racordare a acestor
reglementari cu cele din Pachetul
Mobilitate. Un alt amendament este
crearea unui ghid practic, care sa
armonizeze pozitia ANAF si ITM,
astfel incat transportatorii sa stie
exact cum trebuie platita diurna,
cand, in ce cuantum, ca sa nu mai
fie in afara legii si sa se repete
istoria din zilele noastre.

E foarte clar ca ceea ce vom

obtine va fi o gura de oxigen

pentru industria de transport
romaneasca, care este pusa la colt
de legislatia europeana si extrem
de dezavantajata de reglementarile
protectioniste din Pachetul
Mobilitate. Oamenii politici au inteles
ca aceasta industrie este importanta
pentru Roméania. A generat in ultimii
trei ani un aport, in exportul de
servicii, de peste cinci miliarde de
euro.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Tntr-un comunicat al UNTRR se
spunea ca guvernul penalizeaza
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transportatorii pentru gradul mic de
vaccinare a populatiei Romaniei.
In ce masura carantinarea
soferilor profesionisti reprezinta,

in continuare, o problema pentru
industria roméneasca de transport
rutier?

Constantin Isac, Presedinte
UNTRR: Reprezinta o problema
importanta, in continuare, pentru

ca, din pacate, suntem singura tara
care impune carantinarea soferilor
la trecerea frontierei spre casa.
Nicio alta tard nu mai aplica aceasta
masura, sub motiv ca un sofer

din transportul de marfa sta 95%

din timp izolat in cabina, fara sa
interactioneze cu cineva. in toate
centrele logistice unde descarca sau
incarca sunt masuri severe, astfel
incat el sa fie protejat. Ceea ce
insemana ca exista un risc mic ca
soferul sa fie imbolnavit cu COVID.
Am solicitat guvernului sa excluda
carantinarea soferilor si pentru

ca suntem intr-un deficit mare de
soferi. Ne va fi foarte greu cand vom
carantina o parte din ei sa li putem

| www.tirmagazin.ro

inlocui. Nu avem resurse pentru
inlocuirea lor.

Asta insemna ca se intrerupe lantul
de aprovizionare. Numai cand acest
lant se va intrerupe va vedea lumea
ce Inseamna sa nu ai transport
rutier care sa iti aduca marfa in
magazin. Reluam solicitarile la

noul guvern, cu speranta ca o

sa fie cineva mai ingaduitor cu
aceasta situatie. Suntem de acord
cu vaccinarea, ii incurajam pe tofi
soferii sa se vaccineze. Solicitam
excluderea de la carantinare.

Sunt coridoare verzi pe care merg
camioanele. Sunt constituite, la nivel
european, ca sa fie cat mai putin
expusi.

Carantinarea este o masura
exagerata si trebuie sa renuntam

la ea. Dupa protestul din 29
septembrie, au dat o hotaréare prin
care au acceptat necarantinarea

in schimbul prezentarii testului RT
PCR ceea ce este in neregula.
Pentru ca e greu ca un sofer s isi
faca un test in drum spre casa.
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VIDEO. TRANSPORTATORI IN CONSTRUCTI],
EPISODUL 04: FIDELIZAREA SOFERILOR
PROFESIONISTI

Ce metode folositi pentru a va fideliza angajatii cei mai buni, soferii si alte categorii de personal?
- aceasta este intrebarea celui de-al patrulea episod al noului serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTIL.

loan Domnariu, director general
Total NSA, si Marian Ciocazan
Nedelcu, director general Constructii
Generale Oltenia, sunt protagonistii
celor 7 episoade ale celui mai nou
show cu executivi din transporturile
rutiere romanesti.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce metode folositi pentru a va
fideliza angajatii cei mai buni, soferii
si alte categorii de personal?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Folosim
metode de a fideliza angajatii in
functie de perioada angajarii. La
nivelul de soferi s-au create trei
grupe: sofer debutant, soferi care
au peste trei ani vechime si soferi
cu peste opt ani vechime. La fel
si nivelul salarial este defalcat in
functie de aceste grupe, in functie
de modul de a reactiona la cerintele
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firmei si de modul de a pastra
masina.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Prime, prime
si iar prime. Toata lumea pleaca

de acasa pentru bani. Pentru a-i
stimula trebuie sa le dam prime.
Este o perioada foarte grea legata
de Tncasari. Dar, din surse proprii,
am incercat sa le impartim celor mai
buni angajati anumite prime pentru
a fi multumiti si pentru a veni cu
drag la munca.

Episodul 03

Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?- aceasta este
intrebarea celui de-al treilea episod
al noului serial TRANSPORTATORI
IN CONSTRUCTII.

INVESTIGATORUL'S TIR | MARTIE 2020 | www.tirmagazin.ro

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Ce ar trebui sa faca autoritatile
centrale si locale pentru ca
transporturile din constructii sa
mearga mai bine?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Sa faca
infuzie de capital in proiectele in
derulare. Sa mearga pe linia de a
demara alte noi proiecte, avand in
vedere ca dezvoltatorii imobiliari
din sectorul privat, in majoritate, au
stagnat sau au renuntat la proiecte.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Tine foarte
mult de organizarea firmelor si

de modul in care Tsi gestioneaza
lucrérile si angajatii. In constructii,
cea mai mare problema este lipsa
soferilor si a angajatilor. Soferii
migreaza, pleaca spre Vest.



este explicatia acestei mentineri
de volume? - aceasta este
intrebarea primului episod al noului
serial TRANSPORTATORI IN
CONSTRUCTII.

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Pandemia a dus la o scadere a
volumelor din transportul rutier de
marfa si de persoane. Transportul
de constructii la ramas la acelasi
nivel. Cum credeti ca se explica
acest lucru?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Explicatia
ca transportul de constructii nu a
scazut se datoreaza faptului ca
guvernul a facut infuzie de capital in
proiectele care se derulau. Cred ca
e o solutie foarte buna.

Episodul 02 Trucks, o flota de 10 camioane. La Marian Ciocazan Nedelcu

a~ . e o - o . . . ]
Catlde diversificata este fl_ota lde . anul sP?ram sa mvestm din nou director general Constructii
vehicule pentru constructii a firmei cumparand alte 10 camioane Ford Generale Oltenia: in 2020
dumneavoastra si care este nivelul Trucks. '

s-au Tnceput in forta lucrarile

de infrastructura. Foarte multe
ministere au realocat bani catre
Ministerul Transporturilor. Fiind

N un an greu, o tard numai prin

IN CONSTRUCTII rutier de persoane si de marfa. infrastructuré isi poate reveni dintr-o
Transportul din constructii nu a criza.

scazut in 2020. Care credeti ca

de investitii pe care il aveti in vedere

pentru reinnoirea ei? - aceasta este  Episodul 01

intrebarea celui de-al doilea episod  pgndemia a dus la o scidere
al noului serial TRANSPORTATORI 5 yolumelor in transportul

Alina Anton-Pop, Director
Marketing&PR TIR Magazin:
Cat de diversificata este flota de
vehicule pentru constructii a firmei ‘
dumneavoastra si care este nivelul

de investitii pe care il aveti in vedere
pentru reinnoirea ei?

loan Domnariu, director
general Total NSA: Societatea
noastra dispune de aproximativ 100
de basculante, din care 60 sunt
cap tractor cu semiremorca si 40
autobasculante 8X4. In acest an,
am reinnoit flota cu aproximativ 15
basculante 8X4 din care 9 Ford si
restul Volvo.

Marian Ciocazan Nedelcu,
director general Constructii
Generale Oltenia: Avem o flota
de camioane pentru betoane, pentru
asfaltari si deszapezire. Avem utilaje
diversificate, masini, echipamente.
Acum, innoim flota si am inceput

sa cumparam vehicule de la Ford




VIDEO. CONTROALELE ISCTR SO2EQ5:
UN PATRON DE FIRMA DE TRANSPORT
RUTIER NEMULTUMIT

Patronul-sofer al unei firme de transport rutier international de marfa este nemultumit
de castigurile pe care le are, in cel de-al cincelea episod al sezonului 02 al serialului viral

"CONTROALELE ISCTR".

Un patron nemultumit
Inspectorii ISCTR opresc un camion
si cer actele soferului: atestatul,
buletinul, informatii despre firma
pentru care munceste. Este firma
soferului care este si patron. El are
trei camioane iar acum transporta
pepeni. | se cer documentele

de provenientd a marfii, copia
conforma, verificarea tahograf.
Inspectorul il intreaba de ce
tremura, de ce are emotii.

| se cere legitimatia de serviciu si
sa prezinte rovinieta. Poza de pe
documentele soferului cade. | se
cere sa scoata cartela tahograf
pentru verificari. Marfa este
transportata la Bucuresti, fiind
cumparata de la Ruse.

Inspectorul 7i spune ca il asteapta
cu documentele la masina. Soferul
spune ca afacerea merge foarte
greu, ca are trei camioane. ,Am
angajati si din familie de care

sunt foarte multumit. Transportam
marfuri generale iar eu sunt
patronul firmei din Bucuresti”,

explica soferul.

Patronul spune ca este foarte greu,
in Romania nu sunt autostrazi, nu
sunt parcari, sunt probleme mari cu
timpii de conducere si odihna.

»AS vrea autostrazi pentru a putea
circula ca in UE. Am o afacere si
raman cu mai putini bani decat

un sofer. Muncesc pentru soferi.

Preturile oferite de bursele de
transport, de intermediari sunt
foarte mici. Am fost oprit in Franta

si am fost felicitat pentru ca sunt in
reguld. Daca esti serios poti face
afaceri si in Roméania. Dar viitorul

nu suna bine. O sa plecam toti intr-o
zi. E vorba de banii cu care ramai la
final, foarte putini, cat sa imi intretin
familia. Jumatate din banii castigati
ii bag in camion. Am dat 2.000 de
lei pe un cauciuc, am luat doua, am
schimbat placa de la podea si anul
acesta nu mai merg Tn vacant&”,
spune patronul.

Soferul a fost in regula cu actele si
a fost felicitat de inspectorul ISCTR.

Placute de inmatriculare
nedemontabile

Angajatii Inspectoratului de Stat
pentru Controlul in Transportul
Rutier i retin unui ucrainian
placutele de inmatriculare ale
camionului.

Soferul ucrainian nu vorbeste nicio
limba straina. Inspectorul ii explica
modul Tn care trebuie sa ia pauza
obligatorie. i spune c& nu a facut
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pauza obligatorie si a condus
non-stop. Inspectorul ii spune ca

a condus 10 ore fara nicio pauza.

| se spune, de catre inspector, ca
trebuie sa plateasca o amenda si ca
autocamionul va fi imobilizat timp de
9 ore. Placile camionului i se retin.
Dimineata, dupa odihna de 9 ore

de pauza si plata amenzii, poate
primi placutele inapoi si sé plece cu
camionul.

Soferul il conduce pe inspector la
camion si ii arata ca placutele de
fnmatriculare nu pot fi demontate.
Inspectorul ii aplica amenda, iar
soferul semneaza. Inspectorul ii
spune ca, a doua zi dimineata, dupa
ce va achita si amenda, va primi
toate actele camionului si va putea
pleca mai departe.

Un sofer bulgar

La final, un sofer profesionist
bulgar este amendat pentru ca nu
a respectat timpii de conducere si
odihna.

Inspectorul ISCTR cere toate
documentele legate de cap-tractor
si de remorca. li cere si cartela
tahograf. Soferul ia la cunostinta ca
i s-a citit cartela tahograf. | se spune
ca va trebui sa plateasca o amenda
la Giurgiu.

Inspector ISCTR: ,Soferul bulgar,
in urma datelor analizate din
cartela tahograf, nu a putut face
dovada activitatii desfasurate in
ultimele zile. A avut cartela retrasa
din tahograful digital. Am intocmit
proces verbal de contraventie pe
baza inregistrarilor din ultimele 28
de zile. I-a fost imobilizat camionul
pana la plata contraventiei”.

SEZONUL 02 EPISODUL 04
In cel de-al patrulea episod al

sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR", trei
soferi profesionisti sunt verificati
de inspectori. Un rus moldovean
are o inregistrare pe tahograf care
se bate cap Tn cap cu o adeverinta
care spune ca n acea perioada
era in concediu de odihna. Apoi,
un sofer de autobuz nu poate
prezenta un contract de inchiriere
in baza caruia face cursele. Si, la
final, asistam la un control complet
al unui sofer profesionist care
transporta marfuri ADR.

SEZONUL 02 EPISODUL 03
Patru soferi profesionisti sunt
verificati de inspectori in cel de-al
treilea episod al sezonului 02 al
serialului viral "CONTROALELE
ISCTR".

Un sofer de camion primeste o
amenda de 1.000 de lei pentru ca
nu a respectat timpii de conducere
si odihna. "Cine nu munceste,

nu gresestel!”, concluzioneaza
conducatorul auto.

Un sofer de autobuz se alege cu o
amenda de 600 de lei.

Un sofer turc inchide lista

amendatilor, cu 300 de lei. El face
scandal ca trebuie sa isi plateasca
amenda la banca sau la posta si

ca nu poate sa plateasca intreaga
suma cu cardul.

Cel de-al patrulea sofer profesionist
scapa neamendat dar are si el o
serie de nemultumire legata de
starea drumurilor din Romania.

SEZONUL 02 EPISODUL 02
Tn cel de-al doilea episod al
sezonului 02 al serialului viral
"CONTROALELE ISCTR?", aveti
intalnire cu trei soferi profesionisti.
Primul a luat o amenda de 1.000
de lei dupa ce s-a incurcat in
explicatii despre cum a ajuns, in
mod "miraculos”, din Grecia pana in
Romania, pe camion, cu <<colegu'
si sefu'>>.

Un sofer turc a fost amendat tot

cu 1.000 de lei pentru ca nu a
respectat timpii de odihna.

Al treilea sofer profesionist se
declara multumit de firma la care
lucreaza, in special pentru ca
ajunge in fiecare seara acasa, la
familie.

SEZONUL 02 EPISODUL 01
Serialul viral "CONTROALELE
ISCTR" a revenit, la finalul

anului 2019, cu un nou sezon.

In deschiderea sezonului 02,

Florin Gagea, inspector de stat

sef al Inspectoratului de Stat

pentru Controlul in Transportul
Rutier (ISCTR), a raspuns "tirului"
intrebarilor jurnalistilor TIR Magazin.




SCHMITZ CARG()BULL LANSEAZA O
NOUA SEMI—REMORCA PENTRU MARFA
USCATA: §S.KO PACE SMART

Schmitz Cargobull, principalul producator de semiremorci din Europa, a prezentat primul sau
produs iesit din fabrica sa din Marea Britanie: S.KO PACE SMART - o semiremorca complet
modulara pentru transportul marfurilor uscate, conceputa pentru operatorii din Marea Britanie
si Irlanda. Semiremorca are caracteristici specifice pietei.

Boris Billich, Chief Sales Officer si
Membru al Comitetului Executiv,
spune: ,Lansarea S.KO PACE
SMART reprezinta o dezvoltare
semnificativa pentru piata de
transport marfa uscata din Marea
Britanie si Irlanda, datorita
beneficiilor pe care le aduce
operatorilor. Modelul este construit
in Manchester. Costurile, emisiile
de carbon si timpii de livrare vor

fi reduse semnificativ. Sunt foarte
incantat sa extindem gama noastra
de produse cu S.KO PACE, un
produs care va oferi o valoare
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adaugata remarcabila pentru
operatorii din Marea Britanie si
Irlanda.”

S.KO PACE SMART se adreseaza
in primul rand pietei livrarilor

de colete si transportului de

hrana uscata. Semiremorca
utlizeaza panouri inovatoare
STRUKTOPLAST tip fagure.
Panourile usoare fac ca fiecare
remorca sa cantareasca cu
aproximativ 600 kg mai putin
decat modelele concurente. De
asemenea, va reduce semnificativ
emisiile de carbon pe durata de
viaté a remorcii, ceea ce inseamna
ca operatorii se pot astepta la facturi
mai mici de combustibil.

Paul Avery, Managing Director
Operations din Regatul Unit,
explica: ,S.KO PACE SMART
ofera standardele inalte de calitate
si durabilitate pe care clientii le
asteapta de la Schmitz Cargobull.
Este construit pe sasiul MODULOS
complet galvanizat de la Schmitz
Cargobull si vine cu o garantie de
10 ani impotriva ruginirii.”

S.KO PACE SMART este complet
certificat EN 12642 cod XL si ofera

| www.tirmagazin.ro

o varietate de optiuni, inclusiv sine
de asigurare a incarcaturii. In plus,
osiile sale ROTOS au de o garantie
de 1.000.000 km sau sase ani.
Poate fi echipat cu orice dispozitiv
de securizare a incarcaturii pentru
a proteja coletele, inclusiv plase
sau porti de siguranta pentru
coletele din spate. Are o rezistenta
standard a podelei de 5,5 tone, cu
optiuni de crestere la 7,1 tone sau
8,0 tone pentru cei care transporta
fncarcaturi mai grele. Sistemul
telematic Schmitz Cargobull
TrailerConnect® este oferit ca
optiune standard pentru a oferi
conectivitate inteligenta si pentru a
monitoriza toate componentele prin
unitatea de control telematica.
Avery adauga: ,Deschiderea fabricii
din Marea Britanie in acest an a
fost o oportunitate fantastica si, ca
echipa, suntem extrem de mandri
de calitatea procesului de productie
pe care l-am creat. Este incredibil
de satisfacator ca am avut deja atat
de multe comenzi plasate.”

Uzina Schmitz Cargobull din
Manchester a creat pana acum 40
de locuri de munca in productie si
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administrare si acum géazduieste
intreaga echipa din Marea Britanie,
formata din 62 de angajati.

Date tehnice

S.KO PACE SMART:

« Corp inovator, stabil, usor, fabricat
din STRUKTOPLAST;

* Trei Tnaltimi interioare ale

caroseriei de la 2.600 mm si 2.800
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pana la 3.200 mm,;

* Rezistenta standard a podelei de
5,5 tone, cu optiuni de crestere la
7,1 sau 8,0 tone;

* Volum maxim de incércare de
peste 108 mc;

* 100% SMART - Telematica
TrailerConnect® ca standard din
fabrica. Hardware-ul si serviciile de
baza sunt incluse si pot fi utilizate

Jiriaany
NSO

imediat;

» Mai multa sarcina utila si mai
putine emisii de CO2 datorita
greutatii totale mai mici;

* Spatii pentru paleti: 33 europaleti
sau 26 paleti ISO;

+ Sasiu MODULOS galvanizat cu 10
ani garantie impotriva ruginii;

* Unitate de osie ROTOS - cu
1.000.000 km sau 6 ani garantie.

Starkes

Leschigewicht

Strong

Lightweght

S5.CS X-LIGHT UNIVERSAL cu POWER CURTAIN este combinatia perfecta: sasiul X-LIGHT cu
greutate optimizata are un volum de incarcare mal mare, datorita unei greutati reduse. Corpul sigur
si convenabil POWER CURTAIN reduce timpii de raspuns si faciliteaza securizarea incarcaturilor
Mai multe informatii pe : www.cargobull.ro

SCHMITZ
CARGOBULL

The TrailerCompany.




SENATUL A DECIS: ANAF NU VA PUTEA
REINCADRA RETROACTIV DIURNELE
TRANSPORTATORILOR

Senatul a adoptat toate amendamentele propuse de transportatori la proiectul de lege existent

in Parlament.

»>enatul a aprobat fara nici un vot
impotriva, legea care protejeaza
industria transportatorilor, clarificand
impozitarea diurnei soferilor si dand
o0 amnistie fiscala pentru perioada
trecuta.

Romaénia este pe locul 3 in Europa
la operatiunile de transport rutier
international de tip cross-trade, dupa
Polonia si Lituania, transportatorii
contribuind la exportul de servicii
cu peste 22,3 miliarde de euro,
aproape 5% din PIB-ul Romaniei si
angajand peste 350.000 persoane.
Suntem alesi in Parlament sa
facem legi care sa ajute nu care sa
incurce”, a anuntat senatorul PSD
Robert Cazanciuc.

Proiectul va trebui adoptat si de
catre Camera Deputatilor, care e
for decizional. Daca proiectul va
intra in vigoare, ANAF nu va putea
reincadra diurnele retroactiv de la
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data intrarii in vigoare a legii, de la
1 iulie 2015. Astfel, sumele platite
de companiile de transport aferente
recalcularii diurnelor vor trebui
restituite de catre ANAF.

AMENDAMENTE ADMISE

asupra propunerii legislative
pentru anularea unor obligatii
fiscale si pentru modificarea si
completarea unor acte normative
(L455/2021)

ART. | - (1) Se anuleaza diferentele
de obligatii fiscale principale si/sau
obligatiile fiscale accesorii, stabilite
de organul fiscal prin decizie de
impunere emisa si comunicata
contribuabilului, ca urmare a
calificarii ulterioare de catre organul
fiscal a sumelor reprezentand
indemnizatii sau orice alte sume de
aceeasi natura, primite pe perioada

| www.tirmagazin.ro

delegarii, detasarii sau desfasurarii
activitatii pe teritoriul altei tari, de
catre angajati ai angajatorilor romani
care si-au desfasurat activitate

pe teritoriul altei tari, aferente
perioadelor fiscale cuprinse intre 1
iulie 2015 si data intrarii in vigoare a
prezentei legi si neachitate.

(8) Nu intra sub incidenta
prezentului articol, sumele
mentionate la alin.(l), pentru care
instantele judecatoresti au stabilit,
prin hotaréari judecatoresti definitive,
ca sunt datorate bugetului general
consolidat.

La articolul 76 alineatul (2),
literele k) si m) se modifica si vor
avea urmatorul cuprins:

,K) indemnizatia de delegare,
indemnizatia de detasare,

inclusiv indemnizatia specifica
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detasarii transnationale, prestatiile
suplimentare primite de salariati in
baza clauzei de mobilitate, precum
si orice alte sume de aceeasi
natura, altele decat cele acordate
pentru acoperirea cheltuielilor de
transport si cazare, primite de
salariafi potrivit legislatiei in materie,
pe perioada desfasurarii activitatii
in alta localitate, in fara sau in
strainatate, in interesul serviciului,
pentru partea care depaseste
plafonul neimpozabil stabilit astfel:

i) in tara, 2,5 ori nivelul legal stabilit
pentru indemnizatie,

(ii) in strainatate, 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru diurna prin hotarare
a Guvernului pentru personalul
roman trimis in strainatate pentru
indeplinirea unor misiuni cu
caracter temporar, in limita a 3
salarii de baza corespunzator
locului de munca ocupat. Plafonul
aferent valorii a 3 salarii de baza
corespunzatoare locului de munca
ocupat se calculeaza prin raportarea
celor 3 salarii la numarul de zile
lucratoare din luna respectiva, iar
rezultatul se multiplica cu numarul
de zile din perioada de delegare/
detasare.

Plafonul aferent valorii a 3 salarii de
baza se calculeaza prin raportarea
celor 3 salarii la numarul de zile
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lucratoare din luna respectiva, iar
rezultatul se multiplica cu numarul
de zile din perioada de delegare/
detasare.

Indemnizatjile si orice alte sume
de aceeasi natura, altele decat
cele acordate pentru acoperirea
cheltuielilor de transport gi

cazare primite pe perioada
deplasarii, in alta localitate, n
tara sau in strainatate, in interesul
desfasurarii activitatii, astfel

cum este prevazut in raportul
juridic, de catre administratorii
stabiliti potrivit actului constitutiv,
contractului de administrare/
mandat, de catre directorii care

isi desfagoara activitatea in baza
contractului de mandat potrivit legii,
de catre membrii directoratului

de la societatile administrate in
sistem dualist si ai consiliului

de supraveghere, potrivit legii,
precum si de catre manageri, in
baza contractului de management
prevazut de lege, pentru depaseste
stabilit plafonul astfel: partea
neimpozabila

[i) in tara, 2,5 ori nivelul legal stabilit
pentru indemnizatie, prin hotarare

a Guvernului pentru personalul
autoritatilor institutiilor publice;

[ii] in strainatate, 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru diurna prin hotarare
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a Guvernului pentru personalul
roman trimis in strainatate pentru
indeplinirea unor misiuni cu caracter
temporar, in limita a 3 remuneratii
prevazute in raportul juridic.

Plafonul aferent valorii a 3
remuneratji prevazute in raportul
juridic se calculeaza prin raportarea
celor 3 remunerati la numarul de zile
lucratoare din luna respectiva, iar
rezultatul se multiplica cu numarul
de zile din perioada deplasarii.”

La articolul 76 alineatul (4),

litera h) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

"h) indemnizatia de delegare,
indemnizatia de detasare,

inclusiv indemnizatia specifica
detasarii transnationale, prestatiile
suplimentare primite de salariati in
baza clauzei de mobilitate, precum
orice alte sume de aceeasi natura,
primite de salariati potrivit legislatiei
in materie, pe perioada desfasurarii
activitatii in alta localitate, in fara
sau n strainatate, in interesul
serviciului, in limita plafonului
neimpozabil stabilit la alin. (2) lit.
k), precum cele primite pentru
acoperirea cheltuielilor de transport
Si cazare.

La articolul 139 alineatul (1),
literele j) si 1) se modifica si vor
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avea urmatorul cuprins:

j) indemnizatia de delegare,
indemnizatia de detagare,

inclusiv indemnizatia specifica
detagsarii transnationale, prestatiile
suplimentare primite de salariati in
baza clauzei de mobilitate, precum
si orice alte sume de aceeasi
natura, altele decat cele acordate
pentru acoperirea cheltuielilor de
transport si cazare, primite de
salariati potrivit legislatiei in materie,
pe perioada desfasurarii activitatji
in alta localitate, in tara sau in
strainatate, in interesul serviciului,
pentru partea care depaseste
plafonul neimpozabil stabilit astfel:
(i1 in tara, 2,5 ori nivelul legal stabilit
pentru indemnizatie, prin hotarare
a Guvernului pentru personalul
autoritatilor si institutiilor publice;
(i) in strainatate, 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru diurna prin hotarare
a Guvernului pentru personalul
roman trimis in strainatate pentru
indeplinirea unor misiuni cu
caracter temporar, in limita a 3
salarii de baza corespunzator
locului de munca ocupat. Plafonul
aferent valorii a 3 salarii de baza
corespunzatoare locului de munca

ocupat se calculeaza prin raportarea

celor 3 salarii la numarul de zile
lucratoare din luna respectiva, iar
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rezultatul se multiplica cu numarul
de zile din perioada de delegare/
detasare.

1) indemnizatiile si orice alte

sume de aceeasi natura, altele
decat cele acordate pentru
acoperirea cheltuielilor de transport
si cazare primite pe perioada
deplasarii, in alta localitate, in

tara sau in strainatate, in interesul
desfasurarii activitatii, astfel

cum este prevazut in raportul
juridic, de catre administratorii
stabiliti potrivit actului constitutiv,
contractului de administrare/
mandat, de catre directorii care

isi desfasoara activitatea in baza
contractului de mandat potrivit legii,
de catre memobirii directoratului
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de la societatile administrate in
sistem dualist si ai consiliului

de supraveghere, potrivit legii,
precum si de catre manageri, in
baza contractului de management
prevazut de lege.

[i) in tara, 2,5 ori nivelul legal stabilit
pentru indemnizatie, prin hotarare

a Guvernului pentru personalul
autoritatilor si institutiilor publice;

(i) Tn strainatate, 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru diurna prin hotarare

a Guvernului pentru personalul
roman trimis in strainatate pentru
indeplinirea unor misiuni cu
caracter temporar, in limita a 3
remuneratii prevazute in raportul
juridic. Plafonul aferent valorii a 3
remuneratii prevazute in raportul
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SEZONUL 01

CONTROALELE ISCTR este un reality show
géndit special pentru internet, care este postat
pe retelele sociale de mare anvergura (Facebook,
Youtube) dar si pe site-urile TIRMagazin.ro si
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Episuadele primului reality
show din transporturile
romanesti
"CONTROALELE ISCTR"
au devenit virale imediat
dupa lansare si au
acumulat peste doua
milioane

de vizualizari pe
Facebook.

Cel mai vizionat a fost
episodul 07, care a
ajuns la peste

1,5 MILIOANE de vizualizari.
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juridic se calculeaza prin raportarea  celor 3 salarii la numarul de zile perioada deplasarii.”

celor 3 remunerati la numarul de zile lucratoare din luna respectiva, iar
lucratoare din luna respectiva, iar rezultatul se multiplica cu numarul Ce urmareste propunerea
rezultatul se multiplica cu numarul de zile din perioada de delegare/ Propunerea legislativa are ca
de zile din perioada deplasarii. detasare. obiect de reglementare anularea
0) indemnizatjile si orice alte unor obligatii fiscale, precum si
La articolul 142, litera g) se sume de aceeagi natura, altele modificarea Legii nr.227/2015
modifica si va avea urmatorul decéat cele acordate pentru privind Codul fiscal, cu modificarile
cuprins: acoperirea cheltuielilor de transport si completarile ulterioare si a Legii
g) indemnizatia de delegare, si cazare primite pe perioada nr. 16/2017 privind detasarea
indemnizatia de detasare, deplasarii, in alta localitate, in salariatilor in cadrul prestarii
inclusiv indemnizatia specifica tara sau in strainatate, in interesul de servicii transnationale, cu
detasarii transnationale, prestatiile desfasurarii activitatii, astfel modificarile si completarile
suplimentare, precum si orice alte cum este prevazut in raportul ulterioare, cu referire la impozitarea
sume de aceeasgi natura, primite de  juridic, de catre administratorii indemnizatiilor acordate pe perioada
salariati potrivit legislatiei in materie,  stabiliti potrivit actului constitutiv, detasarii sau a delegarii angajatilor.
pe perioada desfasurarii activitatii contractului de administrare/ Astfel, prin propunerea legislativa
in alta localitate, in tara sau in mandat, de catre directorii care vor fi anulate diferentele de obligatji
strainatate, in interesul serviciului, isi desfasoara activitatea in baza fiscale principale si/sau obligatiile
n limita plafonului neimpozabil contractului de mandat potrivit legii,  fiscale accesorii, neachitate, stabilite
prevazut la art. 76 alin. (2) litera de catre membrii directoratului de organul fiscal prin decizie de
k), precum si cele primite pentru de la societatile administrate in impunere emisa si comunicata
acoperirea cheltuielilor de transport  sistem dualist si ai consiliului contribuabilului, ca urmare a
si cazare; de supraveghere, potrivit legii, reincadrarii sumelor reprezentand
precum si de catre manageri, in indemnizatji sau orice alte sume de
Punctul 5 se modifica si va avea baza contractului de management aceeasi natura, primite pe perioada
urmatorul cuprins: prevazut de lege, pentru plafonul delegarii, detasarii sau desfasurarii
m) indemnizatia de delegare, astfel: activitatii pe teritoriul altei tari, de
indemnizatia de detasare, i) In tara, 2,5 ori nivelul legal stabilit  catre angajati ai angajatorilor romani
inclusiv indemnizatia specifica pentru indemnizatie, prin hotarare care si-au desfasurat activitatea
detasarii transnationale, prestatiile a Guvernului pentru personalul pe teritoriul altei tari, aferente
suplimentare primite de salariati in autoritatilor publice; perioadelor fiscale cuprinse intre 1
baza clauzei de mobilitate, precum ii) in strainatate, 2,5 ori nivelul legal  iulie 2015 si data intrarii in vigoare a
si orice alte sume de aceeasi stabilit pentru diurna prin hotarare prezentei legi.
natura, altele decat cele acordate a Guvernului pentru personalul Consiliul Legislativ a avizat favorabil
pentru acoperirea cheltuielilor de roman trimis in strainatate pentru propunerea legislativa.
transport si cazare, primite de indeplinirea unor misiuni cu caracter  Consiliul Economic si Social
salariati potrivit legislatiei in materie, temporar in limita a 3 remuneratji a transmis aviz favorabil, cu
pe perioada desfasurarii activitatii prevazute in raportul juridic. observatii.
in alta localitate, in tara sau in Comisia economica, industrii i
strainatate, in interesul serviciului, Plafonul aferent valorii a 3 servicii, Comisia pentru drepturile
pentru partea care depaseste remuneratii prevazute in raportul omului, egalitate de sanse, culte
plafonul neimpozabil stabilit astfel: juridic se calculeaza prin si minoritati au transmis avize
[i) in tara, 2,5 ori nivelul legal stabilit  raportarea celor 3 remuneratii favorabile. Comisia juridica, de
pentru indemnizatie, prin hotarare la numarul de zile lucratoare din numiri, disciplina, imunitati si validari
a Guvernului pentru personalul luna respectiva, iar rezultatul se a transmis un aviz favorabil, cu
autoritatilor institutiilor multiplica cu numarul de zile din amendamente.
II) in strainatate, 2,5 ori nivelul legal
stabilit pentru diurna prin hotarare Anexa ar. 1 13 Raportul comun ar. XX11/597 2021
a Guvernului pentru personalul nr. XXVI / 232/2021

roman trimis in strainatate pentru !

Indepllnlrea unor mAISIL_jnI_ cu ;yup'n propuneril legislative pentru anularea anor obligatii fiscale §i peatru modificarea §i completarea unor acte
caracter temporar, in limita a 3 normative

salarii de baza corespunzator

AMENDAMENTE ADMISE

locului de munca ocupat. Plafonul (assrzoz)

aferent valorii a 3 salarii de baza . T“'_'Fﬂ:?;;jz?d"id Amendamente sdmise [ Ohservag
corespunzatoare locului de munca 1 | La articolul I, alineatul (1) se modific §i | Amendament  de  tehnicd
ocupat se calculeaza prin raportarea vaavea urmaterul cuprins: “ﬂmr Comillu

ART. 1 - [1] 5S¢ anuleazd diferenfele de | ART. 1 - (1) 5S¢ anuleazh diferenfele de Legiclariv.
ehligatii fiscale principale /sau obligatiile | obligatii fiscale principale 353w obligatiile
fiscale scoesorii, stabilive de orgamul fiscal | fscale accesoril, stabilite de organul fiscal | Amendament  odmis  cu
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UE CERE PATRULE DE POLITIE
IN PARCARILE DE CAMIOANE SI
PROTEJAREA SOFERILOR iMPOTRIVA

HOTILOR

Parlamentul European a adoptat rezolutia ,Siguranta parcarilor de camioane in Europa”. Prin
rezolutie se cer Comisiei Europene, UE si statelor nationale sa protejeze soferii de camion. Revista
TIR Magazin va prezinta textul complet.

A. intrucat Comisia pentru petitii a
primit petitia nr. 0549/2021, semnata

de 22.735 de persoane, care ridica
ingrijorari cu privire la zonele de parcare
a camioanelor din reteaua rutiera a UE
si solicita masuri preventive pentru a
reduce riscul si amploarea problemelor
de siguranta a camioanelor din zonele
de parcare;

B. intrucat grupurile criminale organizate
sunt adesea implicate in furturi de
marfuri si vizeaza frecvent produse

de mare valoare, cum ar fi produsele
electronice, tutunul si produsele
farmaceutice, provocand pierderi
economice semnificative, care s-au
ridicat la aproximativ 52 de milioane
EUR intre 2017 si 2019; intrucat aceste
cifre nu sunt complete din cauza

lipsei de raportare si de schimb de

date relevante privind infractiunile de
incarcare;

C. intrucét aceste grupuri infractionale
devin din ce in ce mai organizate,
folosesc tehnologie de ultima ora, iar
utilizarea violentei de catre infractorii
implicati Tn activitati grave si organizate
de criminalitate in UE par sa fi crescut,
victimele fiind vizate fara discriminare,
fara a tine cont de implicarea sau
statutul lor, provocand adesea vatamari
celor nevinovati;

D. intrucat Uniunea Europeana ar trebui
sa combata criminalitatea si crima
organizata pe reteaua rutiera a UE si ar
trebui s& promoveze circulatia marfurilor

intr-un mod sigur si fara costuri
suplimentare legate de supraexpunerea
la riscul de agresiune;

E ntrucat soferii de transport rutier
international petrec perioade mai lungi
departe de casa si de familii, ceea ce
fnseamna ca infrastructura de parcare
sigurd, securizata si bine echipata din
UE este de o importanta cruciala pentru
sanatatea lor fizica si psihica;

F. intrucat perioadele de munca, de
odihna si de pauza ale soferilor de
transport international de marfa fac
obiectul unor reguli stricte care vizeaza
crearea unui sector de transport rutier
sigur, eficient si responsabil din punct

de vedere social in Uniunea Europeana;

intrucat este responsabilitatea atat a
institutiilor UE, cét si a statelor membre
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sa furnizeze o infrastructura de parcare
adecvata si accesibila la nivelul UE,
care sa faca normele privind timpul

de lucru si de odihna proportionale si
fezabile;

G. intrucét conditiile precare de

odihna si riscul ridicat de infractiune si
agresiune sunt principalii factori care
fac ca profesia de sofer sa fie atat de
neatractiva; intrucat lipsa de conducatori
este o problema din ce in ce mai mare
care provoaca functionarea ineficienta

a pietei unice, a lanturilor logistice si de
aprovizionare si a altor sectoare, cum ar
fi productia si comertul cu amanuntul;

1. Reaminteste ca un studiu al Comisiei
din 2019 subliniaza ca in UE exista o
lipsa a aproximativ 100000 de locuri de
parcare pentru noapte pentru camioane,
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n timp ce acest deficit este si mai mare
pentru zonele de parcare securizate
certificate 1;

2. Declara ca zonele de parcare pentru
camioane (SSTPA) securizate si

sigure sunt necesare pentru a asigura
conditii echitabile din punct de vedere
social pentru soferii profesionisti atunci
cand acestia se odihnesc obligatoriu;
reaminteste ca industria transportului
rutier sufera de o penurie acuta de
soferi; invitd Comisia sa monitorizeze
fndeaproape disponibilitatea unui numar
suficient de SSTPA de Tnalta calitate si
aplicarea proportionala a sanctiunilor
de catre statele membre; subliniaza
necesitatea de a lua masuri in cazul
oricarei forme de tratament inechitabil
sau de discriminare a transportatorilor
de camion si a companiilor de transport
din UE;

3. Regreta atacurile asupra
transportatorilor din zonele de parcare a
camioanelor, inclusiv atacurile mortale,
si reaminteste ca aceste atacuri

sunt adesea comise de bande bine
organizate si bine echipate care uneori
fura bunuri la comanda si folosesc
adesea veniturile din aceste infractiuni
pentru a finanta alte forme de infractiune
grava;

4. Regreta faptul ca aceste atacuri ar
putea avea un aspect xenofob sau
rasist;

5. Recunoaste ca infractiunile asupra
camioanelor sunt din ce in ce mai mult
de natura transfrontaliera si reprezinta
principala amenintare de securitate
pentru soferii de camioane; subliniaza
faptul ca este necesara o cooperare
consolidata pentru a aborda in mod
corespunzator aceste infractiuni

si solicitd un schimb structural de
informatii si o coordonare operationala
intre autoritatile de aplicare a legii din
statele membre, cu sprijinul Europol;

6. Invita statele membre sa raporteze
n mod sistematic infractiunile catre
Europol pentru a asigura raspunsuri
coerente prin sprijin operational si
analitic si invita Comisia sa consolideze
in continuare capacitatile Europol in
acest domeniu prin cresterea resurselor
si a personalului acestuia;

7. Invita Comisia sa incurajeze
cresterea locurilor de parcare pentru
camioane si sa le imbunatéteasca
calitatea, siguranta si conectivitatea
utilizand initiative legislative, programe
europene structurale si de investitii,
mecanisme de promovare a cooperarii
intre autoritatile competente ale statelor
membre si alte instrumente disponibile;
instrumente, cum ar fi programul de
finantare al Facilitatii Conectarea
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Europei;

8. Indeamn& Comisia si Consiliul s& ia
mésurile necesare pentru a stabili si a
dezvolta cooperarea politieneasca care
sa implice autoritatile competente din
toate statele membre pentru prevenirea,
detectarea si investigarea infractiunilor
pe drumuri si in zonele de parcare;

9. Invitd Comisia si statele membre sa
includa obiective si abordari de crestere
a numarului de SSTPA in acordurile
finale de parteneriat privind fondurile
structurale si de investitii europene si in
programele pentru aceste fonduri;

10. Saluta infiintarea Grupului de
experti al Comisiei pentru siguranta
infrastructurii rutiere, care va solicita
consilierea si expertiza statelor membre
si a altor parti interesate relevante pe
aceasta tema, inclusiv pentru pregatirea
actelor nelegislative; indeamna Comisia
sa accelereze lucrarile Tn acest domeniu
si sa se coordoneze cu statele membre
pentru a obtine imbunatatiri concrete
pentru soferii de camioane din UE;

11. Subliniaza importanta implementarii
proiectelor care vizeaza promovarea
cooperarii nationale si internationale

n lupta impotriva furtului de marfuri,
crearea unei imagini de ansamblu
asupra procedurilor in derulare si
optimizarea activitatii de caz la nivel
operational;

12. Reaminteste importanta asigurarii
unei finantari prioritare pentru crearea
si modernizarea SSTPA-urilor in UE,
prin utilizarea tuturor programelor de
finantare disponibile ale UE si ale
statelor membre;

13. Invita statele membre sa isi asume
responsabilitatea principala pentru
imbunatatirea sigurantei zonelor de
parcare a camioanelor prin strategii
nationale bine stabilite de siguranta
rutierd si masuri concrete prevazute

n planuri de actiune si planuri de
implementare, care stau la baza unei
veritabile UE; cultura sigurantei rutiere;
14. Invitd Comisia si statele membre sa
isi uneasca fortele pentru a imbunatati
calitatea serviciilor in zonele de parcare
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pentru camioane, inclusiv prin oferirea
de functii de baza la preturi accesibile,
si pentru a imbunatéati securitatea
acestora,;

15. Regreta faptul ca persista
interpretari divergente in ceea ce
priveste securitatea si standardele

de siguranta in parcare si cerintele

de certificare si subliniaza importanta
crearii unui standard armonizat al UE
care sa contina reguli clare si lipsite
de ambiguitate privind nivelurile de
siguranta si confort;

16. Invitéd Comisia sa Tsi indeplineasca
angajamentele consacrate in
Regulamentul (UE) 2020/1054 de

a stabili standarde si proceduri de
certificare pentru locuri de parcare
pentru camioane sigure si securizate in
UE;

17. Subliniaza ca standardele UE care
detaliaza nivelul de serviciu si securitate
al SSTPA si procedurile de certificare a
unor astfel de zone de parcare trebuie
sa devina obligatorii pentru a asigura si
a oferi o definitie coerenta a zonelor de
parcare sigure pentru camioane Si un
cadru legislativ coerent;

18. Solicita imbunatatirea acoperirii

si eficacitatii serviciilor de urgenta si

de raspuns imediat si introducerea
sistemelor de apel pentru notificarea
autoritatilor competente in toate limbile
oficiale; indeamna statele membre sa
puna in aplicare un sistem de raspuns
imediat atunci cand o infractiune
impotriva unui sofer sau a unui camion
este comisa in jurisdictia lor nationala

si sa evite cazurile in care soferul nu
primeste asistenta Tn timp util din partea
autoritatilor nationale de securitate
publica din cauza unor bariere
lingvistice sau din orice alte motive;
19. Solicita introducerea unor patrule
regulate de securitate/politie Tn

zonele de parcare in care serviciile de
securitate nu pot fi furnizate ih mod
constant, dar au fost raportate atacuri
asupra transportatorilor;

20. Subliniaza importanta consolidarii
mecanismelor de colectare a datelor, a
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schimbului de informatii si a sprijinului
analitic si invita statele membre sa

puna in aplicare modele eficiente

de colectare, prelucrare si partajare
automata a datelor pentru a imbunatati
raspunsul operational al fortelor de
politie la criminalitatea transfrontaliera;
21. Informatiile despre locatia SSTPA
ar trebui sa fie transmise intr-un mod
usor de utilizat soferilor si intregului

lant logistic prin instrumente digitale si
solicitda Comisiei sa atinga acest obiectiv
prin stabilirea unei baze pentru solutii
TIC interoperabile care sa permita
soferilor sa gaseasca si sa rezerve
locuri de parcare securizate si sa
planifice calatoriile in consecinta;

22. Invita Comisia si statele membre

s& promoveze sistemele de siguranta
existente la bordul vehiculelor si orice fel
de instrument inteligent de avertizare si
legatura acestora cu politia si serviciile
de urgents;

23. Invita Comisia sa propuna masuri
pentru revizuirea Regulamentului
delegat (UE) nr. 885/2013 al Comisiei si
a Regulamentului (UE) nr. 1315/2013;
24. Invita Comisia si statele membre sa
exploreze si s propuna masuri concrete
pentru protectia victimelor infractiunilor
comise Tn zonele de parcare pentru
camioane neprotejate, cum ar fi accesul
la asistenta medicald, consiliere juridica,
un interpret etc.;

Cum s-a ajuns rezolutia
pentru parcari

Adriana Muresan este stabilita in
Spania. Ea este sofer de camion si a
pus bazele Asociatiei civice ,Voluntari
in Europa”. Adriana a Tnaintat o petitie
catre Parlamentul European dupa
asasinatului soferului roman Mihai
Spataru intr-o parcare din Franta,

in luna mai, in care cerea mai multa
siguranté pentru soferii profesionisti.
Petitia a fost semnata de peste 26.000
de persoane. Rezolutia ,Siguranta
parcarilor de camioane in Europa” a
aparut in urma semnarii acestei petitii.
,Asociatia VOLUNTARI IN EUROPA a
demarat o campanie de strangere de
semnaturi in vederea depunerii lor la
Parlamentul European impreuna cu
solicitarea modificarii legislatiei pentru a
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garanta siguranta soferilor in parcarile
europene.

Tn UE se transporta terestru, in fiecare
zi marfa de miliarde de euro. Chiar daca
sectorul transport de marfa terestru
este vital si chiar daca spatiul Uniunii
Europene este considerat un spatiu de
libertate, securitate si justitie conform
principiilor Tratatului de Functionare

a UE, conditiile oferite soferilor pe
parcusul traseului Tn parcarile europene
nu sunt deloc sigure, nu respecta
demnitatea si securitatea acestora.
Vom face referire mai ales la
criminalitatea din parcarile Europei

in care doar furturile de motorina si
combustibil ajung la suma de 8,2
milioane de euro pe an. Dar cel mai
grav este ca zeci de soferi isi pierd
viata anual Tn aceste parcari, fiind ucisi
de bandele de hoti sau de bandele de
migranti ilegali care incearca sa ajunga
la destinatia dorita urcandu-se cu forta
intr-un camion. La ora actuala cea mai
fierbinte fara in materie de criminalitate
in parcarile de camioane ramane
Franta, unde sunt raportate cele mai
multe furturi de motorina, marfa, acte
si valori din cabina, atacuri violente

ale migrantilor asupra camioanelor cu
destinatia Anglia.

in cursul zilei de... 17.05.2021 unul
dintre colegii nostri a fost injunghiat
mortal. Acesta este cel mai recent

caz de acest gen insa nu este primul

sofer ucis Tn parcarile din Europa.
Vietile soferilor sunt in pericol si,
desi mai multe asociatii de transport
din diverse tari au semnalat de ani
buni aceste probleme, ele continua
fara sa se intervina eficient si efectiv
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pentru stoparea asalturilor. Solicitam
Parlamentului Uniunii Europene sa

ia masuri urgente de modificare a
legislatiei In domeniu pentru a garanta
siguranta soferilor si a bunurilor
materiale.

Regulamentul (UE) nr. 885/2013
referitor la locuri de parcare sigure

si securizate pentru camioane i
vehicule comerciale este ineficient si
inaplicabil atat timp cat astfel de cazuri
au loc. Solicitam Parlamentului Uniunii
Europene sa intervina de urgenta cu
un pachet de masuri juridice care sa
garanteze siguranta vietilor soferilor

si sa denunte pasivitatea cu care
actioneaza autoritatile franceze in
cazurile de criminalitate Tn parcarile de
camioane de pe intregul teritoriu francez
si intreg teritoriul UE.

Solicitam:

- iluminarea tuturor zonelor destinate
parcarii camioanelor;

- supraveghere video in zonele
rezervate parcarii camioanelor si
interzicerea intrarii restului vehicule Tn
aceste spatii;

- crearea de urgenta a unei aplicatii
pentru sesizarea furturilor n parcari,
aplicatie care sa transmita in timp real
geolocalizarea direct politiei.”, se arata
in PETITIE.

O crima revoltatoare

Un sofer roman de camion a fost
Tnjunghiat mortal de un atacator
necunoscut pe o autostrada din Franta
in mai 2021.

S-a intdmplat intr-o parcare din nordul
tarii, iar procuratura din Amiens a
anuntat deschiderea unei anchete.
Mihai Spataru se afla intr-o parcare de
pe autostrada N28 din Franta, alaturi de
sotia sa.

Tanarul i-a spus sotiei ca merge la
toaleta si sa verifice incarcéatura. Dupa
ce a coborét si a ajuns in spatele
camionului, Mihai a fost atacat cu sabia
de un individ. Sotia sa a fost martora
la tragedie, dar pana sa intervina,
criminalul a fugit. Un sofer de camion
a povestit intr-o postare pe Facebook
tragicul incident si, spune el, strigatele
de ajutor ale femeii ar fi fost auzite

de ceilali soferi aflati in parcare, insa
niciunul nu a coborat pentru a sari in
ajutor.
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RIZA S AMION II
LASA FARA ALCOOL PE BRITANICI DE
SARBATORI

Marea Britanie ar putea sa se confrunte cu probleme in aprovizionarea cu bauturi alcoolice in
perioada sarbatorilor de Craciun, daca Guvernul nu isi intensifica eforturile pentru a remedia
deficitul de soferi de camion, a avertizat o asociatie reprezentativa din industria vinului si

bauturilor spirtoase.

Posibilitatea rationalizarii vanzarilor de
alcool vine dupa ce achizitiile de panica
au creat cozi la benzinariile din Marea
Britanie, tot ca urmare a lipsei soferilor
care sa conduca camioanele cisterna
de la rafinarii la statiile de alimentare.
Marea Britanie are nevoie urgent de
100.000 de soferi de camion, rezultat

al unei combinatii de factori precum
soferii care au parasit industria, Brexit si
pandemie, o criza care a provocat haos
de-a lungul lanturilor de aprovizionare si
cozi la benzinarii.

Scrisoarea ,,alcoolicilor”
catre guvern

Asociatia comerciantilor de vin si bauturi
spirtoase din Marea Britanie (WSTA)

a anuntat ca un numar de 49 de firme,
inclusiv Moet Hennessy UK, Laurent-
Perrier UK, Pernod Ricard UK, C&C
Group si Matthew Clark, si-au pus
numele pe o scrisoare trimisa ministrului
Transporturilor, Grant Shapps, in care
fi cer sa ia masuri urgente pentru a
rezolva problema deficitului de soferi de
camioane de mare tonaj si perturbarile
in traficul de marfa.

»EXista Tngrijorari serioase Tn randul
membrilor nostri potrivit carora, daca

nu se vor lua masuri de urgenta, vom
aluneca si mai mult in haos. Vedem
deja mari intarzieri in timpul de livrare

a vinurilor si bauturilor spirtoase, ceea
ce majoreaza costurile si limiteaza

gama de produse disponibile pentru
consumatorii britanici”, apreciaza
directorul WSTA, Miles Beale.

E nevoie de 15 zile pentru a
procesa unele livrari
Asociatia sustine ca membrii sai se
confrunta in prezent cu perioade

de asteptare de cinci ori mai mari la
importul produselor, comparativ cu
situatia din urma cu un an, iar firmele
care anterior puteau acoperi comenzile
in doua-trei zile au acum nevoie de
15 zile pentru a procesa unele livrari.
Tn plus, costurile pentru transportul de
marfa au crescut si ele cu 7%, dupa
ce firmele de livrari au fost nevoite sa
majoreze salariile soferilor.

in aceste conditii, WSTA vrea ca
ministrului Transporturilor, Grant
Shapps, sa prelungeasca, pentru cel
putin un an, o schema de acordare de

vize temporare pentru soferii de camion,
in ideea de a reduce presiunile cu care
se confrunta industria. De asemenea,
WSTA vrea ca Ministerul Transporturilor
sa faciliteze o mai buna directionare a
marfurilor dinspre porturi, pentru cursele
pe distante scurte. Pentru rezolvarea
deficitului de soferi de camion,
executivul de la Londra a decis ca un
numar de 5.000 de soferi de camion

de mare tonaj vor putea veni in Marea
Britanie pe baza unor vize temporare,
valabile pe o perioada de trei luni, din
octombrie pana in decembrie. Cu toate
acestea, transportatorii britanici au
avertizat ca aceasta este doar o solufie
pe termen scurt si nu va rezolva deficitul
acut de soferi de camion. De asemenea,
reprezentantii sectorului transporturilor
au avertizat ca soferii de camion din
Europa ar putea sa nu mai doreasca

sa munceasca in Marea Britanie dupa
Brexit.
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SOFERII DE CAMION, NEMULTUMITI DE
EXTINDEREA DE 860 MILIOANE EURO A
PORTULUI CALAIS

Dupa sase ani de modernizare, portul Calais aproape si-a dublat dimensiunea.

S-au realizat noi facilitati pentru
camioane si pasageri, atat la
sosire, dar si la plecare. Acestea au
fost concepute pentru a gestiona
cresterea traficului. Trafic, care este
extrem de perturbat de Brexit si de
pandemie. Noile docuri, concepute
in 2002, includ cheiuri si terminale
noi, echipate pentru feriboturi
gigantice, precum si Tmbunatatiri

in gestionarea camioanelor si
pasagerilor. S-a dorit o ména de
ajutor dupa ce frontiera vamala a
fost reimpusa prin plecarea Marii
Britanii din Uniunea Europeana

in ianuarie. Noile magazine duty-
free, cu o suprafata de 1.000 mp,
servesc calatorilor cu feribotul care
vor sa faca achizitii la preturi mai
reduse. Portul si-a inchis duty-free-
ul acum 22 de ani. Extinderea si
modernizarea portului a costat 863
milioane de euro.

Exista si soferi de camion
nemultumiti

Erori de calculator, cabine
considerate periculoase, lipsa
semnalizarii. Dat in functiune in

urma cu cateva saptamani, noul port

Calais se pare ca necesita unele
ajustari.
Exista cozi intre diferitele puncte
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de control, a declarat un sindicat
al transportatorilor. ,Atat de lent in
trecerea camioanelor prin Calais.
Atat de multe camioane au ratat
imbarcarea. Aproape cinci ore
pentru urmatorul vapor... Ce
dezamagire”, a spus un alt sofer de
camion.

Situatia portului Calais a fost
zugravita intr-o interpelare

din Parlamentul European din
2015 (anul in care a Tnceput
modernizarea portului): ,in
ultimele saptamani, situatia

din portul Calais din Franta s-a
inrautatit iar personalul umanitar

| www.tirmagazin.ro

avertizeaza cu privire la situatii
catastrofale. In primele sase luni
din 2015, circa 7 500 de migranti
-de doua ori mai multi decéat anul
trecut- au fost prinsi Tncercand

sa se strecoare in mod ilegal in
camioane si ambarcatiuni, adesea
riscandu-si siguranta si chiar

viata. In plus, aproximativ 4.000

de migranti aflati intr-o tabara de
refugiati din apropierea orasului
Calais vor incerca, de asemenea,
sa traverseze Canalul Manecii
utilizand aceastd metoda. In esents,
conducatorii auto se tem pentru
vietile lor, deoarece migrantii ii ataca




atéat pe ei, cat si camioanele lor, in
incercarea de a se strecura ilegal
in Marea Britanie. Acestia sparg
usile incuiate ale camioanelor sau
sar in interiorul acestora. Soferii de
camion sunt disperati; ei nu sunt in
masura sa se apere, nici pe ei, nici
camioanele, nici incarcatura. Multi
dintre ei deja refuza sa transporte
bunuri catre Marea Britanie sau

sa utilizeze portul Calais”, arata
interpelarea.

Lucrurile s-au inrautatit in
ultimii ani

Calais a devenit poarta de
,imbarcare” a migrantilor.

Cultite, pietre si adidasi impotriva
prelatelor, parbrizelor si motoarelor:
este arsenalul folosit de migrantii
ilegali Tn noul razboi ciudat care

se desfasoara, deja de ani buni, in
apropiere de Calais, la granita dintre

UE si UK, in ceea ce a devenit
Vestul Salbatic al lumii moderne.
Cutitele sunt folosite pentru a taia
prelatele camioanelor de marfuri, iar
pietrele pentru a sparge parbrizele
masinilor care refuza sa opreasca.
Pantofii sport sunt esentiali pentru
alergari (dupa camioane sau

de politie, dupa caz). De altfel,
termenul de ,adidasi” pare sa fi
devenit noul eufemism prin care
unii soferi romani de camion au
ales sa-i boteze pe migrantii ilegali.
Orice tirist stie ca atunci cand vede
"adidasi" in oglinda retrovizoare, e
semn ca masina pe care o conduce
e pe cale de a fi cucerita de acele
persoane disperate sa treaca
dincolo, la Dover, in aparent acest
Taram al Fagaduintei cu numele de
Regat Unit.

Mai protejati ca soferii
Scenele cu migranti ilegali care
blocheaza autostrazile din nord-
vestul Frantei si incearca sa intre

in camioane pentru a trece in

Anglia au devenit zilnice. Odata

cu ,defrisarea junglei de la Calais”
-cum era cunoscuta pana in 2016
tabara de migranti ilegali din regiune
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si Brexit- s-a schimbat radical si
atitudinea autoritatilor franceze fata
de acestia. ,in privinta migrantilor,
francezii isi doresc sa scape de ei si
de aceea nu desfasoara actiuni de
control. Prin 2016, migrantii straini
efectiv au fost mutati cu taberele lor.
Acum, autoritatile franceze nu fac
nimic in aceasta privinta. Migrantii
sunt mai protejati decat noi”, a

spus Andrei, un sofer roman care
lucreaza pe camion de 6 ani.

Soferul e vinovat

Adriana Muresan, sofer de camion,
spune ca soferii romani se confrunta
de peste 10 ani cu astfel de
probleme.

»~Am o colega care a facut 9 luni

de puscarie pentru o familie de
emigranti pe care i-a gasit-o vama
franceza in remorca. Cu toate
probele depuse la judecata - ea
oprise in benzinarie, ziua in amiaza
mare, in pompa s-au urcat in
camion si se vede pe nregistrare.
Afacut 9 luni de puscarie dintr-un
an de condamnare, pentru trafic de
persoane. Asta s-a intamplat acum
7 ani”, spune Adriana.
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AUTOSTRADA SEBES-TURDA, DESCHISA
CIRCULATIEI INAINTEA ZILEI NATIONALE

A ROMANIEI

incepand din data de 30 noiembrie 2021, ora 15.00, se circula pe Lotul 2 al autostrazii A10, Sebes-

Turda.

"Va rugam circulati cu atentie si
respectati semnalizarea rutiera
temporara montata in zonele cu
restrictii", au transmis reprezentantii
CNAIR 1in ziua deschiderii circulatiei.
in zona dealului Oiejdea, pe un
sector de 1,5 km, circulatia rutiera
se desfasoara pe o singura cale in
ambele sensuri, in regim de DN, iar
viteza este limitata la 60 de km/h.
Limita maxima de viteza pe restul
Lotului 2 al A 10 este limitata la 100
km/h, pana la finalizarea lucrarilor,
termenul asumat de Anteprenor fiind
luna aprilie 2022.

Ministrul Transporturilor, Sorin
Grindeanu a anuntat, luni, 29
noiembrie 2021, Tntr-o conferinta
de presa, ca a fost sa verifice ce se
intdmpla pe Lotul 2 Sebes-Turda

si ca, In urma unei discutii pe care
a avut-o cu reprezentantji CNAIR,
marti, 30 noiembrie, dupa-amiaza,
se va da drumul circulatiei pe

acest segment de autostrada, cu
restrictiile anuntate de vineri, 26
noiembrie, si anume un kilometru

si jumatate unde circulatia se va
desfasura pe o singura banda.
Sebes—-Turda are doar 70 de
kilometri, dar face legatura intre
doua autostrazi importante, care
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inca nu sunt neterminate: A1 si
Autostrada Transilvania.

Trei loturi ale autostrazii erau
deja deschise. Mai putin lotul doi,
care are 24 de kilometri, si unde
constructorul a intAmpinat diverse
probleme.

Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii a transmis ca
"deschiderea circulatiei nu va
insemna insa ca antreprenorul va fi
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scutit de finalizarea tuturor lucrarilor,
asa cum prevede contractul".
Deschiderea circulatiei s-a facut
conform Planului de Management
de Trafic aprobat de catre CNAIR si
IGPR.

Traficul va ramane restrictionat pe o
banda pe sens, pe o distanta de 1,5
km, pana in luna aprilie-mai 2022.

In zona Dealului Oiejdea, unde au

aparut alunecari de teren, una dintre




cai nu este nca finalizata. Ca atare,
pe acest sector, se va circula in
ambele sensuri, dar pe o singura
cale, in regim de Drum National.
Situatia a impus limitarea vitezei la
60 km/h Tn zona respectiva, dar si
limitarea la 100 de km/h pe restul
lotului 2.

Constructorul va trebui sa monteze
toate elementele de siguranta si sa
semnalizeze prin marcaje provizorii
zonele unde acestea nu sunt
definitivate. Pentru ca Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii si
CNAIR pun pe primul loc interesul
public au luat decizia deschiderii
circulatiei anul acesta, dar cu
restrictiile impuse de situatia

din teren, mai spune ministerul,
precizand ca "deschiderea
circulatiei nu va Tnsemna Tnsa

ca Antreprenorul va fi scutit de

finalizarea tuturor lucrarilor, aga cum

prevede contractul”.

"Desi se afla in intarziere,
antreprenorul si-a asumat ca
incheie toate lucrarile, pana in
aprilie 20227, mai afirma Ministerul
Transporturilor.

Autostrada 10 ne permite acum sa
ajungem de la Sibiu la Cluj-Napoca
in doua ore. Sapte ani a durat
constructia, iar probleme au fost la
fiecare pas.

in zilele premergétoare deschiderii,
pe Lotul 2 al Autostrazii Sebes-
Turda, intre Alba lulia si Aiud era
mobilizare generala. Se asfalta,

se montau parapetele, se trasau
marcaje.

Autoritatile au dorit ca, in cinstea

zilei de 1 Decembrie, sa dea drumul

traficului pe portiunea de 24 de
kilometri de sosea de mare viteza
care leaga Alba-lulia de Aiud, ceea
ce va face ca A10 Sebes- Turda s&
devina prima autostrada complet
finalizata din Roméania de la
Revolutie pana in prezent.
Deschiderea acestui lot le va
permite soferilor sa circule pe
autostrada de la Sibiu pana dincolo
de Cluj-Napoca, la Nadaselu.

Sunt aproape 200 de kilometri de

autostrada fara intrerupere, dar cu o

serie restrictii.
Cristian Pistol, director general
CNAIR a declarat ca lotul dat in

circulatie nu va fi si receptionat.
"Cum bine ati spus dumneavoastra,
noi dam in circulatie. Deci lotul de
autostrada nu va fi receptionat.
Receptia se va face dupa ce toate
lucrarile sunt finalizate. Noi estimam
ca lucrarile vor fi finalizate Tn jurul
lunii aprilie a anului viitor.", a spus
Pistol.

Mai sunt de finalizat lucrarile pentru
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parcari si cele aferente Centrului
Integrat de Monitorizare.

Se estimeaza ca lucrarile vor fi
finalizate pana in luna aprilie a
anului viitor.

Darea in trafic s-a facut conform
legislatiei in vigoare, respectand
toate normele de siguranta a
circulatiei.

Albalulia
(B8] ™ o
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CONSITRANS VA PROIECTA LARGIREA LA
4 BENZI A CELOR 1,2 KM DIN DNIA, INTRE
CENTURA SI INTERSECTIA CU SOSEAUA
CHITILA-MOGOSOAIA

Consitrans, cea mai mare companie romaneasca de proiectare din zona infrastructurii, a depus
singura oferta pentru proiectarea obiectivului Largire la 4 benzi DN 1A si masuri de siguranta

rutiera pe sectorul cuprins intre Centura Bucuresti si intersectia cu Soseaua Chitila-Mogosoaia.

Proiectul este o masura
suplimentara de crestere a
capacitatii de transport in zona
Centurii Bucurestiului.

"A fost depusa o oferta din partea
firmei CONSITRANS pentru
proiectarea obiectivului Largire la 4
benzi DN 1A si masuri de siguranta
rutiera pe sectorul cuprins intre
Centura Bucuresti si intersectia

cu Soseaua Chitila-Mogosoaia.
Tronsonul de drum national,

cu o lungime de circa 1,2 km,
traverseaza zona de intravilan a
localitatii Mogosoaia si este marginit
de proprietati destinate rezidentei
sau activitafilor comerciale", anunta
secretarul de stat din Ministerul
Transporturilor, Irinel lonel
Scriosteanu.

Compania Nationala de
Administrare a Infrastructurii Rutiere
(CNAIR) a lansat, in luna aprilie,

la licitatie studiul de fezabilitate
necesar largirii la patru benzi a

unui tronson din DN 1A, cuprins
intre Centura Bucuresti si Soseaua
Chitila-Mogosoaia.

Valoarea estimata a contractului a
fost intre 292.079,45 si 344.275,71
lei fara TVA. Contractul de cinci luni
urmeaza sa fie finantat din fonduri
europene nerambursabile prin
Programul Operational Infrastructura
Mare (POIM).

La inceputul anului, fostul ministru al
Transporturilor Catalin Drula spunea
ca proiectele de largire a drumurilor
nationale la patru benzi nu mai
reprezinta o solutie.

»,NU mai putem avea in Romania
solutii de anii '’50-'60, in anul 2021.
Pentru rutele aglomerate, drumurile

nationale aglomerate, solufia nu
mai este sa largim aceste drumuri
la patru benzi, prin mijlocul satelor.
Se poate construi mai ieftin si mai
rapid facand drumuri expres in
afara localitatilor. Si aici ma refer
mai ales in zona de ses. Uitati-va la
drumurile care sunt la patru benzi,
spre Giurgiu, sau n alte parti, unde
sunt treceri de pietoni, sunt limite
de viteza, giratorii, satele respective
sunt rupte in doua si nu se mai
poate traversa. Chiar pe Bucuresti
— Targoviste, la Chitila, cu parapete
de beton pe mijloc. Uitati-va si la
Pitesti — Campulung — Brasov,
proiect similar pe documentatie
proasta, nu e gata, va fi reziliat si
relicitat. Daca ne uitdm la Deva

— Oradea, abia dupa 10 ani si
nenumarate rezilieri si relicitari, va fi
gata anul acesta”, declara Drula Tn
ianuarie.
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TURCII AU CU ASALTAAUTOSTRAZILE DIN
ROMANIA

O surpriza uriasa: un singur ofertant, fara istoric in realizarea de proiecte rutiere in Romania, s-a
inscris pentru a construi cel mai costisitor proiect de infrastructura rutiera din Romania, lotul 2 al

autostrazii Sibiu-Pitesti.

"Miercuri, 20.10 2021, a avut loc
depunerea ofertelor pentru Etapa a
Il-a (Propuneri Tehnice si Propuneri
Financiare) pentru procedura de
atribuire a contractului Proiectare si
Executie “Autostrada Sibiu — Pitesti,
Sectiunea 2, Boita — Cornetu".
Pana la termenul limita de depunere
a ofertelor s-a inscris urmatorul
ofertant: Asocierea Mapa Insaat Ve
Ticaret A.S. — Cengiz Insaat Sanayi
Ve Ticaret A.S.

Mentionam faptul ca Etapa | a
procedurii de licitatie restransa
“Proiectare si Executie
“Autostrada Sibiu - Pitesti,
Sectiunea 2:Boita — Cornetu” a
fost finalizata in data de 23.07.2021
fiind transmise totodata si invitatiile
de participare la Etapa a ll-a a
procedurii — Etapa de depunere

a ofertelor, catre cei 6 candidati
precalificati la prima etapa.
Operatorii economici interesati au
avut la dispozitie un termen initial de
doua luni pentru pregatirea ofertelor
(20.09.2021), care a fost ulterior
prelungit cu Tnca o luna, pana la
data de 20.10.2021, fiind astfel
asigurat un termen mai mult decat
suficient pentru pregatirea ofertelor.
Valoarea estimata a contractului
este de 4.635.473.646,00 Lei fara
TVA.

Traseul are o lungime de 31.33 km
Sursa de finantare: Fonduri

Europene Nerambursabile.
Termenul de finalizare prevazut este
de 18 luni proiectare si 50 de luni
executie.

Aceasta sectiune contine ca
principale lucrari:

* 49 de poduri si viaducte;

* 7 tuneluri cu lungimi cuprinse intre
250 m si 1590 m;

+ ecoduct Tn zona localitatii
Lazaret.”, a aratat CNAIR.

Un anunt cu mari semne de
intrebare

Pentru ca vorbim de un proiect

de infrastructura de un milliard de
euro, CNAIR a organizat, anterior,
mai multe runde eliminatorii pentru
a decide cine va construi lotul 2
Boita — Cornetu de pe Autostrada
Sibiu — Pitesti. Initial s-au inscris
peste 20 de companii. Dupa o prima
preselectie (in iulie 2021) au ramas
sase companii.

CNAIR SA a calificat, atunci, in
urma aplicarii criteriilor de selectie,
conform algoritmului de calcul
aferent Criteriilor de selectie
urmatoarele candidaturi pe primele
sase locuri:

1. Asocierea Mapa Insaat Ve Ticaret
A.S. — Cengiz Insaat Sanayi Ve
Ticaret A.S.

2. Asocierea Makyol Insaat Sanayi
Turizm Ve Ticaret A.S. — Gulermak
Agir Sanayi Insaat Ve TaahhUt A.S.

— Yapi Merkezi Ingaat Ve Sanayi
A.S. — Ozaltin Insaat Ticaret Ve
Sanayi A.S.

3. Asocierea Aktor S.A. — Rizzani De
Eccher S.P.A.

4. Asocierea Strabag Srl — Acciona
Construccion Sa

5. Impresa Pizzarotti & C S.P.A.

6. Astaldi Spa.

Doar turcii au acceptat
conditiile de constructie ale
CNAIR

Prin anuntul pe care I-am reprodus
mai sus, CNAIR ne spune ca o
singura asociere din cele sase de
mai sus si anume Asocierea Mapa
Insaat Ve Ticaret A.S. — Cengiz
Insaat Sanayi Ve Ticaret A.S. a
depus o oferta pentru proiectarea
si constructia acestui tronson.
Celelalte cinci companii s-au retras
din cursa pentru ca afacerea

nu li s-a parut profitabila. Altfel

zis, companiile - de la numarul

2 la numarul 6 de mai sus — au
considerat ca, la acesti bani, nu
pot realiza proiectul, extrem de
complicat, prin munte.

O ipoteza extrem de credibila

a lansat presa, care sustine ca
asociatia de firme castigatoare

nici nu Tsi propune si nici nu poate
(costurile reale fiind mult mai mari)
duce proiectul la capat.

Suma prevazuta de CNAIR pentru
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finalizarea proiectului, acceptata de
Asocierea din Turcia, ar fi nerealista,
materialele de constructie
scumpindu-se si cu 50%.

.Practica ultimilor ani a permis
participarea la licitatii a unor
companii care isi asuma contracte
de executie pe care nu le mai duc la
indeplinire, dar banii sunt luati. Cine
ramane bun de plata? Romania,
taré europeana pe taramul careia
se petrec aceste grozavii... S-a
gasit un ofertant pentru acest
proiect pentru ca, dintre cei sase
constructori precalificati, care

au trecut in Etapa a ll-a pentru
depunerea ofertelor (patru firme
europene si alte doua firme turcesti)
doar asocierea Asocierea Mapa
Insaat Ve Ticaret A.S. — Cengiz
Insaat Sanayi Ve Ticaret A.S. a
depus oferta pentru castigarea
contractului de proiectare si executie
a Sectiunii 2 din Autostrada Sibiu-
Pitesti pentru aceasta valoare.
Restul de cinci companii
constructoare au solicitat, din
informatiile pe care le detinem,
amanarea acestei proceduri, motivat
de faptul ca bugetul alocat nu
acopera executia lucrarii, mai ales
ca studiul de fezabilitate realizat
este contestabil, nerealizabil si
nerealist, Tn opinia constructorilor...
Compania STRABAG a solicitat
amanarea cu 120 de zile a depunerii
ofertelor, insa in zadar”, s-a scris in
acel moment in presa.

O alta mare suspiciune: au
castigat niste necunoscuti in
Romania

Cele cinci companii sau asocieri
care au refuzat participarea la
licitatie Tn conditiile CNAIR au

un istoric (mai bun sau mai rau)
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in constructia de autostrazi in
Romania.

Makyol Insaat Sanayi Turizm ve
Ticaret A.S a castigat constructia
liniei de metrou 1 Mai — Banseasa.
Aktor lucreaza pe Sebes — Turda si
pe Autostrada de Centura Bucuresti.
Strabag a terminat inainte de
termen Pasajul Mogosoaia de

pe Centura Bucuresti. Pizzaroti a
terminat lotul 1 de pe Autostrada
Sebes — Turda, iar Astaldi a castigat
sectiunea 5 de pe Sibiu — Pitesti.
Singura companie care a depus o
oferta pentru lotul 2 Sibiu — Pitesti si
anume Asocierea Mapa Insaat Ve
Ticaret A.S. — Cengiz Insaat Sanayi
Ve Ticaret A.S. nu apare ca ar lucra
la vreun proiect de infrastructura

din Romania. Acest lucru se

poate vedea in documentul numit
,Situatia proiectelor de infrastructura
octombrie” consultat de revista TIR
Magazin.

- Mapa Insaat Ve Ticaret A.S

nu lucreaza la nicio autostrada,
drum expres, reabilitare de drum
european sau national.

- Cengiz Insaat Sanayi Ve Ticaret
A.S. nu lucreaza la nicio autostrada,
drum expres, reabilitare de drum
european sau national. Au depus
oferte pentru constructia tunelurilor
pentru ursi de pe Autostrada Deva

- Lugoj. Au depus oferte pentru
Autostrada Moldovei.

Turcii vor sa faca si ,Tunelul
Ursilor”

Miercuri, 27 octombrie 2021, CNAIR
SA a finalizat procesul de evaluare
a candidaturilor depuse in cadrul
procedurii de atribuire Proiectare

si executie lucrari pentru obiectivul
major de investitii Autostrada Lugoj
—Deva (A1), Lot 2: km 27+620 - km

| www.tirmagazin.ro

56+220 - Sectiunea E si finalizare
Sectiunea D.

In urma aplicarii criteriilor de
selectie, conform algoritmului de
calcul aferent, s-au calificat sase
ofertanti. Cea mai buna oferta a
fost facuta chiar de Asocierea Mapa
Insaat Ve Ticaret A.S. — Cengiz
Insaat Sanayi Ve Ticaret A.S., care
a castigat si contractul pentru lotul
doi al autostrazii Sibiu — Pitesti.

Jn perioada imediat urmatoare,
Autoritatea Contractanta va
transmite Invitatia de participare

la Etapa a ll-a a procedurii de
atribuire - ETAPA DE DEPUNERE
A OFERTELOR candidatilor
antementionati. Termenul

pentru depunerea ofertelor a

fost stabilit pentru 31.01.2022,

a anuntat CNAIR. Valoarea
estimata a contractului este de
1.363.135.841,00 Lei fara TVA (circa
285 de milioane de euro) Traseul
are o lungime de 9.13 km, din care
2,13 km de tunel”, aratd CNAIR.
Termenul de finalizare prevazut
este 10 luni proiectare si 28 de luni
executie. Este vorba de singura
portiune care lipseste pentru a
avea autostrada de la Sibiu la
Nadlac. Obiectivul principal il
reprezinta ,tuneluri ale ursilor” care
ar fi trebuit sa fie terminat odata

cu Autostrada Lugoj - Deva. Statul
roman a amanat sa le construiasca
deoarece e o lucrare complexa si
costisitoare. Licitatia pentru celelate
loturi ale Autostrazii Lugoj - Deva a
fost lansata in 2013. Chiar daca se
stia c& era nevoie de o constructie
speciala - doua tuneluri in deal

de peste 2 kilometri - licitatia nu

a mai fost lansata. S-a vorbit de
posibilitatea ca UE sa ceara bani
pentru toaté constructia Autostrazii
Lugoj - Deva.
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Sorin Grindeanu - "SUS-
pusul” Transporturilor

O vorba noua "din batrani" spune
ca "omul e SUS-pus greselii". Fost
premier si actual ministru Sorin
Grindeanu este o demonstratie vie
a teoriei potrivit careia, daca nu te
pricepi suficient de bine la nimic,
"musai" trebuie sa intri in politica.
in loc de concluzie: Sorinel a
intrat!

Grindeanu - profil de politruc
Informatician la baza, Sorin "Da-
cu-capul-de" Grindeanu a fost pus,
de catre partidul pe care il slujeste
din frageda tinerete, pe functia de
ministru al Transporturilor. El nu are
nicio tangenta cu acest domeniu.
Sorin Grindeanu nu a lucrat

in domeniul transporturilor si

nu are studii Tn domeniu. El a

fost, pentru sase luni, premierul
Romaniei, in 2017, si a reusit sa
declanseze in strada cele mai mari

Sorin "Dd-cu-capul-de"
Grindeanu Tmpreund cu

predecesorul sdu demonstreaza

cd nu poti fi ministru al

Transporturilor decat dacd esti

un informatician ratat din
specia "Incompetentus in
integrum".

proteste post-Revolutie, odata cu
adoptarea "infamei" OUG 13 pentru
amnistierea unor fapte penale.
Pentru cei care nu Tsi mai amintesc,
scopul acestei ordonante de
urgenta era sa 1l scape pe "micutul
dictator-infractor pesedist" Liviu
Dragnea de "bulau".

Dupa o plimbare pe la Sibiu,
impreuna cu sotia, la una dintre
cele sase case facute "din meditatii"
(fara plata impozitelor legale!)

de cétre Intaiul Faraon al tarii,
Grindeanu "a intors armele".

in loc de concluzie: La fel a facut
si Dragnea si asa se face ca micutul
Sorinel este primul si singurul
premier dat jos prin motiune de
cenzura de catre propriul partid.

Sorinel, "linoLEUL"
transporturilor

Una dintre primele masuri pe
care Sorinel a anuntat ca le va
lua Tn calitatea sa de ministru al

Transporturilor a fost sa il cheme
la ordin pe seful Aeroportului
Timisoara. " Cand vin de la
Bucuresti cu avionul, de obicei il
folosesc cel de seara. E cate o
singura lampa deschisa pe hol,
linoleul e de parca a trecut razboiul
pe acolo.", si-a explicat Grindeanu
decizia.

Supararea lui Sorinel vine de

fapt de la faptul ca "smecherasii"
din PNL au reusit, in iunie 2020,

sa il schimbe din functie pe Dan
Idolu, pesedelul care a condus, cu
intermitente, acel aeroport, in jur de
15 ani.

Peneleii I-au pus pe ravnita pozitie
pe un "gheneral" in rezerva, Dorel
Gradinaru, fost sef al Inspectoratului
de Aviatie al Ministerului de Interne.
Grindeanu a mai declarat ca a

avut si o discutie cu directorul
aeroportului si ca i-a cerut acestuia
sa i transmita un raport de
autoevaluare.

As vrea sd 1l informez
pe fostul ministru Drulicd
Franaru cd vom continua politica
lui de constructie de autostradzi:
una la Primdrie, doud la
Prefecturd si treila
Scoala de fetel
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Suntem tentati sa credem ca treaba
cu autoevaluarea a mers bine din
moment ce "gheneralul" este in
continuare pe functie.

"Sefu’, mai pun un bec si o pun pe
Marioara séa stearga <<linoleul>>
cu o carpal", i-a zis probabil
"gheneralul” lui Sorinel si in felul
acesta |-a convins ca este potrivit
pentru scaunul confortabil pe care
I-au pus peneleii.

in loc de concluzie: Cei care spun
"linoleumul” si nu "linoleul" este clar
ca au nvatat acest cuvant la scoalg,
nu pe coridoarele PSD, ca Sorinel!

Pasaje, centuri "si alte alea™
"Sunt un utilizator al drumurilor
patriei. Inclusiv in acest weekend
am parcurs Valea Oltului la volan si
stiu necesitatea de a avea aceste
autostrazi care sa lege provinciile
istorice, fie ca vorbim de Moldova
spre Transilvania, unde sunt mai
multe variante care sunt prinse in
urmatoarea decada, fie ca vorbim
de PNRR, fie ca vorbim de viitorul
exercitiu bugetar, fie ca vorbim

de ce v-am spus mai devreme,

si anume Valea Oltului, unde se
lucreaza in acest moment la acel
tronson Sibiu-Boita. Eu am toata
convingerea ca, la anul, vom da
drumul la ceea ce inseamna licitatie
si la toate etapele care trebuie
parcurse pentru loturile 2 si 3 de pe
acea bucata.” a spus Grindeanu.
Loturile 2 si 3 ale Autostrazii A 1
sunt deja in licitatie, cu o singura
oferta depusa pentru lotul 2.

Tot la inceput de mandat,
Grindeanu a anuntat triumféator:
»azi se da drumul la pasajul de la
Mihailesti. Punct, nu stam sa...".

in loc de concluzie: "Pasajul" de
la Mihailesti al LinoLEULUI este de
fapt o varianta ocolitoare, adica o
centura!

Zero autostrazi si portul
Constanta

”E primul an din ultimii 10 in care

se dau mai putini kilometri de
autostrada in folosinta, decat in anul
precedent. Tot timpul s-au dat mai

mulii kilometri in folosinta.”, a spus
actualul ministru al Transporturilor.
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E clar ca Grindeanu nu se pricepe
prea bine nici la statistici. In

2017, pe vremea cand el era prim
ministru, iar Razvan Cuc ministru
al Transporturilor, nu s-a deschis
niciun kilometru de autostrada.

"Va asigur de un singur lucru

si sa tineti minte: ca Portul
Constanta, sub mandatul meu, nu
va fi privatizat sub nicio forma.", a
declarat la audierile din Parlament
Grindeanu, imediat dupa ce a fost
propus pentru functia de ministru al
Transporturilor.

in loc de concluzie: Actualul
ministru al Transporturilor a vorbit
despre vanzarea Portului Constanta
desi nu I-a intrebat nimeni. Vorba
aceea: Gura LinoLEULUI invers
decat adevarul graieste!

"Dronistul” Grindeanu

"Una dintre primele masuri pe care
le voi lua atunci cand o sa vina
bugetul este sa vada toti romanii,
nu doar Grindeanu sau secretarii
de stat, cum merg santierele in
Romania. Asta este un lucru care se
face simplu cu tehnica actuala, cu
drone care sa transmita live pe site-
ul Ministerului Transporturilor tot
ceea ce se intampla pe santierele
aflate in lucru in Romania. Asta e
unul dintre primele lucruri pe care
le voi face", a sustinut Grindeanu,
dupa audierile din cele doua comisii
de specialitate din Parlament,

care l-au confirmat pe functia de
ministru.

Un lucru e cert din prima:
Grindeanu nu se pricepe nici la
drone!

Ca sa tii o drona in aer 24 de ore
din 24 si sa transmiti live pe internet
presupune sa ai niste echipamente
pe care nu le are probabil nici
Department of Defense din SUA!
Grindeanu merge nsa pe acelasi
stil teribilist pe care a mers si fostul
sau coleg de partid Dan Sova. ,0
incepem si o terminam péna in
2016, chit ca ma mut pe ea. Ma
mut cu cortul pe autostrada si tot o
termin”, a declarat Sova, pe vremea
cand era ministru al Transporturilor,
despre autostrada Comarnic-
Brasov.

| www.tirmagazin.ro

Aceasta autostrada este si azi la
capitolul "proiecte de viitor cu care
ne mandrim pe hartie".

in loc de concluzie: Dupa mai
bine de opt ani de la declaratiile
sale fanteziste, peste Sova s-a pus
mucegaiul de cat a stat la "parnaie”.
Se pregateste LinoLEUL?

Drula si declaratiile
"mesianice"

Catalin Drula le-a dat tuturor
impresia unui ministru al
Transporturilor care vrea sa faca
treaba.

Cat de multe a reusit el sa duca la
bun sfarsit in cele 8 luni si 14 zile
cat a detinut functia de ministru?
Aceasta este o alta discutiel!!

Dupa ce partiduletul lui a fost scos
"cu arme si bagaje" de la guvernare,
Drula iese constant public cu
declaratii stupide. Daca a fi sa ne
luam dupa ce spune el, la Ministerul
Transporturilor si CNAIR nu s-a
facut absolut nimic nici inainte si nici
dupa cele 8 luni de ministeriat ale
lui.

Este evident ca, dupa o scurta
perioada de stat la putere,
Catalinas s-a imbolnavit cronic de
grandomanie.

in loc de concluzie: Ce nu

stie fostul ministru este ca

aceeasi laudatori din Ministerul
Transporturilor si USR-Plus care
I-au poreclit, pe fata, cu acordul

lui, "Drulaul”, prin spate, il numeau
"Drulica Franaru™!

Drula: blocaje imaginare

De 3 luni nu se mai intdmpla nimic
pe acest proiect, pentru care am
semnat contractul de proiectare

in februarie, anunta ex-ministrul
Transporturilor, Catalin Drula.

,in 2021 trebuia sa avem (cf.
calendar contractual) traseul final
aprobat si batut in cuie, bazat pe
cele doua analize multi-criteriale
faza 1 sifaza 2. In plus, si
investigatiile de teren preliminare
realizate deja.

Nici macar primul livrabil, analiza
variantelor de traseu faza 1 (AMC1),
nu a fost indeplinit, desi, cand am
plecat de la minister, era programat
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pentru 14 septembrie.

Cat am fost la minister, contractorii
erau tinuti din scurt, cu termene
urmarite si sedinte de progres.
Acum, pare ca consultantul
Consitrans Tsi face de cap si e
|&sat sa ignore responsabilitatile
contractuale.

Sa aiba legatura asta cu numirea
de catre PNL ca presedinte al
Consiliului de administratie al
CNAIR a omului lui Dan Voiculescu,
chiar fostul director general timp de
6 ani al firmei Consitrans?

Dle. Grindeanu, poate intre doua
interviuri si trei plimbari pe santiere,
va ocupati putin si de proiectele
mari de investitii.

Mai ales ca despre autostrada
Ploiesti-Brasov v-am intrebat la
audieri si v-ati luat un angajament”,
a spus Drula.

in loc de concluzie: Si ce
politicos e Drulica atunci cand i se
adreseaza lui Grindeanu!!!

Lupta si declaratii politice
Declaratia lui Drula poate fi vazuta
in contextul luptei politice dintre cei
doi informaticieni din partide diferite,
dintre care unul a condus pana de
curand, iar altul conduce in prezent
Ministerul Transporturilor.

Ipocrizia fostului ministru Catalin
Drula reiese din faptul ca, pentru
ca a fost in functie pana la data

de 08 septembrie 2021, stie

foarte bine cu ce probleme se
confrunta proiectantul pe acest
contract, "Completare/Revizuire
Studiu de Fezabilitate, elaborare
Proiect Tehnic, pentru “Autostrada
Bucuresti — Brasov, tronson
Ploiesti-Brasov”.

Contractul a fost semnat in data
de 16 februarie 2021 si a primit
ordin de incepere la 07 martie
2021, adica ambele Tn mandatul
de ministru al Transporturilor al lui
Drula.

in loc de concluzie: Catélin este
cand Druldu, cand Drulica!

Nici usturoi n-a mancat!
Cele mai multe probleme ale
derularii acestui contract au aparut
in timpul ministeriatul lui, asa cum

reiese din documentele Consiliului
Judetean Prahova, o institutie
implicata total in realizarea acestui
tronson de autostrada.

Sa enumeram mai intai
obstacolele aparute in timpul
ministeriatului lui Drula:

- CNAIR avea in derulare o
procedura de achizitie publica
pentru proiectare si executie

VO Comarnic, dar, din motive
discutabile, a intarziat semnarea
contractului;

- au existat probleme in realizarea
studiului de trafic, astfel incat a fost
nevoie sa se realizeze corectii cu
privire la volumul de trafic recenzat;
din cauza pandemiei a crescut i
volumul de trafic pe calea ferata,
astfel incat datele primite initial a
fost necesar sa fie actualizate;

- analiza de traseu a fost modificata,
in 23 iulie 2021, din cauza
depozitului SEVESO al firmei
germane de logistica Dachser, la km
73, care, ca urmare a propunerilor
de traseu ale proiectantului, a
modificat planul de Securitate ISU,
pus la dispozitie de CJ Prahova;

- la sedinta de lucru din 23

iulie 2021 de la CJ Prahova,
reprezentantii acestei din urma
institutii au adus, in format .kmz,
traseele proiectelor care se
suprapun peste traseul autostrazii;
- imediat dupa aceasta intalnire,

la finalul lunii iulie, CNAIR a fost
notificata in legatura interferentele
dintre proiectul autostrazii si
proiectele CJ Prahova; Compania
Nationald de Drumuri a trebuit sa
ia decizii cu privire la modalitatea
de abordare a lucrarilor, intrucét,
pe sectoare de drum, trebuie
realizate lucrari care vor coexista cu
proiectele CJ Prahova;

- la sférsitul lunii iulie, toate
institutiile implicate in proiect au
primit Studiul de trafic, Activitati
preliminare referitoare la arheologie,
Geotehnica preliminara si Raportul
de mediu preliminar. Mai era in
lucru doar Studiul Schimbarilor
climatice.

- CNAIR a organizat o sedinta
comuna cu CJ Prahova in 30
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august 2021, in prezenta lui

Catalin Drul3, la acea ora ministru
al Transporturilor, si i-a cerut
proiectantului sa realizeze AMC
(analiza multi-criteriala, care fti
permite sa alegi varianta optima
dupa mai multe criterii: mediu, trafic,
impact social, etc.) fara a {ine cont
de investitiile CJ Prahova;

- MApN a transmis, in luna august,
ca nu sunt interferente cu obiective
militare in judetul Prahova. O luna
mai tarziu, in data de 20 septembrie
2021, MApN a revenit si a anuntat
ca exista suprapuneri cu terenurile
de instructie de la Predeal si
Rasnov si solicita modificarea
traseelor;

- in luna septembrie 2021, tot
personalul departamentului

de mediu al proiectantului s-a
imbolnavit de coronavirus, CNAIR a
fost notificata cu privire la aplicarea
fortei majore, iar activitatea a

fost reluata doar in data de 11
octombrie.

Problemele erei "post-Drula™:

- in data de 23 octombrie 2021, CJ
Prahova a solicitat o noua intalnire
cu privire la coexistenta traseelor
autostrazii cu obiectivele lor de
investitii;

- a fost realizata ridicarea
topografica de detaliu pentru zona
km 168+800 — 173+300 si zona
nodului rutier cu DN1 la Codlea.

Din informatiile noastre, in acest
moment, din cauza multiplelor
schimbari de trasee si solutii tehnice
solicitate de MApN si CJ Prahova,
AMC (analiza multi-criteriald) pentru
proiectul Ploiesti-Brasov este
finalizata si urma sa fie transmisa
catre CNAIR pe 10 decembrie 2021.
in loc de concluzie: Drulica... deci
se poate!!l

Demonizarea Basista

Daca fostul presedinte Traian
Basescu se pricepea cu adevarat
la ceva, acest lucru se numeste
"demonizarea adversarului".

Unul dintre cei "demonizati" este
Dan Voiculescu, pentru faptul

ca televiziunile din proprietatea
acestuia din urma au fost constant
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(justificat sau nu!) In opozitie cu
politica dura a fostului presedinte.
Si, dupa ce "diavolul a fost creat”,
s-a mers pe strategia de a-i
discredita pe toti cei care au avut, in
vreun moment sau altul al vietii lor,
vreo legatura cu Voiculescu.

Faptul ca patronul Antenelor a
avut, de-a lungul timpului, mii de
angajati nu i deranjeaza deloc pe
"profesionistii manijitoriilor".

n aceasta categorie se incadreaza
Catalin Drula atunci cand il in
numeste pe presedintele Consiliului
de administratie al CNAIR drept
"omul lui Dan Voiculescu".

Drula stie foarte bine ca "omul" a
iesit complet din politica si a plecat
de la Dan Voiculescu cu zeci de
ani in urma. Dar, pentru ca si el

e politician, suparat ca i s-a luat
"ciocolata", fostul ministru userist
"deverseaza vidanja".

Pe Drula il mai scoate din sarite si
faptul ca actualul presedinte al CA
al CNAIR a fost, "timp de 6 ani",
director general al unei firme de
proiectare de drumuri, adica este
validat de piata si, prin urmare, este
competent.

in loc de concluzie: In opozitie,
Catalin Drula este doar un
informatician ratat, ajuns ministru al
Transporturilor doar prin "validarea
meritelor sale de politruc”.

"Miserupistii” de la ACI
Angajatii CNAIR de la Giurgiu au
blocat circulatia camioanelor ca sa
manance.

Soferii de camioane care vin la
Vama Giurgiu sunt nevoiti sa
astepte ore intregi daca ajung chiar
in momentul in care angajatii de la
ACI Giurgiu sunt in pauza de masa.
Suparati ca asteapta prea mult la
Vama Giurgiu, soferii s-au dus sa
ceard le ceara socoteala angajatilor
CNAIR de la cantar din punctul de
frontiera.

Toti angajatii de la ACI Giurgiu
servesc masa in acelasi timp, astfel
ca orice camion ajunge acolo pentru
cantarire trebuie sa astepte pana
cand angajatii termina de mancat.
»Eram incarcat cu camionul frigorific
cu marfa la -20 de grade, frigul
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mergea, dansii mancau si nu voiau
sa ne Tncaseze banii ca sa putem
s& mergem. Au inchis barierele si
ne-au spus ca o ora nu o sa lucreze
pentru ca sunt la masa”, spune
unul dintre soferii profesionisti care
s-a dus personal sa i intrebe pe
angajati de ce nu vor sa incaseze
banii si 1i lasa pe soferi sa astepte
cu orele.

in loc de concluzie: La ce pierderi
uriage genereaza anual prin lenea
si miserupismul lor, indolentii de

la ACI Giurgiu ar trebui arestati

si judecati pentru subminarea
economiei nationale!

O noua victima a Pasajului
Unirii

Un camion cu semiremorca
inscriptionatd cu numele firmei
aradene Filip Spedition a suferit,
pe 19 noiembrie 2021, Tn jurul orei
15.00, daune semnificative atunci
cand a incercat sa treaca prin
Pasajul Unirii din Bucuresti.
Soferul camionului erau un asiatic
cu fizionomie tipica celor din India,
Pakistan sau Nepal. Omul a fost
pacalit de indicatorul de inaltime
de la intrarea in pasaj si a facut
praf structura superioara a unei
semiremorci cu prelata.

Dupa accident, prima reactie a
soferului a fost sa dea camionul cu
spatele si sa il scoata din pasaj.

| www.tirmagazin.ro

Apoi, vizibil jenat, omul a inceput
sa fixeze, atat de bine céat se putea,
elementele de sustinere ale prelatei
ramase intacte.

Nu este foarte clar daca ansamblul
de vehicule apartine firmei Filip
Spedition, in masura in care

capul tractor Volvo are numarul

de inmatriculare HD19MCA si
semiremorca B83WUO.

Este foarte posibil ca semiremorca
sa fie cumparata de la Filip
Spedition de o alta firma, care

nu s-a mai sinchisit sa stearga
inscriptiile de pe prelata vehiculului
second-hand.

Prima reactie a celor care au

vazut accidentul a fost sa il
invinovateascé pe soferul asiatic
de incapacitatea de a intelege
inscriptiile romanesti.

Pe de alta parte, revista TIR
Magazin v-a prezentat un caz
asemanator, petrecut pe data de 30
octombrie 2021, tot la Pasajul Unirii.
Atunci, un camion inmatriculat in
Turcia a intrat cu viteza si a ramas
efectiv blocat in pasaj.

Soferul camionului s-a orientat
dupa indicatoarele de la intrarea in
pasaj care aratau care trebuie sa fie
inaltimea maxima a unui autovehicul
astfel incat sa nu ramana blocat.
Doar ca limita de tnal{ime de pe
indicatoare nu mai coincide demult
cu cea reala, din pricina asfaltarilor
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"Probabil soferul s-a luat dupa limita
de inaltime de la intrarea in pasaj,
nestiind cé la noi treaba se face cu
C... Si se pune asfalt peste asfalt
sau asfalt de 50 cm (ca sa iasa
parandaratu'), iar distanta dintre sol
si tavan se micsoreaza”, a comentat
atunci unul dintre martorii oculari.
Ré&mane un mare semn de
intrebare!

Ne confruntam cu primele

probleme create de primul val de
soferi profesionisti adusi din zone
extracomunitare?

Sau de vina sunt autoritatile
bucurestene? Acestea din urma au
acceptat lucrarile de calitate proasta
ale unei firme de constructii, care,
atunci cand a asfaltat, a turnat noul
strat de asfalt peste cel vechi si
astfel s-a micsorat distanta dintre
carosabil si tavanul pasajului.

in loc de concluzie: "Multe
semiremorci sunt modificate si
suprainéltate cu 20 de centimetri! In
special cele care cara mobila sau
polistiren expandat! Am dat sute

de amenzi si AST pentru asta! Alta
cauza depistata in trafic: marfa in
exces pe cele trei osii din spate face
ca fata semiremorcii sa se ridice
pana la 25cm! Alta, practicata de
patroni: pun cauciucuri de iarna mai

mari!", ne-a scris un prieten de-al

nostru din CNAIR pe aceasta tema.

Genul programului:
PAMFLET!

Coloana a cincea este o rublica de
pamflet si trebuie tratatd ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
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nostri care ne sprijind cu informatii.
li rugém pe toti cei care vor sé

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.
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Asiguri-te ca revista ta preferata ajunge la tine luna de luna in plic. Pentru numai 238 91ei(TVA inclus) beneficiezi
de un abonament anual (12 numere) la revista TIR. Vei efectua plata in baza unei facturi proforma pe care o emitem
dupa ce ne trimiti formularul de mai jos pe adresa de e-mail redactie@tirmagazin.ro.

DENUMIRE FIRMA (sau nume pentru persoand fizica):

CUI FIRMA (sau serie si numdr buletin sau carte de identitate pentru persoand fizica)

NUMAR DE INREGISTRARE LA REGISTRUL COMERTULUI:

COD IBAN:

BAMNCA:

ADRESA POSTALA:

JUDET:

LOCALITATE:

COD POSTAL:

NUME S1 PRENUME ABONAT:

NUMAR TELEFON:

NUMAR FAX:

ADRESA E-MAIL:

ADRESA LA CARE VREI SA PRIMESTI PUBLICATIA (Tn cazul in care este alta decét adresa de facturare):
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