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UNTRR: “RECLAMAM IPOCRIZIA
AUSTRIEL SISTEMUL SCHENGEN
FUNCTIONEAZA DOAR PENTRU
PRIETENI”

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roméania (UNTRR) atrage atentia ca “sistemul
Schengen” despre care cancelarul Austriei, Karl Nehammer a mentionat, pe 7 martie 2024, la
Bucuresti ca “nu functioneaza, prin urmare nu poate fi extins”, functioneaza de fapt doar pentru
tarile prietene, dintre care Romania este exclusa.

"Radu Dinescu, Secretar General al
UNTRR:

“Oricat de dur ar suna, dorim sa
reclamam ipocrizia Austriei, care
ne-a transmis ieri cu seninatate ca
sistemul Schengen nu functioneaza
- deci Romaénia nu va adera nici de
data aceasta - fara a explica, ins3,
de ce nu functioneaza <<sistemul>>
si care este, de fapt, problema. Pe
de alta parte, pentru transportatori
este profund dezamagitoare pozitia
autoritatilor roméane, total mute.

Au demonstrat inca o data, ca

sunt incapabile sa ofere orice fel

de replica institutionala sau legala
tarilor din jur la o problema nationala
atat de vitala precum aderarea

totald la spatiul Schengen. in
aceasta situatie avem mare nevoie
de precizarea unei date clare pentru
aderarea cu frontierele terestre,
chiar si conditionata. Acest lucru ar
genera o mobilizare exemplara pe
plan intern si ar trebui sa fie sprijinita
de partenerii externi, in special de
cei care se opun n acest moment
extinderii, precum Austria”.

Cozile de camioane din frontiere:
8-16 ore uzual la granita cu Ungaria,
cu maxime de sarbatori de 3 zile

si cu maxim istoric de 5 zile de
asteptare si 20-30 de ore uzual la
intrarea din Bulgaria, cu maxime

de 3 zile. In timp ce Romania mai
suporta inca o amanare pentru
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intrarea Tn spatiul Schengen,
industria transporturilor rutiere
pierde bani (2,55 miliarde de euro
pierderi in 2023, si 2,41 miliarde —
in 2022) si timpi de lucru esentiali,
prin cozile kilometrice formate la
punctele de frontierd cu Ungaria si
cu Bulgaria.

Dupa analiza situatiilor care
treneaza la frontiere, UNTRR atrage
atentia ca autoritatile din Ungaria si
Bulgaria creeaza, cu buna stiinta,
adevarate bariere impotriva liberei
circulatii pe teritoriul pietei unice,
folosind diferite metode, cu scopul
de a castiga avantaje economice
proprii, in defavoarea Romaniei.
Doua exemple: softul de acces al



Ungariei la Nadlac nu a functionat saptamana aceasta
timp de céateva ore, antrenand timpi de asteptare la
frontiera chiar si de 12 ore; iar in privinta Bulgariei,

in parcarea de la Ruse soferii romani inca sunt
discriminati, platind un tarif de 25 de euro pe zi fata
de 7 euro, cat platesc cei bulgari. Ca urmare a acestei
situatii, soferii roméni ajung sa astepte in parcare
chiar si 30 de ore.

Tn acest context, UNTRR solicitd ca Guvernul
Romaniei sa intervina ferm la Comisia Europeana
pentru a elimina astfel de bariere artificiale pe care
autoritatile din tarile UE vecine le pun in calea
operatorilor economici din Romania. Transportatorii
mai atrag atentia ca astfel de blocaje ar fi fost
inexistente daca Romania ar fi aderat pana acum la
spatiul Schengen, cu tot cu frontierele terestre.
Mentiondm ca Romania asteapta aderarea la
Schengen de 13 ani, respectiv din data de 27 martie
2011, atunci cand institutiile europene s-au pus de
acord ca Romania indeplineste toate conditiile tehnice
pentru aderare. De-a lungul acestor ani au avut loc
mai multe runde de negocieri intre autoritatile romane
si cele europene, toate ratate. Tn acest timp, industria
transporturilor rutiere a pierdut peste 16,6 miliarde de
euro, respectiv peste 16% din totalul pietei. Impactul
pierderilor este covarsitor, cu atat mai mult cu cat
transporturile reprezinta principalul exportator de
servicii al Romaniei, cu o valoare totala a serviciilor
de transport de 7,81 miliarde de euro anul trecut.”, se
spune in comunicatul UNTRR din 8 martie 2024.
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Uniunea Naglonala a Transportatorllor Rutleri din Romania (UNTRR) solicita din nou
autoritatilor romane si europene sa ia masuri urgente pentru intrarea Romaniei in spatiul
Schengen cu frontierele terestre in 2024.

"Pierderile financiare cauzate de
neaderarea la Schengen nu mai pot

fi acceptate si reprezinta una dintre
problemele severe cu care se confrunta
in acest moment operatorii de transport
din Roméania, conform sondajului “Top
10 probleme din industria transporturilor
rutiere” realizat de UNTRR n 2023.
Radu Dinescu, Secretar General al
Uniunii Nationale a Transportatorilor
Rutieri din Romania: “Profitam astazi

de prezenta cancelarului austriac

Karl Nehammer la Bucuresti pentru a
reitera nevoia vitala a transportatorilor
rutieri ca Roméania sa intre in spatiul
Schengen cu frontierele terestre cat

de repede posibil. Asteptam acest

lucru de 13 ani, din momentul in care
institutiile europene s-au pus de acord
ca Romania indeplineste toate conditiile
tehnice pentru aderare. Nu mai putem
astepta. Tn tot acest timp, transportatorii
romani au pierdut miliarde de euro an pe
an, numai din cauza timpului indelungat
petrecut la frontiere. Un singur exemplu:
doar din timpii de asteptare petrecuti
anul trecut la frontierele cu Ungaria

si Bulgaria (adica zeci de ore la cozi
kilometrice pentru un singur camion)
industria a pierdut aproximativ 16,6
miliarde de euro in perioada 2012-2022,
adica 16% din totalul pietei, un procent
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enorm. Anul trecut, de pilda, pierderea a
fost de 2,55 miliarde de euro, iar in 2022
a fost de 2,41 miliarde. In consecinta,

in cazul in care autoritatile europene

au cerinte speciale pentru aderarea
Romaniei cu frontierele terestre, le
solicitam sa le mentioneze cu claritate”.

Principalele beneficii ale aderarii
Romaniei la spatiul Schengen cu
frontierele terestre: aceasta va fluidiza
traversarea granitei cu Ungaria si
Bulgaria, reducand timpii de asteptare,
emisiile de dioxid de carbon si, cel mai
important, pierderile financiare. Un
efect direct al aderarii va fi dinamizarea
competitivitatii pe piata transporturilor,
cresterea investitiilor stréine si a
exporturilor.

Probleme generate de neaderarea la
Schengen:

- Pierderile foarte mari cauzate
transportatorilor rutieri de marfa prin
neaderarea la Schengen antreneaza
efecte negative in lant in privinta
exporturilor, deoarece transportul rutier
reprezinta in acest moment principalul
exportator de servicii al Romaniei. El
insumeaza aproape un sfert din totalul
exporturilor de servicii si o valoare de
aproape 40 de miliarde de euro in

| www.tirmagazin.ro

6 ani. De asemenea, transportatorii
roméni mai detin si 60% din importurile
Romaniei cu bunuri transportate

rutier. De mentionat mai este si faptul
ca, desi Romania reprezintd a 12-a
economie din Uniunea Europeana, in
privinta transportului rutier de marfuri
se situeazéa pe un loc fruntas 6. Tn anul
2022 de pilda, transportatorii romani
au detinut 4% din piata transportului
rutier de marfa din intreaga Uniune
Europeana — un procent semnificativ,
tindnd cont de faptul ca economia
Romaniei reprezinta doar 1,8% din
PIB-ul UE. (Sursa: studiul ,Piata
Transporturilor Rutiere din Roménia,
2018 — 2030” realizat la solicitarea
UNTRR)

- Intarzieri in livrarea mérfurilor citre
clienti, lucru care afecteaza functionarea
lanturilor logistice de aprovizionare si
costul produselor la consumatorul final;
- Timp de munca pierdut de soferii

care sunt nevoiti s& astepte la coada la
frontiere (aproximativ 25-30% din timpul
alocat unei curse);

- Emisii uriase de noxe.", se spune in
comunicatul UNTRR din 7 martie 2024.
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AUTORITATILE BULGARE
BLOCHEAZA TOATE CAMIOANELE
TRANSPORTATORILOR ROMANI
INCARCATE CU MARFA CATRE AUSTRIA
TIMP DE SAPTE ZILE LA FRONTIERA BG-RO

Uniunea Nationala a Transportatorilor Rutieri din Roméania - UNTRR face apel la interventia
urgenta a Prim-Ministrului Romaniei, Ministrului Transporturilor si Infrastructurii, Ministrului
Afacerilor Externe si Ambasadorului Romaniei la Sofia pentru stoparea controalelor abuzive
ale autoritatilor bulgare asupra camioanelor inmatriculate in Romania care transporta marfuri

catre si din Austria, blocate timp de sapte zile la frontiera BG-RO.

"UNTRR a sesizat aceasta
problema inca de la inceputul
anului Comisiei Europene precum si
autoritatilor relevante din Romania
si Bulgaria. Autoritatile bulgare Tsi
mentin practicile de a imobiliza timp
de 7 zile vehiculele care transporta
marfa pentru Austria. Mentiondm
ca aceasta practica nu vizeaza
doar autovehiculele inmatriculate
in Romania, ci toate autovehiculele

care transporta marfuri catre Austria.

De la inceputul acestui an, situatia
timpilor de asteptare la frontiera
Romaéniei cu Bulgaria s-a inrautatit
semnificativ, din cauza intensificarii
controalelor autoritatilor bulgare

pentru marfurile care circula din si
catre Austria in toate punctele de
trecere a frontierei BG-RO, precum
si pe reteaua rutiera a Bulgariei,

in urma angajamentului luat de
Bulgaria fata de Austria de a spori
controalele la frontierele terestre in
contextul procesului de aderare la
Schengen.

Datorita acestor controale
amanuntite ale autoritatilor bulgare
se inregistreaza perioade lungi de
stationare a vehiculelor inspectate.
Camioanele transportatorilor
romani incarcate cu marfa pentru
Austria sunt blocate la Ruse, unde
transportatorii se plang ca sunt

VEDETA PE ORICE
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retinute 7 zile, conform deciziei
autoritatilor bulgare, fara a li se
comunica in scris acest aspect

si operatorilor de transport. Unui
transportator romén din Giurgiu nu i
se permite sa treaca frontiera pentru
ca are camionul incarcat cu marfuri

pentru Austria, dar nu este lasat sa
treaca nici macar cu capul tractor
fara remorca, doar pentru a ajunge
la domiciliul sau din Giurgiu.
Controalele excesive ale autoritatilor
bulgare pentru marfurile catre
Austria agraveaza si mai mult
situatia transportatorilor rutieri
romani la frontiera RO-BG, unde
acestia sunt puternic afectati de
functionarea netransparenta a
noului sistem de coada virtuala

la trecerea frontierei introdus de
autoritatile bulgare din vara anului
trecut si gestionat abuziv de
operatorul privat TIR Parking Ruse,
“stapanul absolut al frontierei Ruse”,
care gestioneaza dupa bunul plac
atat coada virtuala cat si majoritatea
locurilor de parcare pentru
camioane de la frontiera BG-RO. Nu
exista nicio procedura de informare
si raportare catre publicul larg si

nici pentru utilizatori. Transportatorii
roméani sunt discriminati in parcarile
operate de TIR Parking Ruse, in
care sunt obligati sa plateasca

tarife de peste trei ori mai mari
decét competitorii lor bulgari si sa
astepte peste 30 de ore pentru a
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trece frontiera BG-RO, in timp ce
transportatorii bulgari sunt 1asati sa
treaca mult mai repede frontiera.
Toti operatorii de transport care aleg
sa utilizeze alte parcari din Ruse,
asteapta un timp considerabil mai
mare sa treaca frontiera decat daca
utilizeaza TIR Parking Ruse.
Sesizam un conflict de interese
major prin Tmputernicirea unui
jucator de a arbitra jocul, in speta
prin acordarea dreptului TIR
Parking Ruse de a gestiona coada
virtuala pentru toate camioanele,

in conditiile in care acesta este

si operatorul a doua dintre cele 8
parcari de camioane de la Ruse,
dar care gestioneaza cca. 75% din
capacitatea locurilor de parcare
camioane din Ruse prin parcarile
proprii, fara nicio supraveghere sau
monitorizare sau raportare catre
autoritatile din Bulgaria.

Astazi operatorii de transport romani
acuza un tratament discriminatoriu
din partea autoritatilor bulgare

si operatorului cozii virtuale si
parcarilor din Ruse, precum si
favorizarea transportatorilor bulgari,
care treptat preiau contractele
dintre Romania si Bulgaria, pentru
ca pot face mai multe curse intr-o
saptamana, spre deosebire de
transportatorii romani care sunt
limitati la o cursa pe saptamana.
UNTRR solicita implicarea
Guvernului Romaniei in actiuni
urgente pentru deblocarea
camioanelor transportatorilor romani
care asteapta zile intregi pentru a
trece frontiera BG-RO, precum si
intensificarea interventiilor pentru
eliminarea imediata a discriminarii
transportatorilor romani la parcarile
din Ruse.

In lipsa unor masuri urgente de
rezolvare a acestei situatii grave
semnalate inca de anul trecut

si care s-a inrdutatit si mai mult
anul acesta, transportatorii romani
solicita decuplarea Romaniei de
Bulgaria in procesul de aderare la
Schengen, avand in vedere timpii
extrem de ridicati de asteptare
pentru camioane la trecerea
frontierei BG-RO care si pe timpul

| www.tirmagazin.ro

verii au ajuns la 72 ore la toate
punctele de frontiera comune.

Transportatorii arata ca, daca
oricum asteapta zile intregi sa
treaca frontiera BG-RO, aderarea
Romaniei la Schengen fara Bulgaria
ar rezolva timpii de asteptare dintre
Roménia si Ungaria, timpi care se
ridica de la 6 la 15 ore uzual, si

in timpul sarbatorilor din Ungaria
au Tnregistrat un maxim istoric de
4 zile.", se spune In comunicatul
UNTRR din 14 februarie 2024.



PRESA BULGARA DESPRE TIR PARKING
RUSE: "TRANSPORTATORII STRAINI,
SUNT OBLIGATI SA O FOLOSEASCA
PRIN SUGESTII SI OBSTACOLE
ADMINISTRATIVE'

Site-ul bulgaresc de afaceri capital.bg a publicat, la 19 februarie 2024, un articol despre
controversata parcare de camioane de la Ruse, pe care il publicam integral in continuare in

traducere.

"Dupa Kapitan Andreevo:
parcarea din Ruse poate

fi un nou obstacol pentru
Schengen

Transportatorii romani avertizeaza
asupra controalelor ilegale si a
practicilor opace din parcarile mari de
camioane, ai caror proprietari duc la fete
deja cunoscute.

Exista doua locuri de parcare la granita
- cea mare, construita de o companie
privata pe terenul municipal, precum si
una mult mai mica, dar municipala, care
va fi acum inchiriata.

La granita cu Romania, langa Ruse,
exista doua parcari care au trebuit sa
rezolve problema cu locurile de parcare
ale camioanelor. in schimb, ins3,

exista o repetare a modelului Kapitan
Andreevo - in spatele conducerii lor stau

aceleasi persoane si exista indoieli ca
practica "redirectionarii" continua.
Efectul este deja vizibil: transportatorii
romani avertizeaza asupra practicilor
neloiale si insista ca Bulgaria sa nu
intre in spatiul Schengen pana cand
nu Tnceteaza "controlul ilegal" de catre
autoritatile bulgare al camioanelor
inmatriculate in Roménia si care
transportd marfuri catre si dinspre
Austria. Transportatorii se plang, de
asemenea, "de functionarea opaca a
noului sistem pentru cozi virtuale la
punctul de trecere a frontierei, introdus
de autoritatile bulgare vara trecuta",
referindu-se la parcarea tampon mai
mare de langa Ruse.

Acest lucru se intdmpla pe fondul
deciziei municipalitatii de a inchiria

a doua parcare construita pentru a

Sarbatorim impreuna!

Ai cadou primii 2000 km la aniversarea a 2000 de vehicule Ford Trucks in Romania

(']

Jmpadra un camion in pericada 15 sept. - 31 oct. 2021
si ai combustibilul asigurat pentrd@ porni la drum.”

=t

Ford Trucks
Sharing the load

crea o presupusa concurenta in oras.
Tnchiderea ochilor guvernului bulgar in
jurul cazului de frontiera, unde aparent
lucreaza in serviciul intereselor private
in detrimentul controlului de calitate la
frontiera, risca sa impiedice capacitatea
Bulgariei de a intra in curand in
Schengen.

Nemultumirea romanilor
Intr-o scrisoare oficiald adresata
premierului roman, ministrului
transporturilor si afacerilor externe,
precum si ambasadorului Roméaniei
la Sofia, Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din Romania
(UNTRR) a facut apel la "interventia
urgenta a

guvernului roman pentru a face fata
controalelor ilegale si tratamentului

in cuantum de

Sharing the load
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discriminatoriu cu care se confrunta
transportatorii romani" la frontiera
comuna.

La Tnceputul anului, acestea au

notificat Comisia Europeana, precum si
autoritatile bulgare, dar situatia ramane
neschimbatd. Ca urmare, Uniunea
Nationala a Transportatorilor Rutieri din
Romaénia doreste separarea celor doua
tari in procesul de aderare la spatiul
Schengen, potrivit comunicatului de
presa.

Uniunea Nationala a Transportatorilor
Rutieri din Romania a explicat in
raspunsurile pentru Capital ca
"autoritatile bulgare introduc constant
masuri care blocheaza frontiera comuna
dintre Romania si Bulgaria", in conditiile
in care in urma cu 14 luni se avea in
vedere crearea unui mini-Schengen.

"In aceste conditii, operatorii roméani de
transport vor sa adere cat mai repede la
Schengen, iar daca partea bulgara nu
doreste acest lucru si face tot posibilul
sa ramana in afara spatiului, atunci
operatorii romani de transport vor dori
sa adere la Schengen fara Bulgaria".

Ei au spus ca sunt in comunicare cu
Comisia Europeana, dar nu au specificat
daca au fost luate masuri de catre
autoritatile roméane in urma apelului lor
de la sfarsitul saptamanii trecute.
"Capital" a trimis o ancheta informala
Consiliului de Ministri bulgar cu o
solicitare de feedback pe aceasta tem3,
dar pana acum nu a fost primit niciun
raspuns.

Proprietarul parcarii mari
Parcarea mare de la granita (pentru
peste 600 de camioane) a fost finalizata
in vara anului 2023. Este detinuta de
compania privata a Aneliei Lazarova, Tir
Parking Ruse. A construit-o pe un teren
municipal dupa ce a céastigat
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un concurs al municipalitatii.

Ulterior, companiile finantatorului

Emil Harsev s-au alaturat Tir Parking
Ruse ca parteneri, ceea ce a dus la
legaturi cu Razmig Chakaryan-Ami, a
carui companie detine si parcarea de
la granita cu Turcia. De aici, indirect,
pot fi urmarite legaturile cu persoane
apropiate in trecut acuzatului de trafic

de droguri Christoforos Amanatidis-Taki.

O investigatie a Fondului Anticoruptie

a aratat ca, desi nominal sederea in
parcarea "Tir Parking Ruse" nu este
obligatorie, in realitate transportatorii,
si in special transportatorii straini, sunt
obligati sa o foloseasca prin sugestii

si obstacole administrative. Este

exact cazul transportatorilor romani.
Potrivit anuntului lor, acestia sunt
discriminati in parcarile administrate

de Tir Parking Ruse si sunt obligati sa
plateasca preturi de peste trei ori mai
mari decat concurentii lor bulgari si sa
astepte 30 de ore pentru a trece granita
dintre Bulgaria si Romania, in timp ce
transportatorii bulgari au dreptul sa
treaca granita mult mai repede.

Potrivit informatiilor ACF, pentru
transportatorii bulgari, taxa "Tir Parking
Ruse" este mai profitabila - BGN 15, in
timp ce companiile straine de transport,
inclusiv cele inregistrate in UE, platesc
25 de euro. Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din Romania

a declarat ca autoritatile bulgare
blocheaza camioanele roméanesti care
transporta marfuri in Austria, lasandu-le
sa astepte sapte zile la granita, in timp
ce camioanele bulgare care transporta
marfuri in Austria au trecut granita dupa
doar o zi. Ei sustin, de asemenea, ca
"autoritatile bulgare sprijina activitatile
Tir Parking Ruse, care a primit dreptul
de a gestiona coada virtuala "dupa

bunul plac”, fara responsabilitate si
transparenta in proceduri, acordand
prioritate transportatorilor bulgari sa
treaca granita mai repede.

Exista suspiciuni ca schemele care au
devenit clare in cazul Kapitan Andreevo
se repeta la punctele de trecere a
frontierei de la Podul Dunarii. Sursa:
Fondul anticoruptie

Municipiul Ruse, sau cat de dificil este
sa gestionezi o parcare

Afacerea apetisanta cu parcarea
camioanelor de frontiera, in special

in combinatie cu serviciile hoteliere
suplimentare si cazinourile, precum

si eliminarea concurentilor cu ajutorul
institutiilor de stat a devenit un subiect
major in ultimele zile ale cabinetului
Petkov. Acesta este motivul pentru
care intrebarea fireasca la lansarea
procedurii municipalitatii Ruse a fost
de ce a ales o optiune de a furniza
activitatea unei persoane private
pentru o taxa fixa, in loc sa opereze, de
exemplu, parcarea sau sa stabileasca
conditii diferite pe baza fluxului de
camioane sau a profitului.

Explicatia municipalitatii de la acea
vreme a fost ca nu avea capacitatea
de a gestiona o astfel de instalatie si
ca (,) contractul cu "Tir Parking Ruse"
a fost profitabil si s-a gasit o solutie

la problema cu locurile de parcare. in
ceea ce priveste ingrijorarile legate
de lipsa concurentei, municipalitatea
a dat asigurari ca va construi o alta
parcare alaturi. Asa ca a aparuto a
doua parcare, mai mica, pentru 75 de
camioane. Orasul investeste 3 milioane
de dolari, pe care le-a primit in 2021
ca finantare din partea statului. In
contractul pentru constructia sa a aparut
un candidat, care s-a dovedit a fi legat
de proprietarii parcarii mari.

Exista schimbari aici. La sfarsitul
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saptamanii trecute (15 februarie),
municipalitatea a decis sa nu

0 administreze singura, ci sa o
"Iinchirieze", potrivit unui articol din presa
locala "Podul Dunarii".

Argumentele sunt: "Activitatea de
exploatare si gestionare a instalatiei
construite este o activitate economica
specifica care cu greu ar putea fi
administrata ca serviciu oferit de
administratia municipald". Consiliul
municipal din Ruse a stabilit un pret

de pornire pentru "parcarile cu plata"

la 1,60 fara TVA pe metru patrat, care

a fost actualizat si astfel se formeaza

0 propunere pentru o chirie lunara de
15.090 BGN, fara TVA, pe o suprafata
de 9430 mp conform "Podului Dunarii".
Propunerea va fi votata si de consilieri.
Daca aplicam aceleasi preturi in zona
parcarii mari, se obtine un pret de
inchiriere de 184 mii. BGN fara TVA pe
luna sau 2,2 mil. Lv. fara TVA pe an. In
timp ce municipiul Ruse primeste de la
compania "Tir Parking Ruse" 600 mii.
Lv. anual. Conform contractului, ea o va
gestiona timp de 30 de ani, dupa care o
va da municipalitatii.

"Parcarea de Aur"” care va
salva Ruse de camioane

Avand in vedere evolutia istoriei de pana
acum, nu va fi deosebit de surprinzator
ca licitatia de "inchiriere" a parcarii mici
sa apara proprietari "cu experienta"”,
cum ar fi cei ai celei vecine. in plus,
ancheta ACF a aratat, de asemenea,

Publia

ca cele doua instalatii sunt de fapt
construite impreuna si, in ansamblu

si dificil, altcineva va putea gestiona
practica mica in mod independent.

Din raspunsurile municipalitatii Ruse
catre Capital, in temeiul Legii privind
accesul la informatiile publice, devine
clar ca autorizatia de constructie

pentru parcarea mica a fost emisa pe 4
decembrie 2023, cand practic era deja
construita. Acesta a fost pus in functiune
la 3 ianuarie 2024 sau la o luna dupa
emiterea autorizatiei de construire.
Posibila consolidare a controlului asupra
celor doua parcari va cimenta si mai
mult monopolul Tir Parking Ruse, ceea
ce va face si mai dificila eradicarea
practicilor reclamate de transportatorii
romani.

Drumul spinos spre Schengen

Tot ceea ce este enumerat pana acum
afecteaza nu numai contribuabilii

din municipiul Ruse, ci si imaginea
internationala a tarii, care a fost

grav lovita dupa scandalul Kapitan
Andreevo. De mai bine de zece ani,
saga aderarii Bulgariei si Roméaniei la
spatiul Schengen al UE continua. Libera
circulatie a persoanelor si bunurilor intre
cele doua tari ar duce la o crestere a
PIB-ului cu 0,5%, a calculat ministrul
roman al Economiei, Stefan-Pady Opia.
Initial, din cauza criticilor legate de

lupta impotriva crimei organizate, iar
ulterior din cauza problemelor legate

de statul de drept (in special pentru
Bulgaria, pentru ca Roméania a reusit

inca sa faca progrese serioase in acest
domeniu), cele doua tari au fost oprite,
desi indeplineau criteriile tehnice de ani
de zile.

Tn 2022, Olanda a impartit odata cele
doua tari, pozitia sa fiind doar impotriva
aderarii Bulgariei la Schengen (la urma
urmei, tara s-a razgandit ca urmare a
campaniei premierului in exercitiu Mark
Rutte pentru cel mai inalt loc in NATO).
Opozitia Austriei fata de acelasi vot, in
decembrie 2022 si un an mai tarziu, la
sfarsitul anului 2023, a fost inca partial
depasita, cu o data specifica pentru
includerea in traficul aerian si maritim
fara pasapoarte de la 1 aprilie 2024 a
celor doua tari, dar cu conditii. Printre
acestea se numara controlul sporit al
frontierelor bulgaro-romane si roméano-
ungare. Si inca lipseste o data specifica
pentru aderarea pe terestru.

Situatia cu controalele sporite la
frontiera 1i face nu numai pe soferii
romani, ci si pe cei bulgari foarte nervosi
si duce la pierderi economice uriase
pentru intreprinderi.

Bulgaria a fost deja inspectata

de Comisia Europeana din cauza
controalelor slabe asupra marfurilor care
intré in UE din Turcia. Aceiasi jucatori

si un caz similar, precum si semnalele
catre organul executiv al UE de catre
transportatorii romani pot accentua
atentia Bruxelles-ului asupra subiectului
si pot intarzia si mai mult eforturile de
aderare deplina la Schengen.", se spune
n articolul publicat de site-ul capital.bg.

lLoiMacron

Servicii de reprezentare

in Franta pentru
transportatorii rutieri.

Afla mai multe pe: www.loimacron.eu




UNTRR SOLICITA INSTITUIREA UNUI
MECANISM AUTOMAT DE RAMBURSARE
A ACCIZEI LA MOTORINA

Compensarea cresterii accizei la motorina: UNTRR solicita implementarea unui mecanism
automat de rambursare pana la 100% din acciza suplimentara conform legislatiei UE si

practicata de mai multe state.

"Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din
Roménia — UNTRR saluta masura
luata de Guvernul Romaniei privind
instituirea unei scheme de ajutor de
stat pentru compensarea cresterii
accizei la motorina utilizata drept
combustibil pentru motor.

Avand in vedere frecventa cu care
se modifica acciza la motorina

in Romania, UNTRR solicita
instituirea unui mecanism automat
de rambursare minim de 75% péana
la 100% din acciza suplimentara
pentru mentinerea competitivitatii
pietei de transport.

Radu Dinescu, Secretar General
UNTRR: “Solicitam instituirea

unui mecanism automat de
rambursare a pana la 100% din
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acciza suplimentara fata de nivelul
minim european conform practicii
din celelalte state europene.
Propunerea actuala a Guvernului
prevede rambursarea a 13 bani
pe litru de motorina, ceea ce
echivaleaza cu compensarea a
numai 24% din cresterea accizei
la motorina in luna iulie 2024,

raportata la nivelul minim European.

UNTRR considera ca acest nivel
de compensare este insuficient
pentru a mentine competitivitatea
transportatorilor romani in fata
concurentei transportatorilor din
alte tari europene care primesc
compensari de pana la 100%.”
De la inceputul anului, UNTRR

a cerut Guvernului Romaéniei

sa implementeze o schema de
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restituire partiala a accizei pentru
a contracara impactul majorarii
accizelor la motorina. Acciza a
crescut la 1.850,95 1ei/1000 litri
(372 Euro/1000 litri) incepand

cu 1 ianuarie 2024 si va creste

la 2.183,85 lei/1000 litri (439
Euro/1000 litri) incepand cu 1 iulie
2024.

Conform Directivei 2003/96/CE
privind restructurarea cadrului
comunitar de impozitare a
produselor energetice, Romania,
in calitate de Stat Membru UE are
posibilitatea sa restituie diferenta
dintre nivelul standard al accizelor
la nivel national si nivelul redus al
accizelor catre operatorii economici
licentiati in Uniunea Europeana,
care nu poate fi mai mic decat



nivelul minim de 330 Euro/1000
litri. Deci, considerand nivelul
standard al accizei la motorina de
439 Euro/1000 litri la care se va
ajunge anul acesta, Romania poate
rambursa maxim 109 Euro/1000
litri Tn timp ce prin actualul

proiect legislativ este prevazuta
rambursarea a numai 26 Euro/1000
litri sau 2,6 eurocenti/l (13 bani/l)
reprezentand doar 24% din acciza
suplimentara fata de nivelul minim
european in timp ce alte state
europene ramburseaza pana la
100% .

Precizam ca in Spania, unde acciza
standard la motorina pentru anul
curent este de 379 Euro/1000 litri,
se restituie 49 Euro/1000 litri sau
4,9 eurocenti/l, asigurandu-se astfel
compensarea integrala a cresterii
accizei raportata la nivelul minim
european de 330 Euro/1000 litri. Un

alt Stat Membru care ramburseaza
integral acciza suplimentara

este Croatia, in timp ce Ungaria
ramburseaza aproape 70% din
acciza suplimentara.

Alte State Membre UE precum
Belgia ramburseaza 19,3
eurocenti/l respectiv 72% din
acciza suplimentara, Franta 15
eurocenti/l respectiv 60% din acciza
suplimentara, iar Italia ramburseaza
21 eurocenti/l respectiv 75% din
acciza suplimentara.
Transportatorii rutieri romani au
nevoie de instituirea urgenta a
schemei de restituire a accizei

la carburant care sa le asigure
rambursarea pana la 100% a
accizei suplimentare raportata la
nivelul minim european. Aceasta
masura este esentiala avand in
vedere provocarile cu care se
confrunta industria transporturilor

GESTIONEAZA RAPID SI PROFESIONIST
NOILE CERTIFICATE DE DETASARE IMI

PE PLATFORMA

rutiere la nivel national si european,
precum majorarile succesive ale
accizei la motorina si timpii mari de
asteptare la frontiere sau costurile
legate de respectarea Pachetului
de Mobilitate 1, care impune retro-
echiparea obligatorie cu tahografe
inteligente 2 a camioanelor pana la
finalul acestui an.

Industria transporturilor rutiere
contribuie cu 46% la exportul de
servicii al Roméaniei si joaca un rol
crucial in logistica marfurilor din
tara. Potrivit Analizei UNTRR —
Piata Transporturilor Rutiere 2018-
2030, in anul 2022 si preliminar in
2023, transportul rutier de marfuri
a reprezentat 71% din totalul
marfurilor transportate (inclusiv
maritim) Tn termeni de tone-kilometri
parcursi.”, se spune in comunicatul
UNTRR din 23 februarie 2024.




VIDEQO: STAREA TRANSPORTURILOR, CU
RADU DINESCU, SECRETAR GENERAL

UNTRR

in editia din luna martie 2024 a emisiunii "Starea Transporturilor’, Radu Dinescu, secretar
general al Uniunii Nationale a Transportatorilor Rutieri din Romania si presedinte al IRU,
vorbeste despre cele mai importante probleme ale transportatorilor romani dar si despre
solutiile posibile dar si necesare la aceste framantari ale mediului de afaceri.

Radu Dinescu raspunde Tn aceasta
editie a emisiunii la patru intrebari puse
de jurnalistii TIR Magazin.

Exista imbunatatiri in
privinta reducerii timpului de
trecere a frontierelor interne
ale UE dupa discutiile cu
autoritatile din Roméania?

Imbunététirile sunt marginale, extrem
de mici raportat la asteptarile pe care
industria de transport rutier le-a avut

si le are. Sigur ca, daca vorbim de 4-5
ore pentru a trece frontiera cu Ungaria,
lucrurile stau ceva mai bine fata de
inainte, cand asteptam 8-14 ore. Daca
vorbim de frontiera cu Bulgaria, lucrurile
se mentin intr-o zona catastrofala.
Camioanele, cel putin, inregistreaza
intarzieri de pana la 30 de ore. Pentru o
granitd interna UE intre doua state, care
au pretentii ca vor sa intre in Schengen
impreuna, este total inacceptabil.

Din aceasta perspectiva pot sa va

spun ca transportatorii inregistrati in
organizatia noastra ne spun ca, daca
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nu putem intra cu Bulgaria in Schengen
si Bulgaria ne face sa asteptam trei zile
la frontiera, atunci preferam sa intram
in Schengen fara Bulgaria, macar sa
rezolvam problema cu Ungaria si sa
putem intra mai usor in Ungaria.

n privinta celorlalte puncte de trecere
ale frontierei externe -Moldova sau
Ucraina- timpii de asteptare pentru a
intra Tn Romania sunt de 8 zile, 10 zile,
13 zile. Timp pe care ti-l da sistemul
electronic organizat de Ucraina. Este
absolut inuman pentru soferi. Am propus
sa se faca puncte de frontiera dedicate
pentru vehiculele ce vin sigilate vamal
cu TIR sau tranzit sau goale, astfel incat
sa poata sa treaca mai repede.

Azi, numarul vehiculelor care utilizeaza
vama Siret cu documente vamale
procesate este foarte redus, sub 10%,
pentru ca oricum asteapta 10 zile.
Daca nu au niciun avantaj, atunci
transportatorii nu isi mai fac temele de
acasa. Daca ar sti ca pot trece frontiera
fn masura n care vin cu documentele
vamale procesate, foarte probabil s-ar
inregistra niste fluxuri mai ridicate prin
punctele de frontiera dedicate care au

| www.tirmagazin.ro

fost deschise n ultimul an si jumatate
intre Romania si Ucraina sau intre
Roménia si Moldova.

Culoarele dedicate pentru vehicule UE,
care ar permite vehiculelor UE sa treaca
mai usor prin aceste frontiere fata de
vehiculele inmatriculate in state non-UE,
inca nu functioneaza cu adevarat. Avem
asteptari mai mari, credem ca trebuie sa
existe o comunicare institutionala intre
Ministerul Transporturilor si Ministerul
de interne, in ceea ce priveste politia de
frontiera pentru a beneficia de aceasta
noua aplicare legislativa.

Care sunt noutatile cele

mai importante incluse in
proiectul de lege pentru
modificarea legislatiei RCA?

Legislatia RCA propusa aduce patru
modificari de substanta fata de legislatia
existenta. Vorbim de fransiza pentru
asigurarea RCA, ceea ce este o
noutate. Asiguratul poate opta pentru
aceasta fransiza pe baza unei analize
de credit. | se reduce prima RCA avand
in vedere ca se obliga sa suporte o



fransiza in situatia in care va genera un
accident catre o terta parte.

Un al doilea aspect este dat de
suspendarea RCA, care se va

face in baza unui email transmis

cétre asigurator. in baza confirmarii
asiguratorului, polita RCA este
suspendata. E un lucru simplu, poate

fi foarte bun. Suntem rezervati fata de
capacitatea institutionald a autoritatilor
de a aplica aceasta lege in mod corect.
Plata in rate e un nou element binevenit
pentru industria transporturilor rutiere,
avand in vedere lipsa de cash, a
fluxului de bani in industrie. Orice
oferta RCA va trebuie ofertata de plata
in 12 rate, avand costuri suplimentare
maxime echivalente cu inflatia pe
perioada respectiva. Un alt element
unde solicitam ASF si Parlamentului

sa il considere pentru transportatori:
despagubirea pentru lipsa de folosinta
a vehiculelor comerciale. Asa cum n
cazul autoturismelor avem autoturism la
schimb, in cazul vehiculelor comerciale
nu putem avea un camion sau autocar
la schimb.

Dar, fiind mijloace de productie aceste
vehicule, pe perioada in care nu

sunt utilizate, practic pierd niste bani
companiile de transport. Am vrea,

prin lege, sa fie prevazuta in mod clar
despagubirea companiilor de transport
pentru lipsa de folosinta a vehiculelor
comerciale implicate in accidente care
fac subiectul politelor RCA.

Guvernul a dat curs solicitarii
transportatorilor si a adoptat
legislatia care permite
restituirea partiala a accizei
suplimentare. Este suficient?

Pentru acest moment, acest act
normativ care prevede rambursarea
partiala a supraaccizei pentru
transportatori satisface nevoile. Dar,
daca ne uitam in perspectiva, ca dupa 1
iulie valoarea supraacizei va inregistra

Publoias.

o noua crestere, atunci mentinand doar
valoarea oferita azi spre rambursare,
Romania va deveni necompetitiva in
randul statelor care compenseaza
partial acciza suplimentara. Azi,
procentul din acciza suplimentara
rambursata este de 60%.

Daca mentinem cei 13 bani, dupa 1 iulie,
acest procent va fi de 24%. Sunt alte
state din UE care ramburseaza acciza
suplimentara pentru transportatorii rutieri
in proportie de 100%. Cele mai multe
ramburseaza intre 70 si 75%.

Ne dorim instituirea unui mecanism
automat care sa intre Tn actiune de
fiecare data cand valoarea supraaccizei
depaseste pragul minim - 330 de

euro la 1.000 de litri, sa fie rambursat

un procent de pana la 100% catre
operatorii de transport.

Ministrul Transporturilor

a agreat aplicarea CMR

si la national. in prezent,
este un vid legislativ care
expune transportatorii la o
raspundere nelimitata pe
transport national. Cum s-a
ajuns aici?

Este in mod real regretabil ca s-a ajuns
la aceasta situatie. Intentia si acordul
tuturor participantilor la intalnirea cu
ministrul Transporturilor din 16 ianuarie
fiind aceea de a se aplica conventia
CMR, inclusiv valoarea despagubirii din
conventia CMR, si la national.

Pana la momentul respectiv, la national
valoarea despagubirii era de 2,5 dolari
pe kilogram, in timp ce in conventia
CMR valoarea despagubirii este de 8,33
DST/ aproximativ 10,8 euro pe kilogram.
Pentru a preintdmpina situatii in care
cineva are asigurare de national si face
si 0 cursa de international si avand in
vedere c& majoritatea clientilor inclusiv
transporta marfuri pe national solicita

0 asigurare pe suplimentarea de la 2,5

dolari la 8,33 DST, pentru simplificare

si pentru a ne alinia practicilor din

alte state UE care au aceasta valoare
minima pentru intern egala cu cea

din conventia CMR, am solicitat sa

fie aplicata valoarea raspunderii de
international si la national.

Acest lucru a fost mentionat si in minuta
intalnirii din 16 ianuarie. Toatd lumea

a avut aceeasi intelegere. De aceea
suntem surprinsi cum a putut ajunge
acest act normativ publicat in Monitorul
Oficial - s-a abrogat limita de 2,5 dolari.
Doar c3a, in loc sa ramana valoarea
CMR, nu se aplica nici valoarea CMR.
Acum, neaplicandu-se nici valoarea din
conventia CMR, neaplicandu-se nici
valoarea anterioara de 2,5 dolari, practic
raspunderea transportatorilor poate fi
nelimitata (la valoarea de factura). Lucru
inacceptabil si care trebuie clarificat
rapid. Lucru pentru care ne-am adresat
ministerului pentru clarificarea acestui
aspect in regim de urgenta, sperand

ca, in cursul Intalnirilor pe care le vom
avea, sa reusim sa tragem o linie si s&
facem o initiativa legislativa care sa
duca la aceasta clarificare cat se poate
de repede.

A consemnat,
Alina Johnson-Pop

MEC DIESEL
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MEMORANDUM DE iNTELEGERE PENTRU A
EXAMINA POTENTIALE SINERGII

Ford Trucks, marca de vehicule
comerciale grele a Ford Otosan,

si IVECO, marca Iveco Group

N.V. (EXM: IVG) care proiecteaza,
produce si comercializeaza vehicule
comerciale usoare, medii si grele,
au semnat un Memorandum de
Intelegere - Memorandum of
Understanding (MoU) fara caracter
obligatoriu, pentru a explora o
potentiala colaborare privind
dezvoltarea unei noi cabine dedicate
vehiculelor comerciale grele.

La semnare au fost prezenti Gerrit
Marx, CEO al Iveco Group; Luca
Sra, Presedintele Truck Business
Unit din cadrul lveco Group;

Haydar Yenigun, Presedintele Kog
Automotive Group; Giiven Ozyurt,
General Manager al Ford Otosan

si Emrah Duman, Vicepresedintele
Ford Trucks.

Memorandumul de intelegere fara
caracter obligatoriu reprezinta

un pas preliminar in evaluarea
potentialului celor doua companii de
a coopera pentru dezvoltarea unor
noi produse si tehnologii care sa
cuprinda componente si sisteme din
interiorul cabinei.

Acordul are ca scop cresterea
competitivitatii si imbunatatirea
solutiilor in conformitate cu
standardul UE Direct Vision si
imbunatatirea aerodinamicii pentru
reducerea emisiilor de CO2, prin
dezvoltarea unui parteneriat reciproc
avantajos.
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Ford Otosan

Infiintatd in 1959, Ford Otosan
(Ford Otomotiv Sanayi A.S.)

este o companie listata la bursa,

in care Ford Motor Company si

Ko¢ Holdings detin actiuni egale.
Compania este a doua cea mai
mare organizatie industriala

din Turcia si cea mai valoroasa
companie auto din Borsa Istanbul.
Ford Otosan, care opereaza in 4
centre principale, cu uzinele Kocaeli
si Eskisehir si centrul de cercetare
si dezvoltare din Turcia, precum si
cu uzina de la Craiova din Romania,
are peste 20.000 de angajati.
Compania este cel mai mare
producator de vehicule comerciale
al Ford din Europa, capabil sa
proiecteze, sa dezvolte si sa testeze
un vehicul complet, inclusiv motorul
acestuia, de la zero pana la un
produs finit.

Cu o istorie de peste 60 de ani pe
pietele locale si globale, Ford Trucks
- marca de vehicule comerciale
grele a Ford Otosan, modeleaza
viitorul cu puterea sa tehnologica.

IVECO

Brandul IVECO face parte din

Iveco Group N.V. (EXM: IVG)

care proiecteaza, produce si
comercializeaza o gama larga de
vehicule comerciale usoare, medii si
grele, camioane off-road si vehicule
adecvate pentru orice tip de

TIR MAGAZIN | MARTIE 2024 | www.tirmagazin.ro

caroserie. IVECO inoveaza in mod
constant si Tsi extinde portofoliul de
produse pentru a oferi fiecarui client
vehiculul care se potriveste exact
misiunii sale. Oferta sa completa
este conceputa in functie de nevoile
soferului pentru a oferi o experienta
excelenta, cu accent pe siguranta si
confort.

O gama larga de servicii digitale
avansate, bazate pe conectivitate,
dezvoltate pentru a ajuta proprietarii
de flote sa Tsi administreze eficient
flota, imbunatateste solutia
completa de transport.

IVECO isi urmareste strategia de
decarbonizare printr-o abordare
multienergetica care include
dezvoltarea in continuare a
tehnologiilor bio-metan, electrice cu
baterii si cu pile de combustie.
IVECO opereaza 7 uzine de
productie si 8 centre de cercetare

si dezvoltare. Conteaza pe 3 500
de puncte de vanzare si service in
peste 160 de tari, care garanteaza
asistenta tehnica oriunde se afla un
vehicul IVECO.

Brandul conduce pe drumul
schimbairii, impulsionand
transformarea industriei
transporturilor, propulsata de ambitia
de a fi cel mai de incredere partener
si jucator complet pentru clientii sai.
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IVECO GROUP - ACORD CU MUTARES
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PENTRU TRANSFERUL PROPRIETATII
ASUPRA MAGIRUS

Iveco Group (EXM: IVG) si Mutares SE & Co. KGaA (ISIN: DEOOOA2NB650), un holding de investitii
axat pe tranzactii in situatii speciale, au anuntat semnarea unui acord definitiv pentru transferul

de proprietate al Magirus GmbH si al filialelor sale care desfasoara activitati de stingere a

incendiilor ("MAGIRUS").

MAGIRUS produce si vinde vehicule si
echipamente de stingere a incendiilor si
are peste 1300 de angajati in Germania,
Italia, Franta si Austria. In 2023,
MAGIRUS a reprezentat aproximativ
2% din veniturile Grupului lveco si a
inregistrat o pierdere EBIT de 35 de
milioane de euro.

Sub rezerva aprobarii autoritatilor de
reglementare, se preconizeaza ca
tranzactia va fi finalizata cel tarziu

in ianuarie 2025, un interval de timp
care sa permita o tranzitie coerenta in
interesul tuturor partilor interesate. Ca
urmare a acestei tranzactii, rezultatele
Iveco Group 2024 vor fi afectate in mod

negativ cu aproximativ 115 milioane de
euro in primul trimestru al anului 2024.
Acest efect asupra rezultatelor va fi
exclus din toti indicatorii ajustati.
Tranzactia va oferi lui MAGIRUS o
independenta completa fata de lveco
Group si, deopotriva, in actiunile de
combatere a incendiilor.

Mutares este un holding de capital
privat cotat la bursa, cu sediul central
in Muinchen si birouri Tn Amsterdam,
Frankfurt, Helsinki, Londra, Madrid,
Milano, Paris, Shanghai, Stockholm,
Viena si Varsovia. Holdingul
achizitioneaza companii mijlocii

aflate in situatii speciale, cu un

[=

B Ptere makmare. Const

potential semnificativ de Tmbunatatire
operationala.

Din 1864 in slujba pompierilor din
intreaga lume, MAGIRUS a reprezentat
mix de inovatie si traditie. Cu 0 gama
completa de vehicule moderne si fiabile
de stingere a incendiilor, scari rotative,
vehicule de salvare si logistice, solutii
speciale, pompe si pompe portabile,
MAGIRUS este unul dintre cei mai mari
si mai avansati furnizori de tehnologie
de stingere a incendiilor si de control al
dezastrelor la nivel mondial. Afacerile
MAGIRUS continua ca de obicei,
inclusiv serviciile si asistenta, cu 100%
focus pe angajati, clienti si parteneri.

"‘}\
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Oferta de finantare
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SCANIA - RAPORTUL ANUAL $I DE
SUSTENABILITATE PENTRU 2023

Scania a publica Raportul anual si de sustenabilitate pentru 2023:,,Crestere semnificativa a
vanzarilor, castigurilor si progres continuu in ceea ce priveste performanta sustenabilitatii”.

Scania a continuat sa aiba
performante puternice pe parcursul
anului, crescand atat vanzarile, cat
si castigurile semnificative. Raportul
anual si de sustenabilitate al Scania
este publicat detaliaza performanta
financiara, sociala si de mediu in
2023.

Rezumatul intregului an
2023:

Vanzarile nete ale Grupului Scania
au crescut cu 28%, pana la 204,1
miliarde SEK (159,2).

Venitul operational ajustat a atins
26,0 miliarde SEK (14,0), iar marja
operationala ajustata a fost de 12,7
la suta (8,8)

Livrarile au crescut cu 13%, pana
la 96.727 de vehicule, dintre care
vehiculele cu emisii zero (ZEV) au
fost de 246 de unitati (262).
Veniturile din activitatea de servicii
au crescut cu 11% ajustate pentru
valuta.

Aportul de comenzi a crescut cu

2%, la 84.080 de vehicule.

Rezumatul trimestrului IV
2023:

Vanzarile nete ale Grupului Scania
au crescut cu 21%, pana la 60,0
miliarde SEK (49,7).

Venitul din exploatare ajustat a atins
7,4 miliarde SEK (5,3), iar marja
operationala ajustata a fost de
12,3% (10,7).

Livrarile au crescut cu 8 %, la
28.984 de vehicule, dintre care
vehiculele cu emisii zero au fost de
57 de unitati (115).

Veniturile din activitatea de servicii
au crescut cu 6% ajustate pentru
valuta.

Aportul de comenzi a scazut cu 5
procente, la 22.299 de vehicule.

Un final intens pentru un an
record

2023 a fost un alt an in care
instabilitatea geopolitica si
macroeconomica a avut un impact

Wt et
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asupra mediului de afaceri. Cu toate
acestea, Scania a reusit sa treaca
prin acest context, dovedindu-si
rezistenta si capacitatea de a oferi o
crestere durabila. in 2023, vanzarile
Scania au ajuns la peste 200 de
miliarde SEK: o dublare a veniturilor
din vanzari in doar sapte ani.
Cererea pentru produsele si
serviciile Scania a ramas ridicata

in 2023, desi pe unele piete

cheie a scazut. Scania a reusit sa
stabilizeze semnificativ fluxul de

la comanda la livrare a vehiculelor
si a crescut livrarile cu 13% fata

de anul precedent. Castigurile au
atins niveluri record, influentate
pozitiv de un volum mai mare

de vehicule si servicii, de un mix
puternic de preturi si produse si de
efectele valutare. Inflatia, preturile
mai mari ale materiilor prime si
unele perturbari ramase in lantul

de aprovizionare au avut un impact
negativ asupra castigurilor.
Trimestrul al patrulea a fost unul
solicitant, livrarile de vehicule
crescand cu 8%, iar activitatea de
servicii crescand cu 6% in moneda
locala, comparativ cu aceeasi
perioada a anului trecut. Comenzile
de vehicule in trimestrul al patrulea
au scazut cu 5%, reflectand un nivel
normal ale cererii pe unele dintre
pietele cheie ale Scania din Europa.
,Ca multe alte afaceri, Scania se
adapteaza la o lume in care ,noua
normalitate” Tnseamna incertitudine
si perturbari constante. Desi am
reusit sa stabilizam fluxurile in 2023
si sa oferim o performanta financiara
puternica, inca lucram din greu
impreuna cu parteneri si carosieri
pentru a imbunatéti precizia livrarilor
pentru clientii nostri”, spune CEQO,
Christian Levin.
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VIDEO. GHEORGHE VLASE —
AMBASADORUL FORD TRUCKS F-MAX
PENTRU UN CONDUS EFICIENT

« AIC Trucks a anuntat lansarea unui proiect de test si analiza reala a camionului F-MAX,
comunicat prin intermediul unui canalelor Social media ale Ford Trucks Romania, in colaborare
cu Gheorghe Vlase, un profesionist cu multa experienta in zona transporturilor de marfa,
precum si un sofer foarte atent la toti parametrii de eficienta.

« F-Max, camionul condus de catre Gheorghe Vlase in cadrul proiectului de test, este deja parte
din flotele marilor transportatori din Romania

« Camionul F-Max subiect al acestui proiect este personalizat in mod deosebit pentru proiect, cu
o culoare speciala, accesorii de design si duce mai departe un mesaj patriotic

Gheorghe Vlase va exploata in documentarea rezultatelor obtinute Magazin: De ce I-ati ales pe
urmatoarea perioada un Ford Trucks 1in fiecare situatie. domnul Gheorghe Vlase sa fie
F-Max in diferite conditii de drum, ambasadorul F-Max in Roménia si
pentru operarea transporturilor pe Alina Johnson-Pop, Director ce presupune acest proiect?

care le va efectua, avand ca obiectiv. Marketing&PR Revista TIR

Stefano Albarosa, CEO AIC
Trucks: Gheorghe Vlase este un
profesionist Tn sensul adevarat al
cuvantului. Cunoaste foarte bine
camioanele, e un tipicar, noteaza
absolut tot. M-a impresionat la

el cand am vazut "flight log"-ul
camioanelor pe care l-a facut pana
acum. A notat pe toate traseele
numarul de kilometri, presiunea,
consumul. M-am gandit ca este
persoana potrivita pentru o testare
de amploare pe care noi dorim sa
o intelegem si s& o comunicam




transparent catre toti clientii nostri.
Rezultatele adevarate ale F-Max

pe drumurile din Romania in faza
initiala, primele 6 luni, si apoi pe
drumurile din comunitate.

Sunt convins ca aceasta raportare
ne va ajuta foarte mult sa sustinem
faptul ca (,) cu Ford F-Max fiecare
kilometru este mai ieftin.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce presupune rolul
dumneavoastra de ambasador al
camionului Ford F-Max?

Gheorghe Viase,
Transportator, Ambasador
F-Max: in urma experientei

mele acumulate in cei 16 ani pe
diferite tipuri de camioane, fiind si
unul dintre primii cumparatori de
camioane Ford, in urma unei discutii
cu Stefano Albarosa, am cazut de
comun acord ca noi sa facem acest
proiect in care sa testdm in conditii
reale, cu bune si cu rele, produsul
F-Max. Vom exploata acest camion,
vom culege si ne vom documenta
despre anumiti parametri care vor fi
analizati la nivel profesionist.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista

TIR Magazin: Care e rolul
dumneavoastra in acest proiect?

Alexandru Troncota, Driver
Trainer, AIC Trucks: Aparent
unul simplu. in sensul ¢ voi
monitoriza activitatea camionului.
Ins&, avand in vedere datele

furnizate de domnul Vlase si de
camion, lucrurile se vor complica pe
parcurs.

Trebuie sa tinem un spectru de
patru directii, legate de confort,
siguranta, eficienta si cost. Toate
acestea intr-o analiza profunda a
perfomantelor, atat ale camionului,
dar si ale conducatorului auto.
Concluzia va fi una cu caracter
informativ pentru ca rezultatele vor fi
publicate pe canalele social media.

Peridiocitate saptamanala
Proiectul va fi disponibil pe canalul
de Youtube al Ford Trucks Roméania
si pe toate canalele de Social
Media, cu o periodicitate bilunara,
si va aborda multe dintre subiectele
intalnite de un transportator pe
parcursul traseelor sale: obtinerea
unui consum de combustibil eficient,
condus preventiv, in siguranta,
folosirea tuturor tehnologiilor
vehiculului, detalii de raportare

la conditii diverse de drum si tip

de Tncarcatura. Toate acestea din
perspectiva unui sofer de F-Max.
Fiecare dintre aceste direciii va fi
documentata pe parcursul traseelor
strabatute. Partenerul in evaluare

si analiza a rezultatelor obtinute si

a performantelor camionului va fi
Alexandru Troncota, Driver Trainer
in cadrul companiei AIC Trucks.
Gheorghe Vlase este colaborator

al companiilor din grupul AIC de
peste 20 de ani, cu o experienta
totala n transporturi de 27 de ani. A
fost printre primii clienti Ford Trucks
in Romania, si continua acum ca
utilizator al camionului F-Max pentru
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a 1l testa in conditii reale.

“Am raspuns afirmativ propunerii lui
Stefano Albarosa de a fi parteneri
in acest proiect si de a conduce
F-Max in transporturile pe care le
efectuez, pentru a veni catre colegii
mei, soferi, cu date reale despre
performantele acestui vehicul. Vrem
sa vedem, cu plusuri si minusuri,
ce inseamna F-Max, din punct de
vedere al: consumului, eficientei

in transport, comportamentul
camionului pe traseele din Roméania
si confort. Totul va fi real, va fi o
experienta unica pentru mine si o
provocare interesanta.

Voi aduna date despre exploatarea
F-Max, iar impreuna cu Alexandru
Troncota le voi analiza si evalua.
Rezultatele si discutjile de pe
parcurs le veti vedea in video-urile
din Social Media.

Referitor la personalizarea
camionului, acesta ma reprezinta
intru totul si ma ajuta sa duc
mesajul meu mai departe: culoarea
este una care ma caracterizeaza,
iar mesajul de pe semiremorca este
unul patriotic, al marelui poet Mihai
Eminescu: <<Ce-{i doresc eu tie,
dulce Romanie/ Tara mea de glorii,
tara mea de dor>>.", a declarat
Gheorghe Vlase.

Exploatare si evaluare in
timp real

»Acest proiect este cu si despre
F-Max, un model emblematic
pentru Ford Trucks, reprezentand
o sinteza a patru piloni importanti:
confort, siguranta, eficienta si
cost de proprietate. De la acel
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moment, produsul a fost incontinuu
imbunatatit pentru a se adapta
cerintelor clientilor. Referitor la
parteneriatul cu Gheorghe Vlase,
acesta este unul inedit pentru ca
vom exploata si evalua camionul

in timp real. Eu ma voi ocupa de
evaluare, iar partenerul nostru de
exploatare si analiza din perspectiva
utilizatorului. Si aici ma intorc la

cei patru piloni pe care 1i avem in
considerare permanent in evaluarea
F-MAX, si va invitdm sa urmariti
testarea lor”, a declarat Alexandru
Troncota, Driver Trainer AIC Trucks.

Sofer si transportator cu
multa experienta

,Ma bucura foarte mult demararea
acestui proiect pentru ca am mare
incredere in asocierea intre un

profesionist in aceasta industrie,
Gheorghe Vlase, si F-Max, un cap
tractor care aflat in perioada de
maturitate, incepe sa demonstreze
acest raport de cost total de
proprietate care I-a si consacrat
inca de la inceput. Gheorghe Viase
a fost printre primii clienti Ford
Trucks in Romania, este un sofer
si transportator cu multa experienta
si aplecare asupra parametrilor

de exploatare cat mai eficienta a
camionului. Sunt convins ca toate
informatiile pe care le va furniza

pe parcursul utilizarii F-Max vor

fi foarte interesante si folositoare
pentru alti soferi, utilizatori si chiar
si pentru noi, atenti intotdeauna la
fmbunatatirea serviciilor.”, a declarat
Stefano Albarosa, CEO AIC Trucks.

Pasiune si profesionalism
"Gheorghe Vlase a fost unul dintre
primii reprezentanti ai industriei
transporturilor pe care i-am
cunoscut si am fost surprins intr-

un mod foarte placut. Daca ar fi sa
reduc impresia de atunci la doua
cuvinte, acestea ar fi “pasiune” si
“profesionalism”. M-a facut curios

la inceput cu afirmatia: “nu poti
conduce un camion ca si cum ar

fi un autoturism”, chiar daca eram
putin sceptic. Ulterior am inteles
importanta anticiparii si a folosirii
tuturor informatjilor tehnice si ale
simfurilor de care dispunem. Si

mi s-a confirmat cand am auzit

alti specialisti vorbind despre
aceste lucruri si spunand: “Da, dar
Gheorghe Vlase este la un alt nivel”.
Ma bucur ca avem ocazia si cred ca
e de datoria noastra sa transmiterea
aceste informatii catre soferii si
transportatorii romani” a declarat
Razvan Szilagyi , Deputy CEO AIC
Trucks.

Despre Ford Trucks

Ford Trucks a devenit un brand
stabil pe piata romaneasca, cu o
cota de piata de 9%, lider de-a
lungul timpului Tn segmentele

de vehicule pentru constructii si
specializate.

Romania se evidentiaza ca una
dintre pietele cheie ale Ford Trucks
in Europa, datorita economiei

in crestere rapida, investitiilor
semnificative n infrastructura si
cererii tot mai mari de transport
rutier determinata de expansiunea



industriala. De la stabilirea prezentei
sale in Romania in 2017, Ford
Trucks le-a oferit in mod constant

o satisfactie exceptionala clientilor,
livrand camioane de Tnalta calitate,
sustinute de o organizatie solida
post-vanzare si servicii conexe.
Romania se numara printre tarile
in care Ford Trucks a atins cea

mai mare cota de piata si a vandut
aproape 4000 de camioane intr-o
perioada de 6 ani.

Ford Trucks si-a finalizat
configuratia organizatorica in toate
orasele mari din Romania, oferind
in prezent vanzari, servicii post-
vanzare si furnizare de piese de
schimb n 22 de locatii. Compania
isi propune sa-si extinda in
continuare acoperirea.

Ford Trucks, clasat printre liderii din
industrie pe segmentul constructiilor
si vehiculelor specializate, Tsi
mentine pozitia ca fiind in topul
alegerilor clientilor. In segmentul
cap tractor, F-Max a inceput sa fie
alegerea marilor transportatori din
Romania si sa demonstreze la nivel
de performante, confort si eficienta
in costuri.

Despre AIC Trucks

Compania are o istorie de 28

de ani in sectorul automotive
romanesc, ca furnizor de produse

si servicii integrate pentru lumea
transportatorilor profesionisti, fiind
cunoscuta ca fiind unul dintre cei
mai mari distribuitori de vehicule
comerciale.

AIC Trucks este orientat catre client
si isi adapteaza constant strategia
pentru a satisface cerintele clientilor
si pentru a adauga valoare afacerilor
lor prin ofertele integrate de produse
si servicii.

Din 2017, AIC Trucks este
importatorul exclusiv al Ford Trucks
in Romania, incepand cu anul 2023
adaugand in portofoliu si marcile
Otokar (autobuze si camioane Atlas)
si Piaggio Commercial.

Ford Trucks este lider de piata, in
Romania, atat pe segmentul de
vehicule specializate, cét si pe cel
de constructii, cu un plan ambitios
de a-si extinde cota de piata in
segmentul autotractoare pentru
transport international.

Cefin Trucks, divizia de camioane
rulate, parte a AIC Trucks,

integreaza servicii de cumparare,
trade-in si vanzare de camioane

si semiremorci second hand
multibrand.

AIC Financial Services este

divizia de consultanta in servicii
financiare, care gaseste rapid
solutii de finantare personalizate si
competitive pentru clienti.

AIC Service Network, parte a
Grupului AIC, este cea mai mare
retea proprie de service pentru
camioane din Romaénia si una dintre
cele mai importante din Europa
Centrala si de Est, cu opt locatii
detinute. Ofera servicii complexe
mecanice, electrice, de tinichigerie
si vopsitorie pentru toate tipurile de
vehicule comerciale si semiremorci.
Obiectivul permanent al AIC Trucks
este extinderea portofoliului de
servicii care aduc valoare adaugata
clientilor sai. Firma are un plan
ambitios de dezvoltare a retelei

de service-uri autorizate la cele

mai inalte standarde si de a oferi
clientilor sai un set complex de
servicii (financiare, trade n, solutii
integrate).

100% Electrica. Zero emisii.

Semira
cl unita

ime de fumc-

zero. Mal multe informala;

Schmhz Cargobull Romdinia SRL: infe.rema-

nia@cargobull.com, www.cargobull.com/ro
Birourl: Bucuresti 0723 266 287, 0721250
751 lagi OT2T.770.326 Clu| - tel. 0T26.678.316;
0726.678.315 - Timigoara - tel. 0735.212.052
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VIDEO. VERSUS SO3E04: SCHENGEN SI
TRANSPORTUL RUTIER ROMANESC

. Cat de important este pentru transportatorii rutieri ca Romania sa intre in Schengen? - aceasta
. este intrebarea celui de-al patrulea episod din cel de-al treilea sezon al serialului VERSUS.

George Nita, director general dupa o minutioasa analiza a celor Nu se sta la aceste granite. Nu mai
Holleman, Mircea Manescu, mai importate subiecte de business, este o injosire a omului care este
director general Ahead Logistics si care li preocupa in cea mai mare pe camion, a firmei, a clientilor.
Alexandru Paun, director general masura in prezent pe transportatorii  Nu mai trebuie sa inghitim acesti
Blue River, sunt protagonistii romani. timpi pierduti. Pentru ca nu putem
celor sapte episoade ale noului spune clientilor despre toate aceste
sezon din show-ul executivilor din Alina Johnson-Pop, Director probleme, desi dansii le stiu.
transporturile rutiere romanesti. Marketing&PR Revista TIR Este un avantaj deosebit pe care
VERSUS este un serial produs in Magazin: Cat de important este [-am avea. Sperdm ca si autostrazile
exclusivitate pentru TIRMagazin. pentru transportatorii rutieri ca sa fie complete, sa putem merge

ro si Facebook.com/TIRMagazin. In  Romania sa intre in Schengen? intr-un singur program de la

fiecare dintre cele sapte episoade Bucuresti pana dincolo de granita cu
ale show-ului, trei executivi ai unor George Nita, director general Ungaria.

firme de transport rutier raspund la Holleman: Pentru transportatori

cate o intrebare lansata de jurnalistii  este deosebit de important. Mircea Manescu, director
revistei TIR Magazin. Castigam timp si timpul Tnseamna general Ahead Logistics:

Cele sapte intrebari sunt formulate bani si toatad lumea este multumita. Pentru transportatorii rutieri intrarea
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in Schengen ar insemna timpi de
asteptare mult mai mici la frontiera.
S-ar fluidiza foarte mult traficul
international si in mod automat

ar scadea costurile unei curse.

Ar insemna folosirea unei curse,
automat, ar insemna folosirea mult
mai buna a camioanelor si utilizarea
fara aceste blocaje care de multe
ori dureaza foarte mult timp.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Cred ca
este foarte important ca Romania
sa adere la spatiul Schengen prin
prisma faptului ca avem foarte
mari priederi de timp, de bani, de
energie, Tn discutiile cu clientii
pentru ca intarziem livrarile. Soferii
sunt intinsi la maxim pentru ca isi
pierd un program din timpul de
condus in vamile din Romania.
Este foarte important din prisma
faptului ca sunt putini soferi si avem
problema pe care o avem cu lipsa
de personal. Soferii blocati in vama
ar putea suplini, intr-un fel sau
altul, aceasta lipsa de conducatori
auto. Pierderile sunt de timp si de
bani. Un camion cheltuie bani in
momentul in care sta, nu produce.
Sunt multe neajusuri din acest
punct de vedere si atunci e clar

ca e nevoie imediata sa aderam

la spatiul Schengen. Trebuie sa
depunem toate eforturiele noi,
guvernul. Autoritatile in masura ar
trebui sa faca presiuni mult mai mari
si sa ia niste decizii in acest sens si
masuri.

Episodul 01

Ce ar trebui sa faca autoritatile
din Romania pentru a rezolva,
intr-o oarecare masura, criza de
soferi profesionisti? - aceasta este
intrebarea primului episod din cel
de-al treilea sezon al serialului
VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce ar trebui sa faca
autoritatile din Romania pentru a
rezolva, intr-o oarecare masura,
criza de soferi profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: Daca nu mai sunt
suficienti soferi autohtoni, atunci
autoritatile ar trebui sa Tncurajeze
venirea unor soferi din alte tari,

care doresc sa lucreze la noi pe
baza unor examene care s-ar putea
lua, la noi, intr-o limba de circulatie
internationala.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:
Autoritatile din Romania ar trebui
sa investeasca mai mult in directia
educarii profesionale - scoli
profesionale care sa pregateasca
soferii profesionisti, sa pregateasca
si mecanici auto, sa pregateasca

si electricieni. Fapt pentru care ar
trebui mai multe investitii din partea
statului Tn pregatirea tehnica a
acestora.

Ar mai fi si tratamentul fiscal aplicat
soferilor pe plan intern. Consideram
ca este o discriminare flagranta
intre impozitarea diurnei pe parcurs
intern, care este deductibila in
valoare de 50 de lei si diurna pentru
transportul international, care este
de 87 de euro. Deci, practic, este un
ecart foarte mare intre aceste doua
valori si, practic, statul incurajeaza
exportul de fortd de munca.

Deci, mai putini soferi sunt intersati
sa lucreze pe plan intern, intrucét
salariile si diurnele sunt mult mai
mult impozitate, fapt pentru care
angajatorii nu Tsi pot permite sa
ofere conditii financiare comparabile
cu cele de pe plan extern.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Raspunsul
este cu bataie mai lunga. Pentru a




rezolva aceasta criza de personal,
nu doar in domeniul transporturilor,
autoritatile trebuie sa investeasca
mai mult in educatie si in sanatate.
Am auzit des faptul ca noi nu platim
destul de bine soferii pentru a-i
motiva s& se intoarca in tara pe

cei care au plecat afara. Cred ca
in acest moment suntem la nivelul
salariilor din Vestul Europei, cred ca
suntem, peste media salariilor din
Vestul Europei.

Nu doar banii i mana pe acesti
oameni sa ramana in afara
granitelor tarii, ci sistemul in care
traim. Cred cu tarie ca un sistem
sanatos i-ar aduce inapoi acasa.

Si cred cu tarie ca nu banii fi mana
pe oameni sa paraseasca tara, Ci
sistemul in care traim.

Si acest fapt nu trebuie ascuns: nu
avem un sistem educational bine
pus la punct, nu avem un sistem
sanitar foarte bine pus la punct.
Pana atunci, pentru ca asta nu se
poate realiza intr-un timp scurt si
usor, ar trebui sa se aduca mai multi
soferi si personal extracomunitar.
Cred ca ar trebui inlesnita legislatia
sau procedurile de aducere a
soferilor extracomunitari. Lucrurile

sunt simple, trebuie doar sa se
doreasca. Daca ni se tot spune

ca sunt soferi suficienti si ca doar
trebuie sa ii aducem de afara, asta
nu tine doar de noi. Pe termen
scurt cred ca am putem rezolva
problema cu soferi extracomuniari.
Nu avem un somaj atat de ridicat
incat sa spunem ca defavorizam
angajatii din Romania. Cu acesti
soferi extracomunitari putem creste
volumul de transport si sa aducem
mai multa valuta de afara. Cea
care e cu bataie mai lunga trebuie
rezolvata de autoritati, pentru ca
fara educatie este foarte greu sa
ne dezvoltam intr-o directie foarte
buna, la fel cu sanatatea.

La partea cu soferii extracomuniari,
lucrurile sunt extrem de simple.
Trebuie sa se ia niste masuri rapide
si lucrurile sa fie mai usoare din
punct de vedere al procedurilor.

Episodul 02

Ce modalitati ati gasit in firma
pentru a va fideliza personalul

si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al doilea sezon al

serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: Ce modalitati ati gasit in
firma pentru a va fideliza personalul
si pentru a contracara plecarea
soferilor profesionisti?

George Nita, director general
Holleman: incercdm s& avem

o fluctuatie a personalului cat

se poate de mica. Soferii sunt
interesati de venituri cat mai mari.
Este si firesc pentru munca pe care
o presteaza. Si noi incercam sa
avem autotractoare si trailere cat
mai noi, cat mai putin uzate moral.
Sa le asiguram o intretinere tehnica
adecvata astfel incat soferul sa

se simta in sigurantd. Sa credm o
atmosfera de lucru cat se poate de
buna, reciproc avantajoasa, astfel
incat toata lumea sa fie multumita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics: in
firma am aplicat mai multe masuri.
Una dintre ele este cea a bonusarii
soferilor in functie de numarul de ani
petrecuti in firma noastra. Practic,




sunt Tncurajati cei care au mai multi
ani de vechime in firma si sunt
bonusati in consecinta.

Incercam iarasi sa oferim conditii
optime de munca prin Tnlocuirea
camioanelor care sunt mai vechi cu
camioane noi, investind aproape Tn
fiecare an in camioane noi, pe care
le comandam de la producatori.

Si, trei, printr-un dialog permanent
cu soferii, s vedem care sunt
doleantele dansilor, sa vedem cum
putem sa venim in intAmpinarea
acestor doleante pe care le au, pe
orice plan ar fi ele.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Am
incercat, in primul rand, sa avem o
apropiere fata de conducatorii auto.
De fapt, nu numai de conducator
auto ci, in general, de toti colegii
nostri. La noi existd un management
pe orizontala. Suntem o companie
care abordeaza problemele cu
democratie, cred eu, mult prea
lejera, daca pot spune asal

Am incercat sa fim foarte corecti

si transparenti in ceea ce facem.

Si ori de cate ori avem o problema
incercam sa o comunicam Tnainte,
sa discutam si sa gasim solutii
impreuna. Un salariu corect, o plata
la termen, fara intarzieri!

Nu facem nimic Tn mod special, cred
eu! Si am reusit sa mentinem flota
activa permanent, cu mici suisuri Si
coborasuri, dar totul a fost OK.

Nu cred ca facem nimic deosebit,
v-am spus, in afara de faptul ca
discutam permanent cu colegii
nostri. incercam s3 le identificam
problemele, chiar si cele personale,
nu numai cele profesionale si asta
cred ca a ajutat foarte mult.

Episodul 03

In ce masura firma pe care

o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?- aceasta
este intrebarea celui de-al treilea
episod din cel de-al treilea sezon al
serialului VERSUS.

Alina Johnson-Pop, Director
Marketing&PR Revista TIR
Magazin: In ce masura firma pe

care o conduceti a simtit efectele
razboiului din Ucraina?

George Nita, director general
Holleman: Situatia din Ucraina
ne-a afectat ca si pe ceilalti
transportatori asteptand in granita
mult mai mult decat era de asteptat
inainte de razboi. Am asteptat

si in porturi pentru incarcare si
descarcare.

Au disparut anumite slujbe de
project-cargo in favoarea altora.

Am avut, in schimb, de suferit

in Ucraina pentru ca eram in
operatiuni deosebite Tn momentul

in care, pe 24 februarie 2022, au
atacat rusii. Noi eram intr-un proiect
de transporturi de turbine eoliene
intr-un proiect in zona Nicolaev si
ne-a fost dificil sa iesim din tara in
conditii de razboi. in conditiile in
care drumurile erau blocate, si la
granita a fost complex.

Armata ucraineana ne-a
rechizitionat cateva capete tractor

si un trailer. Nu ne-a compensat cu
nimic. Mai mult decét atat, ne-au
oprit la granitéd anumite echipamente
pe care foarte greu am reusit sa le
aducem din tara. Doreau dumnealor
sa le retina, sa le rechizitioneze.

A fost o situatie destul de delicata.
Astfel ca suntem cea mai afectata
firma de transport in relatia cu
Ucraina si cu razboiul care s-a ivit la
granita.

Mircea Manescu, director
general Ahead Logistics:

Tn primul rand, au fost efectele
cresterii pretului la motorina. A

fost acel boom din martie, cand
motorina a ajuns la 10 lei pe litru.
A fost un impact foarte mare din
punct de vedere al costurilor si ca
efect ulterior a antrenat si cresteri
de costuri incepand cu piese,
anvelope, service, mentenanta.
Costurile acestea au generat inflatia
care a fost 15%.

A insemnat un cost suplimentar

pe care a trebuit sa 1l suportam

si, implicit, costurile salariale au
crescut, dat fiind ca toti salariatii au
pierdut din puterea de cumparare.
Automat, a fost necesar sa marim

veniturile fiecarui angajat pentru

a suporta acest ecart care s-a
produs din cauza inflatiei. Din
pacate, clientii nu au fost toti foarte
receptivi in privinta amortizarii
efectului inflatiei si s-au limitat la a
acoperi total sau partial scumpirea
motorinei.

Alexandru Paun, director
general Blue River: Nu cred

ca putem fi luati ca un etalon. Noi
avem o constanta si incercam sa nu
avem perioade foarte aglomerate.
Incercam s& gasim clienti care ne
pot oferi constant niste volume.

Nu profitam de ocaziile in care
putem face transport spot cu sume
mai mari de bani. Pot spune ca
razboiul nu ne-a afectat atat de tare.
Ne-a afectat din prisma faptului

ca au fost cresterile de motorina,
inflatia. Nu sunt Tn masura sa spun
ca a fost doar pentru ca a inceput
rézboiul sau pentru ca asa se
intdmpla indiferent.

E clar ca lucrurile nu au stat bine
dupa inceperea razboiului si, intr-o
mica masura, ne-a afectat. Au fost
lunile in care combustibilul a crescut
foarte mult.

Oricat de atenti am fost si am
ajustat preturile si am avut clienti
foarte deschisi din punctul asta de
vedere... De la 3 luni, am trecut

la o luna cu ajustarea clauzei de
motorina. Cand am vazut ca nu
reusim nici la o luna de zile, cu unii
am trecut chiar la o saptamana. Am
reglat lucrurile din mers si am reusit
sa trecem de aceste probleme care
pareau destul de grave.

S-au remediat Tntre timp si pot
spune ca nu ne-a afectat foarte

tare razboiul. Ne-a afectat pe plan
emotional, pentru ca nu iti imaginezi
ca, in 2022, se mai poate sa luptam
cu batele si cu armele. S-au dus
rézboaie economice Si se putea
duce si acesta la fel. Din acest
punct de vedere ne-a afectat cel mai
tare.

In rest, business-ul intr-o mic&
masura ne-a afectat. Nu pot spune
ca a fost atat de grav.




TESTATA SI FIABILA iN TOATA EUROPA

VARTA® PROMOTIVE AGM ESTE
PRIMA OPTIUNE PENTRU
PRODUCATORII DE CAMIOANE
PENTRU PRIMA ECHIPARE

Clarios, liderul global al pietei de solutii avansate pentru stocarea energiei, colaboreazéd de foarte mult timp cu producéatarii de
camioane pentru a crea cele mai bune baterii din clasd. Ca sd asigure nivelul maxim de functionalitate si disponibilitate pentru
camiocanele de ulima generatie, bateria VARTA ProMotive AGM a fost conceputd in stransa colaborare cu cei mai importanti
producator de vehicule comerciale din Europa.

Impreund cu rezervoarele AdBlue®, care ocupd spatiu
suplimentar, este adesea necesard instalarea bateriei

invremurile noastre, este greu pentru bateriile conventionale
54 1ind pasul cu numarul mare de functii electrice instalate

pe camicanele moderne, functii care consuma multd energie.
Camioanele sunt plecate in cursd mai mult timp, ceea ce
inseamnad mai multe nopti petrecute in cabind, cu asteptari

la capatul sasiului, aproape de puntea spate, loc in care
este supusi la vibratii intense. Prin urmare, robustetea si
rezistenta ridicata la vibratii sunt absolut necesare.

mari in ceea ce priveste confortul. Frigiderul, cuptorul cu
microunde, cafetiera si dispozitivele pentru divertisment
descarcd profund bateria in perioadele de repaus.

IN PREZENT

in plus, sunt tot mai multe norme UE care trebuie respectate.
Pentru a reduce emisiile de CO2 si consumul general,
astdzi sunt necesare tehnologii avansate de economisire a
combustibilului - cum ar fi rularea liber3 (coasting / sailing)
si passive boost.
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Thersten Werle,
Director Design Industrial
Divizia Heavy Duty, Clarios EMEA
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Cerinfele: camioanefor moderne in ceea ce priveste baterile s-au
schimbat semnificativ, avdnd mai mufte reglementdr legisfative, mai
midte nopti petrecute in camion i un numar sporit de consumator de
L ’ energie electricd.

Alegerea producatorului

"Prin urmare, cativa dintre cei mai mari producatori ne-au
rugatsa colabordm pentru a gasiosolutie. Asa a fostcreats
bateria VARTA ProMotive AGM", explica Thorsten Werle,
Director Design Industrial al diviziei Heavy Duty, Clarios
EMEA. VARTA este brandul lider de piatd si tehnologie
in domeniul baterillor pentru camiocane §i autoturisme.
ProMotive AGM combin3 know-how-ul de la ambele linii
de produse si se bazeazd pe 20 de ani de experientd in
productia de baterii AGM avansate.



Cu o cotd de piatd de 65% in Europa in domeniul bateriilor
HeavyDuty, VARTA este alegerea producatorilorde camioane
pentru prima echipare in ceea ce priveste instalarea celei
mai bune tehnologii disponibile pentru baterii. VARTA
ProMotive AGM a trecut atdt testele de laborator, cét si cele
rutiere, indeplinind toate cele patru conditii esentiale pentru
a primi eticheta de piesd de schimb de origine:

* puterea de pornire la rece

* pumérul de cicluri de incércare — descércare si
profunzimea descéarcarii

* rezistenta la vibratii

* acceptanta la incércare

"Studiile pe termen lung au confirmat cd VARTA ProMotive
AGM se ridicd la inltimea promisiunilor facute. Marii
producdtori au aprobat bateria si integreaza AGM ca
piesa de origine in cea mai recentd generatie de vehicule
comerciale grele”, spune Werle.

Ce este VARTA ProMotive AGM?

VARTA ProMotive AGM este prima baterie AGM din Europa
pentru vehicule comerciale.

AGM este prescurtarea de la Absorbent Glass Mat, adica
fibrd de sticld absorbanta. Fibra de sticld absoarbe electrolitul
si mareste stabilitatea ciclurilor de incarcare — descarcare.
In acest fel, impiedici sciderea capacititii cauzatd de
stratificarea electrolitului, care este principala cauzd a
defectarii bateriilor la camioanele moderne. Avantajul este
cé bateria are o duratd de viatd de 2 ani si mai mult. Pentru
a ajunge la o duratd de viatd comparabild cu cea a unei
baterii obisnuite, ar insemna scaderea capacitatii sale pana
la 20%. Ins#, datoritd design-ului special al bateriei VARTA
ProMotive AGM, pina la 80% din capacitatea specificat3
poate fi utilizatd fard a compromite in mod semnificativ
durata de viatd a bateriei. Este sursa de alimentare ideald
pentru vehiculele echipate cu functii de confort si siguranta
si caracteristici avansate de economie de carburant, cum ar
fi rularea libera f sailing. Rezervorul de AdBlue si rezervorul
mai mare de combustibil au determinat mutarea bateriei spre
capdtul din spate al camionului. In aceasta pozitie, bateria
trebuie sa poata rezista la vibratii crescute, pentru a nu se
defecta prematur. VARTA ProMotive AGM rezolvd aceasts
problemd cu carcasa sa robusta si elementele speciale de
fixare.

Per total, mai putin timp petrecut la volan si mai multe nopti
dormite in camion fac din acceptanta mare la incércare
si numarul mai mare de cicluri de incércare — descarcare
ale bateriei VARTA ProMotive AGM un atu indispensabil in
logistica modernd. Cu aceastd combinatie de caracteristici,
VARTA ProMotive AGM garanteazd conducerea rentabila,
sigurd i confortabild a camionului. Pentru prima data,
valorificarea la maxim a potentialului camionului este
posibila datoritd bateriei cu duratd de viata extinsa.

0 baterie buna pentru afaceri

Managerii de flote din ziua de astazi cer fiabilitate atat de
la camion, cét si de la piesele de schimb. Ei se bazeazd pe
tehnologiile si mércile de top pentru a-si micsora riscul de
nefunctionare si pentru a-si optimiza constant costul total
de exploatare (TCO) al flotei lor de camioane. in opinia

lui Werle, performanta exceptionald a bateriei VARTA
ProMotive AGM are o valoare unic, atdtin prezent, catsiin
anii urmatori: "Daca aveti deja o multime de camioane bine
echipate, merita sa le imbunatatiti cu bateria noastra AGM.
Aceasta oferd soferilor si operatorilor de flote o siguranta
suplimentard impotriva defectiunilor bateriei, reduce
costul total de exploatare si le asigurd producatorilor de
camioane clienfi multumiti.

VARTA ProMotive AGM este complet pregatitd pentru viitor
si mai are multd capacitate disponibil3d pentru consumatori
suplimentari de energie."

Thorsten Werle (in stdnga) si Thilo Hofmann, Semior Specialist
Technical Business Development la Clarios, discuts despre cerintels,
design-ul si metodele de productie optimizate ale baterier ProMotive
AGM in funciie de specificatii s de funciionalitatea dontd.

VARTA Fleet Program:

legatura directa cu producétorul

Complexitatea tot mai mare a camioanelor moderne
reprezintd o provocare majord pentru companiile de
transport. Pentru a ne asigura ci flotele fac fatd cu brio
acestor schimbdri, la VARTA am creat nu doar un produs
fiabil, pregdtit pentru viitor, sub forma bateriei AGM, ci si
serviciul de asistentd pentru flote, VARTA Fleet Program.
Principala caracteristici a acestui program este ci le ofera
managerilor de flote legdtura directd cu producatorul.

Dupd inregistrare gratuitd pe site-ul www.varta-
automotive.ro, membrii primesc sfaturi personalizate
pentru flota lor, recomand&ri strategice de achizitie,
raspunsuri la intrebdri legate de managementul bateriilor,
posibilitdti de analiza si optimizare a performantei bateriei
si multe altele.

Clarios Roménia

Str. Ghe. Titeica 121C, et 6, sect 2
020295 Bucuresti, Romania
www.varta-automotive.ro



MANAGING DIRECTOR AL SCANIA
ROMANIA

incepand cu 1 aprilie, Benoit Tanguy, actualul Managing Director al Scania Black Sea Unit (Ro-
mania si Bulgaria), va prelua rolul de CEO la Scania Franta. Functia sa va fi preluata de catre
Karol Sokol, actualul director general al Regiunii Scania Adriatice de Est (Slovenia, Serbia,
Croatia, Bosnia si Hertegovina, Macedonia de Nord, Albania, Kosovo, Muntenegru).

Benoit Tanguy, in varsta de 56 de
ani, detine o vasta experienta in
piata franceza, de-a lungul timpului
ocupand diverse pozitii in cadrul
Scania Franta. Cu hotarare, el Tsi
propune sa pastreze focalizarea
companiei asupra nevoilor
clientilor si sa sprijine continuarea
performantei remarcabile realizate
de reteaua Scania Tn Franta.

In calitate de profesionist cu
experienta in industrie, Karol Sokol
aduce o multime de experienta si
cunostinte in rolul de Managing
Director la Scania Black Sea Unit.
La varsta de 53 de ani, pasiunea
lui pentru avantajul competitiv al
clientilor, inovatia si angajamentul
fata de excelenta au fost fortele
motrice din spatele carierei sale de
succes.

Calatoria lui Karol cu Scania este
o dovada a angajamentului si
daruirii sale. Dupa ce si-a inceput
cariera la Scania in urma cu 22 de
ani, s-a impus ca unul dintre primii
angajati din primul punct Scania
din Slovacia. In calitate de Country
Manager, a stat in spatele povestii
de succes de 13 ani a Scania in
Slovacia, ducandu-si la actualul
sau rol de Director General al
Regiunii Scania Adriatice de Est
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(Slovenia, Croatia, Serbia, Bosnia
si Hertegovina, Macedonia de Nord,
Muntenegru, Albania, Kosovo).
Calatoria lui Karol este marcata de
consolidarea pozitiilor Scania pe
piata. El a facut din Scania liderul
de piata in multe tari din Europa
Centrala, impreuna cu alte realizari
care contribuie la succesul Scania.
In calitatea sa actuala de director
general, Karol Sokol a condus
numeroase initiative care au ridicat
Regiunea Scania Adriatica de Est
pe noi culmi. Sub conducerea sa,
Scania si-a imbunatatit semnificativ
reteaua de servicii din regiunea
Adriatica, cu noi recorduri in afaceri
si cotd de piata.

El a implementat cu succes noi
procese si proiecte, demonstrand
n acelasi timp spiritul de
conducere bazat pe sustenabilitate,
pozitionandu-se ca lider puternic pe
piata si punand foarte mult accent
pe spiritul de echipa.

Privind in perspectiva, Karol
prevede un viitor pentru Scania
Black Sea Unit focusat pe calitate,
nevoile clientilor, dar si pe
dezvoltarea ulterioara a retelei de
servicii si angajamentul continuu
fata de sustenabilitatea mediului.
Strategia sa include accent pe
extinderea prezentei pe piata,
promovarea parteneriatelor
strategice, promovarea inovatiei,
digitalizarea si insuflarea spiritului
de echipa in cadrul organizatiei, cu
scopul de a creste valoarea pentru
clienti.

Devotamentul neclintit al lui Karol
fatad de valorile de baza ale Scania
garanteaza ca Scania ramane in
fruntea industriei, adaptandu-se la
tendintele emergente si mentinand
un avantaj competitiv.

Scania Black Sea Unit

Scania Black Sea Unit reprezinta o
entitate consolidata cu operatiuni
atat in Romania, céat si in Bulgaria.
Structura sa actuala include nu mai
putin de sase service-uri in Bulgaria
si opt in Romania, reflectand
angajamentul puternic al companiei
de a oferi servicii de calitate si

de a-si extinde infrastructura in
regiunea Marii Negre.

f I! 'ﬂhﬁ
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La Scania Black Sea Unit lucreaza
350 de angajati. Valorile dupa care
acestia se ghideza sunt: clientul pe
primul loc, respect, spirit de echipa,
responsabilitate si eliminarea risipei.

Benoit Tanguy si etapele sale
viitoare

Cu un angajament puternic de

a asculta nevoile clientilor si

de a dezvolta servicii de Tnalta
calitate, Benoit Tanguy isi propune
sa continue implementarea si
imbunatatirea proceselor pentru

a optimiza experienta de zi cu

zi a retelei, raspunzand astfel
asteptarilor clientilor.

"Este crucial sa ne axam pe client si
pe cerintele sale, fara a-l forta sa se
conformeze unei strategii care nu se
potriveste nevoilor sale", afirma el.
Cu hotarare, Benoit Tanguy
intentioneaza sa duca mai departe
munca initiata de Carl Pattyn,
predecesorul sau. "Nu va exista
nicio pauza", anunta el. "Doresc

sa continui rolul pe care Scania

[-a avut intotdeauna ca partener
pentru clienti, in special in perioada
tranzitiei energetice care redefineste
industria noastra."

Cu o bogata si variata experienta
manageriala dobandita in

diverse pozitii avute pe mai

multe continente, Benoit Tanguy
ramane profund atasat de valorile
fundamentale ale Scania: "Am
experimentat moduri diferite de a
lucra in America Latina si in Europa
de Sud-Est. Cu toate acestea,

daca exista ceva care rezoneaza
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perfect peste tot, acela este spiritul
Scania: un ADN puternic, indiferent
de cultura tarii in care am activat.
Este o forta care indruma fiecare
angajat, iar misiunea noastra este
s o transmitem cu aceeasi pasiune
clientilor nostri."

Despre Scania

Scania este un furnizor de solutii
de transport de talie mondiala,
inclusiv de camioane si autobuze
pentru aplicatii de transport de
mare tonaj, combinate cu oferte
ample de servicii. Scania ofera
servicii de finantare, asigurare si
inchiriere a vehiculelor pentru a le
permite clientilor s& se concentreze
pe activitatea lor principala. De
asemenea, Scania este un furnizor
important de motoare industriale si
marine.

Compania are 50.000 de angajati
in aproximativ 100 de tari, iar
impreuna cu partenerii si clientii sai
face tranzitia catre un sistem de
transport sustenabil, creand o lume
mobila care este mai buna pentru
afaceri, societate si mediu.

Scania a fost infiintata in 1891.
Activitatile de cercetare si dezvoltare
sunt concentrate in principal in
Suedia, in timp ce unitatile de
productie sunt stabilite in Europa si
America Latina, cu centre regionale
de productie Tn Africa si Asia.
Scania opereaza ca o subsidiara a
TRATON GROUP.
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VOLVO PREZINTA PRIMUL SAU CAMION
EXCLUSIV ELECTRIC, OPTIMIZAT PENTRU
TRANSPORTURI URBANE MAI CURATE SI

MAI SIGURE

Volvo lanseaza primul sau model de camion dezvoltat exclusiv cu propulsie electrica. Cu ca-
pacitate pentru incarcaturi grele si vizibilitate excelenta pentru sofer, FM Low Entry este un
camion electric optimizat pentru rulare sigura si eficienta in zonele urbane.

Pe mésura ce tot mai multe orase Tsi
propun sa imbunatateasca mediul
urban prin scaderea nivelurilor

de emisii, creste rapid cererea de
camioane cu emisii zero care pot
satisface noile cerinte ale clientilor.
Cea mai recenta completare a
programului pentru camioane
electrice Volvo Trucks — Volvo FM
Low Entry — este un camion pentru
transport de mare tonaj dezvoltat
special pentru a face fata unei
game largi de sarcini de transport in
zonele urbane. Este, de asemenea,
primul model de camion dezvoltat
vreodata de Volvo disponibil doar cu

propulsie electrica.

»+Acest camion cu emisii zero este
o completare excelentad a gamei
noastre de camioane electrice,

fiind ideal pentru transporturile
urbane si proiectat tindnd cont de
nevoile soferului. Este puternic,

dar usor de condus si usor de
manevrat. Noul Volvo FM Low
Entry se aliniaza perfect la ambitiile
noastre de a ne extinde oferta de
camioane electrice, sprijinind si mai
multi clienti sa-si reduca emisiile
de carbon”, explica Roger Alm,
presedinte Volvo Trucks.

Clasificare Direct Vision de 5
stele

Pozitia coboréata de rulare ofera
soferului vizibilitate excelenta si
controlul asupra zonei din jurul
camionului. Vizibilitatea excelenta
oferita de FM Low Entry i-a adus
o evaluare de cinci stele, conform
standardului Direct Vision care
evalueaza vehiculele de mare tonaj
ce opereaza in Londra si care

va intra in vigoare in al patrulea
trimestru al anului 2024.

Volvo FM Low Entry este foarte
versatil si poate fi adaptat pentru
a indeplini cerintele specifice ale
diferitelor activitati de transport,
cum ar fi gestionarea deseurilor,
distributia si constructiile.
Camionul se bazeaza pe
binecunoscutul model Volvo FM.
Cabina spatioasa a fost coborata
si deplasata inainte, iar treapta
de acces joasa si podeaua plata
faciliteaza intrarea si iesirea din
camion. Aceste caracteristici

de design creeaza un mediu de
lucru ergonomic, confortabil si
eficient pentru soferii din locatiile
aglomerate ale orasului.

Noul camion FM Low Entry va fi
vandut initial Tn Europa, inclusiv
Turcia, apoi in Australia si Coreea
de Sud. Vanzarile incep in



primul trimestru al anului 2024,
iar productia incepe in al doilea
trimestru al anului 2024.

Opt modele de camioane
electrice

Cu acest nou camion pentru mediul
urban, complet electric, Volvo

are acum in gama sa un numar
total de opt modele de camioane
electrice. Tn 2019, Volvo Trucks a
devenit primul producator global
care a inceput productia de serie a
camioanelor electrice de mare tonaj,
iar compania isi propune ca 50%
din camioanele Volvo noi vandute la
nivel global sa fie electrice pana in
2030.

Principalele caracteristici
ale modelului Volvo FM Low
Entry:

«Vizibilitatea (in specificatia
standard) indeplineste standardul
Direct Vision de 5 stele pentru
transportul in Londra.

*Camionul este echipat cu Directie
dinamica Volvo pentru controlarea
fara efort a directiei si pentru un
nivel redus de vibratii.

*Sunt disponibile trei optiuni de
scaune: Sofer + 0, 1 sau 3 pasageri.
Trei scaune pentru pasageri
amplasate in spatele cabinei;

acestea nu se afla in campul vizual
al soferului. Aceasta dispunere
minimizeaza unghiurile moarte si

contribuie la o vizibilitate excelenta.

*Printre numeroasele caracteristici
ergonomice se numara treapta de
acces joasa, podeaua coborata,

platad si manetele bine pozitionate,
pentru o iesire usoara si sigura din

cabina.

*Camionul este disponibil cu noul
sistem Volvo de monitorizare cu
camere video.

*Sunt disponibile doua Tnaltimi
(dimensiune masurata n picioare):
Cabina de dormit (1575 mm) si
cabina de dormit cu plafon inaltat/
extins (1945 mm).

«Configuratiile puntilor disponibile:
4X2, 6X2, 6X4, 8X2, 8X4

*MMTA: 19 — 32 tone

*Motor: 330 kWh

*Baterie: 360 kWh (4 baterii)
*Autonomia: pana la 200 km
(autonomia depinde de mai multi
parametri, cum ar fi greutatea
incarcaturii, stilul de condus,
ciclul de deplasare, topografia,
temperatura etc.)

Incarcare: 250 kW (curent continuu),
43 kW (curent alternativ)
sAmpatament: 3900 — 6000 mm




6 MODURI IN CARE SCANIA CONTROL
PACKAGE VA AJUTA AFACEREA

Economii de combustibil, productivitate crescuta si amprenta climatica mai mica. Revolutia
digitala a deschis posibilitati vaste companiilor de transport de a-si imbunatati operatiunile.
lata sase moduri prin care oferta de servicii digitale, Scania Control Package, le face viata

mai usoara transportatorilor.

Pe de o parte, companiile de
transport se confrunta in prezent

cu mai multe provocari: marje de
profit stranse, preturi vertiginoase la
combustibil in multe tari si cereri in
crestere din partea cumparatorilor
de transport pentru lanturi valorice
durabile.

Pe de alta parte, posibilitatile de
abordare ale acestor provocari nu
au fost niciodata mai mari. Datorita
revolutiei digitale, camioanele si
autobuzele de astazi au devenit
extrem de computerizate. Masinile
conectate le permit transportatorilor
sa-si duca productivitatea la un nivel
cu totul nou.

Un factor important aici este
reprezentat de datele de la peste
600.000 de vehicule Scania
conectate la nivel mondial. Aceste
date sunt o mina de aur atat pentru
cercetarea si dezvoltarea Scania,
cat si pentru clientii companiei.

Serviciile digitale pot reduce
costurile cu combustibilul cu
15%

,Noile posibilitati tehnologice fac

ca Scania sa le ofere clientilor
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perspective, recomandari si sugestii
de imbunatatire adaptate domeniului
lor specific de utilizare si modului

in care vehiculele lor sunt utilizate

in operatiunile reale”, spune Peter
Bjork, Chief Product Manager pentru
Digital Services la Scania.

,Cu 0 selectie corecta de servicii
digitale, vedem un potential de
economii de combustibil de pana

la 15% pentru clienti, pentru a-si
optimiza afacerea”, adauga el.

Acces usor prin ecosistemul
digital Scania

Desi unele dintre serviciile digitale
Scania exista de ceva vreme,
compania le-a grupat acum intr-o
selectie inteligenta, cuprinzatoare si
eficienta: Scania Control Package.
»Toate instrumentele, serviciile si
caracteristicile din pachet sunt usor
accesibile si, bineinteles, integrate
cu ecosistemul digital My Scania,
care este accesibil atat pe desktop,
cat si pe dispozitive mobile —
oriunde si oricand”, spune Bjork.

Sase moduri in care pachetul
de control Scania stimuleaza

TIR MAGAZIN | MARTIE 2024 | www.tirmagazin.ro

afacerea transportatorilor

1. Eficienta imbunatatita a
consumului de combustibil:
pot fi analizate modelele de
consum de combustibil si factori
precum performanta motorului,
timpul de ralanti si aplicatiile de
franare. Practicile ineficiente ale
soferilor, cum ar fi mersul in gol
excesiv sau conducerea agresiva
pot fi identificate si corectate. De
exemplu, reducerea timpului de
ralanti si a conducerii inutile in
modul Power pot reduce consumul
de combustibil cu pana la 10%.

2.Timp de nefunctionare
redus: Cu functionarea optima

a vehiculului, uzura vehiculului

este redusa, iar prin imbunatatirea
eficientei si planificarea bine
informata a intretinerii si reparatiilor,
timpul de nefunctionare poate fi
redus la minimum.

3. Eficienta si productivitate
crescute: Urmarirea si
monitorizarea flotei faciliteaza atéat
planificarea imbunatatita a rutei,
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cat si urmarirea timpului acumulat
de condus. In plus, notificarile
despre vehiculele care sosesc
sau parasesc anumite zone pot
ajuta foarte mult la imbunatatirea
programarii de incarcare si
descarcare - toate pentru a
maximiza productivitatea.

4.Economii de costuri:
obiceiurile de conducere constiente
si sigure reduc uzura vehiculului

si scad riscul de accident, iar
combinat cu reducerea consumului
de combustibil, acest lucru va duce
la reduceri de costuri. Urmarirea
prin utilizarea comparatiilor a peste
85 de parametri diferiti, cu vehicule
cu rute si configuratii similare, ajuta
la identificarea oportunitatilor de
imbunatatire care ar putea reduce
costurile operationale.

5. Reducerea amprentei
climatice: consumul redus de
combustibil duce automat la un
impact redus asupra mediului
datorita emisiilor mai mici de
CO2, cu impact pozitiv atat pentru

intreprinderi, cat si pentru societate.

Pachetul de control Scania permite

s @ antas: product viby
ovil sl s et

transportatorilor sa-si méasoare
emisiile (CO2, NOx, HC, CO si PM)
la nivel de vehicul.

6. Ramaneti conform: operarea
bine informata a flotei ajuta foarte
mult la respectarea reglementarilor
si restrictiilor - cum ar fi limitele
timpilor de conducere ai soferilor
sau zonele cu restrictii privind viteza
maxima a vehiculului.

Cel mai bun sfat pentru
clienti: Operati digital!

Sfatul lui Peter Bjork pentru clienti
este sa se uite la modul in care
serviciile digitale le-ar putea sprijini
operatiunile si sa actioneze acum.
»Serviciile digitale nu mai sunt un
.placut de a avea”, ci mai degraba o
conditie prealabila pentru a ramane
competitivi. Daca nu ati trecut deja
la digital — faceti miscarea acum! Nu
conteaza daca flota dumneavoastra
de vehicule contine doar vehicule
de la Scania sau vehicule de la mai
multi producétori. Ne concentram in
intregime pe datele dumneavoastra
— pentru a va permite sa va
concentrati asupra afacerii dvs.”,
spune el.

Pentru operatiunile de transport

cu temperatura controlata,
productivitatea si eficienta
combustibilului sunt in general
prioritati de top. Cu serviciile

din Pachetul de control Scania,
transportatorii din comertul cu
amanuntul, curieratul si posta
primesc instrumente digitale
inteligente si perspicace pentru a-si
ghida operatiunile. Aici sunt cateva
exemple:

* Evaluarea soferilor: asigura
ca transportatorii pot performa cel
mai bine prin comparatii obiective si
note cu feedback util despre cum si
unde este loc de imbunatatit. Acesta
este un instrument puternic pentru
a-i ajuta pe soferi sa-si inteleaga
rapid obiceiurile si pentru a incuraja
imbunatatirea pe baza feedback-ului
direct disponibil soferului in aplicatia
Scania Driver.

* Pozitia flotei: acest instrument
tine evidenta flotei afisdnd locul
unde se afla toate vehiculele pe

o harta in portalul My Scania.
Informatiile includ, de asemenea,
cine conduce vehiculul si cat timp
conduce fiecare sofer. Acesta este
un mod inteligent de a avea grija de
o sarcina de transport neasteptata
pentru a intelege care sofer din
apropiere are suficient timp de
condus ramas pentru a indeplini
misiunea.

* Zona Scania: Prin setarea
.geofences”, biroul poate primi
notificari cu privire la momentul

in care un vehicul soseste sau
paraseste o anumita zona, evitand
astfel timpul de asteptare inutil
pentru incarcare si descarcare si
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tindnd evidenta timpului de livrare.
Scania Zone este, de asemenea,

un instrument important pentru
respectarea reglementarilor, de
exemplu, pentru a controla viteza
vehiculului sau pentru a declansa
vehiculele hibride sa treaca automat
la functionarea complet electrica

cu zero emisii Tn anumite zone
desemnate.

* Planificarea serviciilor:
soferii Tsi pot informa rapid
managerul de flota cu privire la
problemele legate de vehicule
prin aplicatia Scania Driver.
Toate rapoartele sunt prezentate
in portalul My Scania, unde
managerii de flota pot revizui si
trimite atelierului pentru analiza
sau service, asigurand o rezolutie
prompta pentru a asigura
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disponibilitatea flotei.

Pentru operatiunile cu
basculanta, timpul de functionare,
productivitatea si minimizarea
riscurilor sunt prioritati cheie. Cu
ajutorul colectarii de servicii din
Control Package, companiile de
transport din domeniul constructiilor
isi pot indeplini asteptarile clientilor,
dar si alte prioritati specifice. Aici
sunt cateva exemple:

e Zona Scania: Cu acest
instrument, managerul de flota
poate gestiona viteza maxima a
vehiculelor in zonele geografice
definite. Ofera o conformitate

mai usoara si o siguranta sporita,
evitand reclamatiile, incalcarile sau
amenzile atunci cand operati in
zone cu viteza restrictionata. Prin

stabilirea de garduri geografice,
biroul poate primi, de asemenea,
notificari cu privire la momentul
in care un vehicul soseste sau
paraseste o anumita zona,
permitdnd o mai buna planificare
pentru locurile de munca viitoare.
De asemenea, primiti notificari
privind utilizarea prizei de putere
(PTO) si timpul total de functionare,
ajutandu-va sa intelegeti cat timp
petrece fiecare vehicul in locatii.

* Evaluarea soferului: Modelul
de combustibil incorporat ofera
managerilor de flote exemple din
lumea realad a economiei estimate
de combustibil pe baza Evaluarii
soferului. Soferii pot consulta sfaturi
despre cum sa-si imbunatateasca
conducerea cu aplicatia Scania
Driver.

* Pozitia flotei: prin intelegerea
timpului petrecut la fata locului,

a utilizarii PTO, a consumului de
combustibil si a timpului total de
conducere, transportatorii obtin o
estimare a costurilor aferente unui
anumit loc de munca, permitandu-
le sa utilizeze in mod strategic
datele din flota pentru a construi
taxele corecte intr-un loc de munca
sau sa le refuze pe cele mai putin
profitabile.
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SCHMITZ CARGOBULL - 200 DE
SEMIREMORCI FRIGORIFICE PENTRU

PRIMAFRIO

* Cu noile remorci, Primafrio isi extinde flota la 2.800 de vehicule, deservind cele mai impor-

tante piete din Europa.

e Toate semiremorcile frigorifice S.KO COOL sunt echipate cu unitatea de refrigerare pentru
transport S.CU d80 de la Schmitz Cargobulil.
* Noua achizitie este in conformitate cu strategia de inovare a Grupului Primafrio, care se
concentreaza pe durabilitate si tranzitia energetica.

Grupul Primafrio, furnizor interna-
tional de servicii logistice si lider

de piata european in transportul
rutier sub temperatura controlata

al fructelor si legumelor, a adaugat
200 de semiremorci frigorifice S.KO
COOL de la Schmitz Cargobull in
flota sa. Generatia cea mai recen-
ta de semiremorci frigorifice este
echipata cu unitatea de refrigerare
pentru transport S.CU d80 si siste-
mul telematic TrailerConnect® de la
Schmitz Cargobull.

"Aceasta achizitie reprezintd un pas
important pentru compania noastra,
deoarece folosim pentru prima data
vehicule inovatoare de la Schmitz
Cargobull, consolidandu-ne angaja-
mentul fata de logistica excelenta si
serviciile impecabile pentru clientii
nostri. Reputatia Schmitz Cargo-

bull ne ofera incredere neclintita in
calitatea si eficienta semiremorcilor
sale", a declarat José Esteban Co-
nesa, presedintele Primafrio.
Andreas Schmitz, CEO-ul Schmitz
Cargobull, si-a exprimat satisfactia
fatd de parteneriat in timpul vizitei
sale la sediul Grupului Primafrio:
"Suntem incantati sa lucram cu o
companie de frunte precum Pri-
mafrio. Aceasta colaborare reflecta
angajamentul nostru comun fata de
excelenta si inovatie Tn transportul
frigorific. Suntem incéantati de cala-
toria pe care am inceput-o impre-
una si suntem convinsi ca acest
parteneriat va fi benefic pentru
ambele parti".

Cele 200 de semiremorci frigorifice
S.KO COOL au un sasiu galvanizat
pentru care Schmitz Cargobull ofera

o garantie anti-coroziva de 10 ani.
Pentru a obtine performante opti-
me de racire, semiremorcile sunt
echipate cu puternica unitate de
refrigerare pentru transport S.CU
d80. Aceasta se caracterizeaza prin
zgomot redus si un motor optimizat
din punct de vedere al emisiilor. Un
panou solar pe acoperisul unitatii
de refrigerare protejeaza bateria de
descarcarea profunda si asigura o
alimentare constanta cu energie.
Semiremorcile sunt echipate cu
caracteristici suplimentare, cum ar fi
inregistrarea digitala a temperaturii,
noul sistem de distributie a aerului
si un pachet complet de service
care include intretinere, reparatii si
asistenta in caz de defectiune.
Primafrio se bazeaza pe telematica
TrailerConnect® pentru gestionarea
eficienta si durabila a flotei si tempe-
raturii. Acest lucru permite monito-
rizarea in timp real a parametrilor
importanti, cum ar fi temperatura,
presiunea pneurilor, locatia remorcii
etc. De asemenea, ofera operatoru-
lui o vedere mai buna si un control
imbunatatit asupra remorcilor Si
incarcaturii sale.



CONTROAI FT. F I-SC Y
SF L(J“ "u i ' _ ]

'DIN IEMBRIE 2019
*" PE TIRMAGAZIN.RO SI
FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN



CIUCA SI NAZARE: O INDEMNIZATIE DE
HRANA DE 40 DE EURO PE ZI PENTRU
SOFERII PROFESIONISTI

Fostul premier Nicolae Ciuca, impreuna cu fostul ministru al Finantelor si al Transporturilor,
Alexandru Nazare, au inregistrat la Parlament un proiect de lege prin care angajatorii din sec-
torul transporturilor sa le acorde soferilor o indemnizatie de hrana de 40 de euro pe zi.

Masura vine, conform celor doi, ca o
forma de sprijin pentru discriminarea la
care angajatii romani din transporturi
sunt supusi, prin améanarea deciziei

de aderare a Romaniei la Spatiul
Schengen.

Potrivit senatorilor in cauza, intre 2012
si 2022, tinerea tarii noastre la usa
Schengen a generat pierderi, pentru
sectorul transporturilor, de 16,55
miliarde de euro. Legea a ajuns si pe
masa Consiliului Legislativ, care atrage
atentia cd masura propusa ar incélca
prevederile Codului civil, cu referire la
libertatea contractuala din mediul privat.
Al doilea om Tn stat, ex-premierul
Nicolae Ciuca, impreuna cu fostul
ministru de Finante, Alexandru Nazare,
ambii de la PNL, au Tnaintat, recent,

la Senat, un proiect de lege pentru
instituirea unei indemnizatii de hrana,
»in vederea sprijinirii efectelor negative
asupra activitatii de transport generate
de Tntarzierea aderarii Romaniei la
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Spatiul Schengen”.

Conform celor doi liberali, ,améanarile
repetate ale deciziei de aderare a
Romaéniei la Spatiul Schengen continua
sa aiba costuri uriase, mai ales pentru
sectorul transporturilor din Romania.
Povara mentinerii Romaniei in afara
Spatiului Schengen a fost dusa de
mediul privat romanesc. Aceasta
povara risca sa transforme sectorul
transporturilor intr-unul necompetitiv
fatd de competitorii regionali. Acest
sector s-a dezvoltat puternic in ultimul
deceniu, astazi reprezentand o pondere
semnificativa a Produsului Intern Brut”.
n expunerea de motive care sti la
baza acestui proiect de act normativ,
senatorii Nicolae Ciuca si Alexandru
Nazare sustin ca pierderile cumulate
estimate in perioada 2012-2022, din
cauza amanarii nejustificate a aderarii
Romaéniei la Spatiul Schengen, se ridica
la 16,55 de miliarde de euro, ,adica mai
mult decét suma granturilor disponibile

| www.tirmagazin.ro

pentru Romania, prin Planul National de
Redresare si Rezilienta (PNRRY)”.

Lucratorii romani sunt mai
prost platiti decat media
europeana

Concret, initiatorii au prezentat un
tabel cu pierderile suferite de sectorul
transporturilor din cauza neprimirii
Romaniei in Schengen. Astfel, in 2012
au fost pierderi de 386,6 milioane de
euro, Tn 2013 au fost pierderi de 546,3
milioane de euro, in 2014 au fost
pierderi de 622,6 milioane de euro, in
2015 au fost pierderi de 830,4 milioane
de euro, in 2016 au fost pierderi de
1.259,3 milioane de euro, in 2017

au fost pierderi de 1.766,3 milioane
de euro, in 2018 au fost pierderi de
2.067,2 milioane de euro, in 2019 au
fost pierderi de 2.310,2 milioane de
euro, in 2020 au fost pierderi de 2.072,1
milioane de euro, in 2021 au fost
pierderi de 2.269,2 milioane de euro,



SERIALUL EXECUTIVILOR
DIN
TRANSPORTURILE
RULLERE

DIN DEC‘EMBRIE 2019,
PE TIRMAGAZIN.RQ 3]
FACEBOOK.COM/TIRMAGAZIN



iar in 2022 au fost pierderi de 2.413,4
milioane de euro.

Totalul pierderilor, pentru perioada
calculata, este estimat la 16.554,7
milioane de euro, din care 15.881,4
milioane de euro reprezinta pierderi

de venituri generate de costurile
suplimentare in vami, iar 637,2 milioane
de euro reprezinta costurile asociate.
Potrivit proiectului de lege in discutie,
indemnizatia lunara de hrana este
obligatorie la nivelul Uniunii Europene,
iar diurna pentru transportatorii romani
nu a fost actualizata din anul 2002.
,Daca s-ar fi actualizat, astazi ar fi
trebuit sa ajunga la nivelul de 76 de
euro”, se aratd in documentul citat. Cei
doi senatori PNL propun, in acest sens,
instituirea indemnizatiei de hrana cu

o valoare de maximum 40 de euro pe
zi, valoare deductibila fiscal in limitele
acestui plafon. ,Lucratorii romani din
sectorul transporturilor nu beneficiaza
de indemnizatie de hrang, iar diurnele si
indemnizatiile sunt mult inferioare fata
de media europeana”, se mai arata in
aceasta expunere de motive.

Initiatorii sustin ca
propunerea este benefica
pentru PIB

Legea propusa, aflata in dezbaterea
Parlamentului, vrea sa fie instituite

mai multe masuri. Prima se refera

la instituirea indemnizatiei de hrana
pentru lucratorii mobili, prevazuti in HG
28/2008. O a doua masura se refera
la definirea cuantumului indemnizatiei
de hrana la echivalentul in lei a 40 de
euro pe zi, suma deductibila fiscal.

De asemenea, proiectul propune
majorarea, de la 3 la 4 salarii de baza
a plafonului neimpozabil, a plafonului
pentru contributia la asigurarile sociale
si a plafonului pentru contributia la
asigurarile sociale de sanatate, pentru
indemnizatia de delegare si pentru
indemnizatia de detasare.

Nicolae Ciuca si Alexandru Nazare
arata ca ,majoritatea statelor membre
UE au definit indemnizatia de hrana
pentru angajati, in functie de timpul
petrecut in afara firmei, iar banii se
acorda incepand de la patru ore. Spre
exemplu, in Germania, in 2023, s-a
acordat o indemnizatie de hrana lunara
n valoare de 288 de euro”.
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in documentul citat se arats, de
asemenea, ca legislatia din Romania
prevede pentru majoritatea angajatilor
posibilitatea ca acestia sa primeasca
tichete de masa, indemnizatie lunara
sau contravaloarea hranei acordate

de catre angajator, ori diurna pentru
angajatii delegati, insa ,angajatii
detasati sunt discriminati”.

~Sectorul transporturilor de marfa din
Romania trebuie s& aiba un tratament
legal similar celor din spatiul UE.
Operatorii de transport de marfa din
Roménia sunt supusi unui puternic
dezavantaj competitiv, prin non-
apartenenta la Spatiul Schengen.
Operatorii romani de transport de marfa
se confrunta cu un puternic deficit

de soferi profesionisti. Fara aceste
masuri, Roméania risca sa Tnregistreze
o incetinire puternica a activitatii
sectorului transporturi de marfa, cu
impact direct asupra dinamicii PIB, cat si
asupra veniturilor bugetare”, au conchis
parlamentarii initiatori.

Consiliul Legislativ: proiectul
ar incalca prevederile
Codului civil

in avizul favorabil acordat, Consiliul
Legislativ atrage atentia asupra faptului

| www.tirmagazin.ro

ca, in sectorul privat, raporturile de
munca sunt guvernate intotdeauna de
contractul individual de munca, incheiat
intre un angajator si un angajat. Acest
contract este acordul de vointe, act
juridic bilateral, incheiat prin exprimarea
acordului partilor.

,conform Codului civil, libertatea

de a contracta se aplica si in cazul
contractului individual de munca,

partile fiind libere sa incheie contracte
de munca si sa determine continutul
acestora. Una din conditiile esentiale
pentru validitatea contractului este
consimtdmantul partilor. In concluzie,
recomandam a se analiza daca masura
propusa este de natura a incalca
libertatea contractuala a partilor”,

se precizeaza in avizul Consiliului
Legislativ, transmis initiatorilor la data de
3 ianuarie 2024.

Nicolae Ciuca si Alexandru Nazare

au solicitat ca legea propusa sa fie
dezbatuta Tn procedura de urgenta.
S-au cerut, de asemenea, avize de la
Consiliul Fiscal si punctul de vedere

al Guvernului. Proiectul va intra, prima
data, in dezbaterea Senatului, Camera
Deputatilor fiind forul decizional.
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AKTOR A INCEPUT FORAJUL PRIMULUI
TUNEL DE PE TRONSONUL DE CALE
FERATA BRASOV-SIGHISOARA

Compania de constructii Aktor, membra a Grupului Intrakat, a organizat marti, 5 martie 2024,
in zona Ormenis, in judetul Brasov, o ceremonie pentru marcarea startului oficial al forajului
la primul tunel (Ormenis) de pe tronsonul Apata-Cata al caii ferate Brasov-Sighisoara.

La eveniment au participat Ministrul
Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei, Adrian-loan Vestea,
Secretarul de Stat in Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii
lonut Savoiu, Directorul General
adjunct al Companiei Nationale

de cai ferate "CFR SA”, Monica
Maria Mihaileanu, Technical
Director International Projects
Aktor SA, Apostolos Tzavellos,

alte inalte oficialitati, reprezentanti
ai companiilor consortiului si ai
producatorului TBM-urilor (utilaje de
forare a tunelurilor — tunnel boring
machine), compania germana

Herrenknecht.

Ceremonia marcheaza inceperea
forarii tunelurilor ce vor strapunge
doua dealuri masive din zona, in
cadrul proiectului de reabilitare

a liniei de cale ferata Brasov —
Simeria, componenta a Coridorului
Rin — Dunare, pentru circulatia

cu viteza maxima de 160 km/h,
sectiunea Brasov — Sighisoara,
subsectiunea 2 Apata — Cata.
Proiectul este cofinantat de Uniunea
Europeana iar contractul a fost
semnat de Compania Nationala de
Cai Ferate CFR SA cu Asocierea
Aktor SA — Alstom Transport SA —

Arcada Company.

"Construim o opera de arta
inginereasca pentru calea ferata
intre Brasov si Sighisoara. Foram
cele mai lungi tuneluri feroviare
existente in Romania prin muntele
dintre Apata si Racos. Vor fi 24 km
in total. Singularitatea provocarilor
tehnice datorate structurii variabile
a solului face ca acest proiect sa
fie o premiera pentru Romania. De
asemenea, subliniaza capacitatea
Aktor de a implementa proiecte

de constructii complexe si
provocatoare”, a explicat Alexandros
Exarchou, vicepresedintele
Consiliului de Administratie si CEO
al Grupului Intrakat, din care face
parte constructorul Aktor SA.
Primele doua TBM, printre cele mai
mari din Europa, poarta numele
,Eleni” si respectiv ,Varvara”, in
spiritul traditiilor miniere. Eleni este
un nume simbolic ce inseamna
,Raza de soare” iar Sfanta Varvara
este ocrotitoarea minerilor.

Eleni este primul utilaj TBM pornit
si va fora in munte unul dintre
tunelurile gemene Ormenis, cu o
lungime de 6,9 km fiecare, intre
Racos si Ormenis, segmentul sudic
al tronsonului de cale ferata ce va
strapunge dealurile din zona. O a
doua pereche de tuneluri, denumita



Homorod, cu o lungime de 5,1 km
fiecare, va fi forata intre Racos si
Homorod. Tunelurile vor fi conectate
prin galerii de legatura: 13 galerii de
legatura, cu o lungime totala de 601
metri liniari pentru tunelul Ormenis,
respectiv 10 galerii de legatura, cu
o lungime totala de 417 metri liniari
pentru tunelul Homorod.

Pasajele subterane Ormenis/
Homorod vor fi formate fiecare

din cate doua tuneluri feroviare cu
cate o linie de cale ferata. Distanta
dintre cele doua tuneluri forate va

fi variabild si este planificata sa fie
cuprinsa intre 30 de metri langa
zonele de intrare si 70 m langa zona
CuU suprasarcina mare.

Cele patru tuneluri vor avea un
diametru interior de 8,6 metri (un
diametru exterior de 9,4 metri,
datorita captuselii din beton).
Acestea vor fi forate cu ajutorul

a patru TBM-uri, construite de
compania Herrenknecht. Un TBM
poate sa foreze tuneluri la scara
mare cu o0 medie de 10-15 metri pe
zi, sase zile pe saptaména si o zi de
intretinere.

Compania Aktor Construction este
membra a Intrakat Group, lider

in industrie in sectoarele Greciei

de constructii, infrastructura,
concesiuni/ parteneriate publice
private (PPP), surse de energie
regenerabila (SRE), stocare de
energie, dezvoltare imobiliara,
proiecte de mediu si tehnologii
digitale.

Aktor are o prezenta internationala
si a livrat unele dintre cele mai
emblematice proiecte de transport,
energie, constructii si turism din
Grecia. Aktor Romania dezvolta mai
multe proiecte semnificative in tara,
precum reabilitarea si modernizarea
tronsonului de cale ferata Apata-
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Cata, parte a liniei de cale ferata
Brasov-Sighisoara, in consortiu
cu Alstom si Arcadia, si tronsonul
A0 Sud L3 al soselei de centura
Bucuresti.

Intrakat Group este unul dintre
grupurile lider din Grecia, cu o
prezenta semnificativa in sud-
estul Europei. Grupul Intrakat
implementeaza o strategie de
crestere dinamica, investind
constant in extinderea activitatilor
din portofoliu. Compania este listata
la Bursa din Atena din 2001.
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Cum e turcu’, asa si Pistolu’
Recent, reporterii de la emisiunea
"Inspectorul Pro" au publicat o
investigatie efectuata pe A0, lotul

2 - Autostrada de centura Bucuresti-
Sud.

Concluzia anchetei este ca, la

nici doua luni de la inaugurare,
semnalizarea rutiera este la pamant.
La propriu!!

Indicatoarele abia instalate au
cazut ca popicele. Panourile de
orientare de pe console deruteaza
soferii pentru ca sunt montate
numai deasupra primei benzi, din
economie prost inteleasa. Daca

nu ar fi tragica, situatia ar fi hilara!
Panoul din dreapta indica iesirea

pe breteau laterala printr-o sageata
orientata spre dreapta, iar cel din
stanga, care ar fi trebuit sa arate
directia de mers Tnainte, are o
sageata orientata spre stanga, care
te arunca direct in parapetul median
al autostrazii.

eternul Dorel!

E70 /(%)
Cartier
Rahova

x Alexandria
Cornetu

O isprava care I|-ar face invidios pe

Consolele sunt fixate pe fundatii
din beton ridicate mult deasupra

nivelului carosabilului. Aceste
blocuri de beton ar zdrobi orice
autovehicul care s-ar izbi de ele.
Banuim ca aici a fost o gandire

strategica, cu un aviz ultrasecret al
NATO, astfel incét tancurile rusesti
care ar vrea sa intre Tn Bucuresti sa
nu aiba nicio sansal
Confectionarea indicatoarelor si a
panourilor este sub orice critica.
Tablele sunt strdmbe, colturile
creponate par batute cu ciocanul,
rugina si oxidul de zinc si-au facut
deja aparitia pe table si pe la
imbinari.




Scene din filmul "Otomanul Suleiman tepuieste vlahii cu francezul Napoleon". In rolul lui "Suliman",
Sorin "Chaplin" Grindeanu, ministrul Transporturilor, iar Tn cel al lui "Napolact", Cristian "Pistol Gol"
Pistol, director general CNAIR.

Sefi vlahi
vrut la ei spaga, bacsis,
pesches, iar viahi de rand
vrut Autostrada AOQ! Problem
rezolvat: dat la ei autostrada
calitate zero!

Sulei, nu fi
grrrandoman! Nu fdceai nimic
fdrrrd semne de
cirrrculation vechi ca vin
frrrantzuzescl!l
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Folia de pe fata indicatoarelor este
zgariata, lovitd, murdarita, ca si cum
ar fi fost scoasa de la "naftalina"
dupa multi ani de zile.

Balizele de santier au fost probabil
luate de la anticariate intrucat pe
ele este inscriptionatd denumirea
CNADNR, o companie care a fost
de multi ani rebotezatd CNAIR.

Reportajul ProTv Il-a indicat ca
vinovat numai pe constructorul
turc, respectiv, asocierea Alsim-
Alarko, intrucat aceasta a montat
indicatoarele si consolele rutiere.
Partial este adevarat pentru ca
practic numai instalare nu se poate
numi ceea ce au facut ei.

Aici isi face din nou aparitia
controversata firma frantuzeasca
Girod Semnalizare Rutiera din
Timisoara. Din motive numai de

ei stiute, cei de la Girod nu si-au
asumat instalarea indicatoarelor,
panourilor si consolelor furnizate.
Astfel s-a generat o premiera in
Romania prin aceea ca furnizorul
sistemelelor de semnalizare rutierd
verticald nu a asigurat si instalarea
lor.

Daca turcii au comis-o "cu toptanul”
prin instalare, Girod i-a "tradus" pe
acestia prin produsele livrate!

Tot "meseriasii" de la Girod

au furnizat semnalizarea si
constructorului WeBuild la podul de
la Braila, cu acelasi rezultate "de
senzatie"!

Nu degeaba se spune: "Cum e
turcu', si pistolu'!".

Daca pe "pistolu™ Girod nu I|-a

interesat decéat sa isi ia banii pe
semnalizarea execrabila pe care a
livrat-o turcului, pe Pistol, pasa de
la CNAIR, ar trebui sa il intereseze
cheltuirea inutila si contraproductiva
a banului public. Oamenii lui au
semnat receptia lotului 2 din AO

si urmeaza sa semneze receptia
lotului 1 din aceeasi autostrada in
cateva saptamani avand "turbanul
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tras pe ochi". Cei de la Siguranta
traficului nu pot sesiza toate
"turcismele" numai intr-o singura zi,
cea a receptiei.

Daca ar exista o minima
responsabilitate pentru cheltuirea
judicioasa a bugetului si un

minim interes pentru siguranta
participantilor la trafic, cei
responsabili din cadrul CNAIR,
impreund cu Politia rutiera, ar trebui
sa faca verificari prealabile receptiei.
Neregulile grave nu se opresc
numai la semnalizarea rutiera

a lotului de autostrada. Asfaltul
prospat turnat a crapat pe mai multe
portiuni Tnainte de a fi dat tronsonul
in folosinta.

Ca si cand ar fi fost zdruncinat de
copitele cailor ostilor lui Baiazid!
Pentru a se feri de oprobriul public
si a pune "batista pe tambal”, turcii,
cu binecuvantarea "crestineasca”

a oamenilor Iu' Pistol, au frezat la
repezeala portiunile crapate si au
asternut un strat nou de asfalt. n
replica, CNAIR le-a impus doar
majorarea perioadei de garantie a
lucrarilor. Aferim!

Oare e o simpla coincidenta

ca firma de consultanta care a
supervizat lucrarea este Egis? Adica
o firma franfuzeasca al carei inginer
rezident pentru lucrare, Costica
Mazilu, trecea doar o data pe
saptamana pe la lotul de autostrada
si asta nu ca sa verifice calitatea
lucrarii. La Tntalniri, Costica cu
turcaletii "fumau narghilea pacii si a
peschesului”.

in loc de concluzie: Asta se intampla
cand Suleiman si Napoleon fsi dau
méana peste tara vlahilor!

Genul programului: PAMFLET!
Coloana a cincea este o rubrica de
pamfiet si trebuie tratata ca atare.
Le multumim tuturor prietenilor
nostri care ne sprijina cu informatii
de calitate premium.

li rugém pe toti cei care vor sé&

ne trimita informatii, documente,
fotografii sau videoclipuri sa ne
contacteze prin e-mail la adresa:
director@tirmagazin.ro.



DE LA PRODUCATORII

“CONTROALELE ISCTR”

SERIAL DEDICAT
STARIl DEZASTRUOASE

A INFRASTRUCTURII RUTIERE

ROMANESTI

DIN LUNA SEPTEMBRIE 2018
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NOILE CAI |6Aly
ELECTRICE EEN
- TRANSPORT REGIC
\ DISPONIBILE ACUI\/I IN ROMANIA

ELECTRIFICAREA AFACERII TALE NECESITA O ANALIZA AMANUNTITA
REALIZATA DE CATRE ECHIPA NOASTRA DE SPECIALISTI SCANIA.

Astfel, iti oferim o solutie complet adaptata nqunilgr tale:
CAMION, SERVICII, FINANTARE SI SOLUTII INCARCARE.



